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ANNEXES 
 

1. Extrait de la pièce 0 du dossier d’enquête publique complémentaire 
présentant l’analyse comparative des avantages et inconvénients sur 
l’environnement de la variante de Poissy par rapport au tracé initial 

2. Délibération du Conseil du STIF du 11 février 2015 autorisant les maîtres 
d’ouvrage à poursuivre les études sur la variante de Poissy en vue 
d’organiser une enquête publique complémentaire 

3. Délibération du Conseil du STIF du 7 octobre 2015 approuvant le DOCP 
complémentaire et les modalités de la concertation complémentaire 

4. Bilan de la concertation initiale + délibération du STIF 
5. Bilan de la concertation complémentaire + délibération du STIF 
6. compte-rendu de la reunion avec les riverains du quartier saint-exupery du 

5 janvier 2017 
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1. EXTRAIT DE LA PIECE 0 DU DOSSIER 
D’ENQUETE PUBLIQUE 
COMPLEMENTAIRE 

 
Cette partie reprend textuellement le paragraphe « Impacts sur l’environnement » 
de la pièce 0 du dossier d’enquête publique complémentaire du Tram 13 express 
Phase 2 de manière à bien appréhender les conclusions sur l’enjeu environnement 
présenté en Partie 10 : avantages et inconvénients du projet de la variante par 
rapport au projet initial du présent dossier. 
 

1.1. Introduction 

 
Cette partie présente une synthèse de la différence des impacts 
environnementaux les plus significatifs entre le tracé initial et le tracé 
alternatif en phase travaux et en phase exploitation. 
L’environnement est traité par la suite, comme dans l’étude d’impact, c’est-à-dire 
au sens large du terme, en abordant les thématiques suivantes : 

 Milieu physique (relief, géologie, hydrologie, etc.) ; 

 Milieu Naturel (faune, flore, habitats naturels et corridor écologique) ; 

 Cadre socio-économique et organisation urbaine (population, emploi, 
projets urbains) ; 

 Patrimoine historique, culturel et sites archéologiques ; 

 Paysage ; 

 Organisation des déplacements et offre de transport ; 

 Santé publique. 
Le détail par thématique des impacts sur l’environnement et notamment des 
mesures apportées pour les éviter, réduire ou compenser est apporté de manière 
plus précise dans les parties 4 « analyse des effets négatifs et positifs, directs et 
indirects, temporaires et permanents à court, moyen et long terme sur 
l’environnement et la santé et mesures pour éviter et réduire les effets négatifs » 
de la pièce F des dossiers d’étude d’impact initial et complémentaire du dossier 
d’enquête publique. 
Cette partie s’attache également, en plus de mettre en avant les différences 
d’impact, à évaluer les avantages et inconvénients de chaque tracé par rapport à 
l’environnement, à savoir : 

 Le tracé ayant un impact négatif moindre ; 

 Le tracé ayant un impact négatif supérieur. 
L’analyse de ces impacts se fait au regard des résultats des études d’impacts 
présentées dans les parties 4 « analyse des effets négatifs et positifs, directs et 
indirects, temporaires et permanents à court, moyen et long terme sur 
l’environnement et la santé et mesures pour éviter et réduire les effets négatifs » 
de la pièce F des dossiers d’enquête publique initial et complémentaire. 

 
 
 
 
 
Pour l’analyse, les impacts inhérents à chaque tracé sont envisagés.  
Pour la comparaison des impacts les hypothèses suivantes sont posées : 

 les milieux naturels susceptibles d’être impactés par les deux tracés 
sont les mêmes (le secteur de la forêt concerné par le projet est le même 
quel que soit le tracé identifié) ; 

 le milieu urbain de Poissy est plus sensible à certains effets négatifs 
(nuisances en phase travaux notamment) mais également plus sensible 
à certains effets positifs du projet (desserte de populations, report de 
trafic). C’est donc la quantification positive ou négative des impacts d’un 
tracé par rapport à l’autre qui est l’élément déterminant pour l’analyse 
(superficie de l’impact supérieure, nombre d’usagers ou de riverains 
concernés par la desserte du Tram 13 express, nombre d’espèces de 
faune/flore impactées). 

L’évaluation se fait en fonction du tracé le plus favorable pour l’environnement de 
la manière suivante :  

Différents 
cas 

rencontrés 
Tracé 1 Tracé 2 

Tracé le plus 
favorable pour 

l’environnement 
(exemple) 

Les deux 
tracés ont un 

impact 
similaire 

Impact similaire Tracés équivalents 

Les tracés ont 
des impacts 

différents 

Impact positif  Impact négatif Tracé 1 

Impact négatif Peu d’impact Tracé 2 

Peu d’impact Impact positif Tracé 2 

L’un des 
tracés a un 

impact négatif 
plus fort 

Impact négatif 
moins fort 

Impact négatif 
plus fort Tracé 1 

L’un des 
tracés a un 

impact positif 
plus fort 

Impact positif 
moins fort 

Impact positif plus 
fort Tracé 2 

 
A noter que les impacts de chaque tracé sont évalués d’abord sur la phase travaux 
(impacts plutôt temporaires) puis sur la phase exploitation (impacts plutôt 
permanents). Pour la synthèse de cette partie et pour chacune de ces phases, le 
tracé le plus favorable pour l’environnement est donc considéré comme le 
tracé présentant le plus d’avantages et de fait le moins d’inconvénients pour 
l’environnement. 
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1.2. Analyse comparative des impacts sur l’environnement durant la phase travaux 

Thèmes Phase de projet Tracé initial Tracé urbain par Poissy 

 
Milieu physique 

Climatologie Travaux 
 

Peu d’impact sur cette thématique. On ne note pas de modification substantielle entre les deux tracés. 
 

Relief Travaux 

Peu d’impact sur cette thématique (tracé essentiellement inséré sur des emprises existantes). On ne note pas de modification substantielle entre les deux tracés.  
Néanmoins on note que le tracé urbain implique davantage de mouvements de terre qui vont engendrer ponctuellement une modification de la topographie au niveau des zones de 

débranchement et de raccordement à la Grande Ceinture au sud et au nord de Poissy. 
 

Des investigations géotechniques et de pollution des sols ont été engagées fin 2016, et seront approfondies dans les phases ultérieures du projet. Dans la mesure du possible les déblais seront 
réutilisés dans les secteurs du projet nécessitant des remblais. Les terres polluées seront acheminées vers les filières adaptées. 

Géologie – 
Géomorphologie – 

Géotechnique 
Travaux Du fait de la nature du projet, seules les couches géologiques superficielles seront impactées. Les effets sur la structure du sous-sol sont ponctuels et limités. Il n’y a pas de modification 

substantielle entre les deux tracés. 

Hydrologie - 
Hydrogéologie Travaux 

Les impacts sur cette thématique sont similaires pour les deux tracés, à savoir : la modification temporaire des conditions d'écoulement de l'eau par l’organisation du chantier ; des eaux de 
ruissellement chargées en matières en suspension, etc. La phase chantier peut ainsi induire une dégradation accidentelle des conditions écologiques des milieux naturels. 

 
Pour les deux tracés des mesures d’évitement et de réduction des impacts sont prévus, et comprennent notamment : la réalisation de dispositifs d’assainissement et de rétention provisoires et 

définitifs ; des mesures de précaution d’usage des substances polluantes, ... 
 

Il n’y a pas de modification substantielle entre les deux tracés. 

Risques naturels Travaux 

 
Pas de modification substantielle au droit du tracé par rapport à l’état initial. Toutefois, il 
est à noter la présence d’un ouvrage existant de franchissement de carrières souterraines 
sous la Grande Ceinture dont la stabilité doit être vérifiée. 
 
Le tracé se situe dans des zones de retraits-gonflement des argiles  

 

La rampe de la zone de débranchement au sud de Poissy nécessite de créer une plateforme parallèle 
à la Grande Ceinture sur environ 600 m. Cette plateforme nouvelle franchira des anciennes carrières 
souterraines et nécessitera la mise en place d’un ouvrage de franchissement afin de maîtriser le risque. 

Le tracé se situe dans la vallée de la Seine, dans une zone de sensibilité moyenne à très forte (dite de 
« nappe sub-affleurante ») à l’aléa de remontée de nappe. 

Des investigations géotechniques ont été engagées fin 2016, et seront approfondies dans les phases 
ultérieures du projet. Des piézomètres seront installés sur l’ensemble du tracé afin d’analyser la 
présence et le comportement des nappes souterraines. Ces analyses alimenteront les études de 
conception du projet dans ses ultérieures. 
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Thèmes Phase de projet Tracé initial Tracé urbain par Poissy 

 Milieu naturel 

Habitats naturels 
Faune et Flore 

Corridors 
écologiques 

Travaux 

 
Les impacts du tracé initial concernent la suppression de surface d’habitat naturel, 
l’introduction potentielle d’espèces invasives, la destruction d’individus (faune ou flore), 
le dérangement des espèces ou encore la perte de biotope de reproduction d’espèces 
protégées. 
 
Au nord du tracé, entre le chêne feuillu et Achères-Ville RER le projet prévoit l’insertion 
d’une plateforme tramway nouvelle parallèle aux voies ferrées existantes de la ligne Paris 
– Cergy. Ces travaux nécessitent l’acquisition d’emprises dans la forêt domaniale de 
Saint-Germain-en-Laye (défrichement au sens du code forestier) estimée à 5,2ha11. Les 
études ultérieures viseront à approfondir l’insertion du projet de manière à réduire au 
maximum les impacts.  
 
 
 

 
Les impacts du tracé urbain sont de même nature que pour le tracé initial mais de manière plus 
prononcée. La mise en place des zones de débranchement et de raccordement à la Grande Ceinture 
actuelle au sud et au nord de Poissy, non existants dans le tracé initial, donnent lieu à l’élargissement 
des emprises de la GC et l’insertion de rampes importantes. Ces travaux nécessitent des emprises 
supplémentaires dans la forêt domaniale de Saint-Germain-en-Laye estimées à environ 1,7 ha.  
 
La portion du tracé entre le chêne feuillu et Achères-Ville RER n’ayant pas évolué, le tracé urbain 
nécessite également l’acquisition et donc l’impact de 5,2 ha de terrains forestiers du tracé initial. 
 
Au total la surface concernée par le défrichement (au sens du code forestier) est ainsi estimée à environ 
7 ha dans la forêt de Saint-Germain-en-Laye. Les études ultérieures viseront à approfondir l’insertion 
du projet de manière à réduire au maximum les impacts.  
 
L’insertion du projet dans Poissy nécessite également l’abattage d’alignements d’arbres sur les 
diverses rues traversées à Poissy. Au regard des arbres existants, environ deux tiers pourront être 
conservés ou replantés le long du tracé.  
 

 Milieu humain 

Documents 
réglementaires et 
de planification 

urbaine 
Travaux 

 
Le projet permet de mettre en œuvre les objectifs fixés par le SDRIF et le PDUIF et est 
compatible avec l’ensemble des documents de planification urbaine régissant le territoire 
hormis les PLU des communes concernées. 
 
La commune de Saint–Germain-en-Laye est concernée par la levée de 5,2ha d’Espaces 
Boisés Classés (EBC) sans que cela remette en cause l’économie générale de ce 
document de planification urbaine. 
 
La levée d’EBC représente une suppression de 0,15% de la surface totale des EBC de 
la commune (La commune étant couverte par 3459 hectares d’EBC avant mise en 
compatibilité avec le projet).  
 
Concernant Poissy et Achères, les PLU ne sont pas strictement incompatibles avec le 
projet du Tram 13 express. Cependant, pour permettre explicitement la réalisation des 
travaux, les articles 1 et 2 des zonages traversés (UCa et UPa pour Poissy et UW et UY 
pour Achères) sont modifiés.  

 

Le projet permet de mettre en œuvre les objectifs fixés par le SDRIF et le PDUIF et est compatible 
avec l’ensemble des documents de planification urbaine régissant le territoire hormis les PLU des 
communes concernées. 
 
Compte tenu des besoins d’emprises forestières supplémentaires au niveau des zones de 
débranchement et de raccordement à la Grande Ceinture au sud et au nord de Poissy, la commune de 
Saint-Germain-en-Laye est concernée par la levée de 6,9 ha d’Espaces Boisés Classés (EBC) sans 
que cela remette en cause l’économie générale de ce document de planification urbaine.  
 
La levée d’EBC représente une suppression d’environ 0,20% de la surface totale des EBC de la 
commune (La commune étant couverte par 3459 hectares d’EBC avant mise en compatibilité avec le 
projet).  
 
Concernant Poissy et Achères, les impacts sont identiques au tracé initial. 

Développement 
urbain des 
territoires 

Travaux 

Eventuelle interaction du projet avec les chantiers prévus pour les projets urbains et 
d’infrastructures aux abords immédiats du Tram 13 express : risque faible au regard du 
faible nombre de projets situés le long du tracé et que la plupart de ces opérations seront 
déjà achevées. 

Eventuelle interaction du projet avec les chantiers prévus pour les projets urbains aux abords 
immédiats du Tram 13 express : risque moyen, en particulier avec les projets à Poissy du prolongement 
du boulevard de l’Europe, la ZAC Rouget de Lisle et le pôle de Poissy. Une coordination avec les 
porteurs des projets connexes sera assurée durant les diverses étapes du projet Tram 13 express en 
vue de réduire au maximum les interactions entre chantiers, et le cas échéant définir un phasage 
optimal des travaux. 

                                                
11

 Dans le dossier initial, cet impact été évalué à 5,8 ha mais a été corrigé suite à une reprise des plans parcellaires  
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Thèmes Phase de projet Tracé initial Tracé urbain par Poissy 

Cadre 
socioéconomique 

et 
organisation 

urbaine 

Travaux 

La phase travaux aura un impact négatif vis-à-vis des riverains (bruit, odeurs, vibrations, 
qualité de l'air, sécurité, accès riverains) mais aura un impact positif de création / maintien 
d'emplois dans les entreprises de BTP. 
 
Les travaux créeront peu de perturbations pour les accès aux commerces et activités 
(Achères principalement) situés à proximité du chantier. Tout au long de la phase travaux 
un dispositif d’information continue est mise en place, et des itinéraires de déviation 
seront prévus en cas de besoin. 
 
 

 
Le tracé urbain par Poissy aura pour conséquence d’augmenter le nombre de personnes impactées 
par les nuisances des travaux (bruit, odeurs, vibrations, qualité de l'air, sécurité, accès riverains), mais 
aura un impact d’autant plus positif de création / maintien d’emplois dans les entreprises de BTP au 
regard du volume de travaux plus conséquent.  

 
Les accès aux commerces et activités présents sur la RD190 (avenue de Versailles et boulevard 
Gambetta) et le boulevard de l’Europe (pôle tertiaire PSA) seront plus contraints, mais leur maintien 
sera assuré pendant la phase travaux. Tout au long de la phase travaux un dispositif d’information 
continue sera mis en place, et des itinéraires de déviation seront prévus en cas de besoin. 
 

Occupation du sol, 
foncier et bâti Travaux 

 
L’insertion du projet se fait essentiellement sur les emprises existantes de la Grande 
Ceinture et sur des emprises publiques (milieu urbain et forestier), sans impacter du bâti. 
Dans la mesure du possible les emprises chantier (occupation temporaire) sont 
également privilégiées sur des terrains publics.  
 

 
L’insertion du projet dans Poissy nécessitera des acquisitions foncières et bâties, notamment le long 
du boulevard Gambetta (RD190) et de la rue Adrienne Bolland (au niveau du Clos Saint-Germain). Une 
concertation continue sera mise en place avec les riverains concernés au cours des diverses étapes 
du projet. Les études ultérieures viseront à approfondir l’insertion du projet de manière à réduire au 
maximum les impacts. Dans la mesure du possible, les emprises chantier (occupation temporaire) sur 
terrains publics seront privilégiées. 
 

Principaux 
équipements 

publics 
Travaux 

 
Les travaux engendreront des difficultés d’accès aux équipements ainsi que des 
nuisances (bruit notamment). 
 

Les travaux engendreront des difficultés d’accès aux équipements ainsi que des nuisances (bruit 
notamment) qui seront accrus par la localisation du tracé dans Poissy. 

Réseaux Travaux 

 
L’insertion du projet se faisant essentiellement sur les emprises existantes de la Grande 
Ceinture, les impacts vis-à-vis les réseaux concessionnaires sont faibles et ponctuels. Ils 
concerneront principalement le secteur urbain à Achères-Ville RER.  
 

 
L’insertion du projet à Poissy implique des impacts importants sur les réseaux concessionnaires, en 
particulier les réseaux GRTgaz et l’assainissement. La concertation avec les concessionnaires a été 
entamée dès la phase des études préalables et sera poursuivie tout au long du projet. Les études de 
déviation et de protection des réseaux concessionnaires seront menées parallèlement aux études du 
projet. Préalablement aux travaux du Tram 13 express, les concessionnaires réaliseront les travaux de 
déviation des réseaux.  
 

 Patrimoine historique, culturel et sites archéologiques 

Patrimoine 
historique et 

culturel 
Travaux 

 
Peu de visibilité du projet depuis les monuments historiques pour les deux tracés. Il n’y a pas de modification substantielle entre les deux tracés. En effet, malgré l’insertion du tramway en urbain 

pour le tracé alternatif, les impacts visuels sont limités. Un travail  de concertation avec l’architecte des bâtiments de France a toutefois été engagé. 
 

Sites 
archéologiques Travaux 

 
Le Service Régional de l’Archéologie (SRA) a répondu à la saisine du STIF par un courrier précisant (pour les deux tracés) que le projet n’était pas susceptible de porter atteinte à la conservation 

du  patrimoine archéologique. Néanmoins, le STIF doit tenir informé le SRA de toute découverte fortuite. 
 

Tourisme Travaux 
 

Les deux tracés ne se situent pas à proximité directe de sites touristiques majeurs. Il n’y a pas de modification substantielle entre les deux tracés. 
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Thèmes Phase de projet Tracé initial Tracé urbain par Poissy 

 Paysage 

Paysage Travaux 
La phase travaux génère une perspective paysagère peu valorisante, mais dans 
l’ensemble reste concentrée dans des zones peu visibles par la population (emprises de 
la Grande Ceinture, milieu forestier). 

 
La phase travaux génère une perspective paysagère peu valorisante, impactant particulièrement 
l’ensemble des axes urbains concernés à Poissy. 
 
Outre la bonne organisation et gestion du chantier qui en limitent l’aspect confus (remise en état du 
chantier, organisation du trafic, etc.), des mesures transitoires peuvent être mises en œuvre comme la 
mise en place de palissades de qualité pouvant figurer le chantier ou la future occupation ou l’historique 
du site. De plus, ce type de clôture peut réserver des baies visuelles par lesquelles les riverains peuvent 
suivre l’évolution du chantier, ce qui est toujours appréciable. Ces mesures de bonne tenue du chantier 
seront intégrées dans le Dossier de Consultation des Entreprises. 

 Organisation des déplacements et offre de transport 

Déplacements des 
usagers du réseau 

viaire 
Travaux 

 
Les travaux provoqueront des effets sur les conditions de circulation : restriction de 
circulation, déviation de certains axes, diminution des emprises disponibles et 
cohabitation sur des espaces réduits des voitures, piétons et engins de travaux (rue de 
la Bruyère, boulevard des Roses, RD 308, avenue de Conflans et rue Camille Jenatzy). 
Les impacts seront relativement faibles compte d’une insertion du projet essentiellement 
sur les emprises existantes de la Grande Ceinture et en milieu forestier. 
 

 
Les travaux provoqueront des impacts plus importants sur les conditions de circulation : restriction de 
circulation, déviation de certains axes, diminution des emprises disponibles et cohabitation sur des 
espaces réduits des voitures, piétons et engins de travaux. Les impacts seront marqués à Poissy sur 
les axes fortement circulés directement concernés par les travaux (RD190, place de l’Europe), ainsi 
que les principaux axes transversaux et parallèles du fait des reports de trafic (boulevards Devaux et 
Maréchal Foch, avenue du Cep, etc).  
 
En vue de réduire ces impacts, un phasage optimal des travaux sera défini, et des solutions de 
déviation de trafic seront définies en concertation avec l’ensemble des gestionnaires de voirie.  
 

Transport en 
Commun 

 
Parcs relais et 

pôles 
d’échanges 

Travaux 

 
La phase travaux peut entraîner une perturbation temporaire des transports en commun 
et notamment pour les réseaux de bus de Poissy et d’Achères, ainsi que les circulations 
ferroviaires sur la ligne Paris-Cergy (travaux d’élargissement du pont rail à Achères-Ville 
RER). Le cas échéant des mesures seront mises en place pour limiter les impacts 
(déviation d’itinéraires bus, ralentissement ou interruptions temporaires de circulation 
ferroviaire avec mise en place de transports de substitution). 

 

 
Les impacts travaux du tracé urbain sont globalement similaires au tracé initial, mais plus conséquents 
à Poissy compte tenu des travaux réalisés sur voirie et des impacts induits sur la circulation des bus 
(RD190, mais également le centre-ville compte tenu des impacts de déviation de trafic). Les impacts 
sur les circulations ferroviaires (travaux à proximité des voies de la ligne Paris – Le Havre ; 
élargissement du pont rail à Achères-Ville RER) seront évités au maximum. Le cas échéant des 
mesures seront mises en place pour limiter les impacts (déviation d’itinéraires bus, ralentissements ou 
interruptions temporaires de circulation ferroviaire avec mise en place de transports de substitution). 

 

Modes actifs Travaux 

 
Le projet impacte peu les itinéraires piétons et cyclables existants et concerne 
principalement les chemins forestiers, les passages à niveau de la Grande Ceinture, et 
enfin les cheminements piétons et cyclables à Achères-Ville RER.  
 
En phase travaux les cheminements seront maintenus et le cas échéant temporairement 
modifiés ou déviés avec une signalisation adaptée. 
 

 

En plus des impacts temporaires sur les chemins forestiers, les passages à niveau de la Grande 
Ceinture, et les cheminements piétons et cyclables à Achères-Ville RER, le tracé urbain impacte un 
plus grand nombre de personnes compte tenu des travaux réalisés sur des axes urbains très fréquentés 
à Poissy et de la durée des travaux. 

Dans les phases ultérieures un phasage optimal des travaux sera défini en concertation avec les 
gestionnaires de voirie. Les cheminements seront maintenus et le cas échéant temporairement 
modifiés ou déviés avec une signalisation adaptée.  

Stationnements Travaux 
Le projet impacte les stationnements publics existants au niveau de l’ancienne gare 
Poissy GC ainsi qu’un certain nombre de places de stationnement dans le secteur de la 
gare d’Achères-Ville RER. 

 
Les impacts du tracé initial restent valables pour le tracé urbain, mais sont fortement accentués à 
Poissy sur l’ensemble des rues traversées par le projet. Dans les phases ultérieures un phasage 
optimal des travaux sera défini en concertation avec les gestionnaires de voirie en vue de limiter la 
gêne occasionnée. 
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Thèmes Phase de projet Tracé initial Tracé urbain par Poissy 

 Santé publique 

Qualité de l'air Travaux 
 
La phase travaux du tracé initial entraîne des mouvements de terres (déblais/remblais) 
et des destructions de voies ferrées et de voirie. 

 
La phase travaux du tracé urbain entraîne davantage de mouvements de terres (déblais/remblais) et 
de destructions de voie ferrées, de voirie, et de bâti. 
 

Ambiance sonore, 
vibrations et 

électromagnétisme 
Travaux La phase travaux engendrera des nuisances sonores en particulier pendant les phases 

de dégagement des emprises et des travaux de génie civil. 

 
La phase travaux engendrera des nuisances sonores en particulier pendant les phases de dégagement 
des emprises et des travaux de génie civil qui concerneront davantage de personnes, en particulier en 
milieu urbain à Poissy. 
 

Sécurité publique Travaux 
 

Différents types de risques pour la sécurité publique : la circulation des engins, les risques de chute et les risques d’éboulement. Il n’y a pas de modification substantielle entre les deux tracés. 
 

 
  En phase travaux, le tracé initial est plus favorable que le tracé alternatif pour l’environnement, avec 15 thématiques en faveur du tracé initial sur 

les 23 thématiques étudiées (les deux tracés étant équivalents pour les 8 autres thématiques). Ce résultat s’explique d’une part, par la situation 
urbaine du tracé alternatif par Poissy, qui implique une densité de population plus importante, et donc de plus grandes perturbations potentielles 
durant les travaux et d’autre part, par son impact lié au défrichement sur le secteur forestier au niveau de la zone de transition. 
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1.3. Analyse comparative des impacts sur l’environnement durant la phase d’exploitation 

 

Thèmes Phase de projet Tracé initial Tracé urbain par Poissy 

 
Milieu physique 

Climatologie Exploitation 
 

Peu d’impact sur cette thématique. On ne note pas de modification substantielle entre les deux tracés. 
 

Relief Exploitation Pas d’impact sur le relief en phase exploitation. Il n’y a pas de modification substantielle entre les deux tracés. 

Géologie – 
Géomorphologie – 

Géotechnique 
Exploitation Du fait de la nature du projet, seules les couches géologiques superficielles seront impactées. Les effets sur la structure du sous-sol sont ponctuels et limités. Il n’y a pas de modification 

substantielle entre les deux tracés. 

Hydrologie - 
Hydrogéologie Exploitation 

Peu d’impact sur cette thématique. On ne note pas de modification substantielle entre les deux tracés qui s’insèrent essentiellement sur des emprises existantes de la Grande Ceinture ou des 
voiries urbaines des communes traversées. 

 
La gestion des eaux pluviales sera approfondie dans les phases d’études ultérieures en vue de préciser les solutions d’assainissement adéquates en conformité avec la règlementation en vigueur. 

Risques naturels Exploitation Peu d’impact sur cette thématique. On ne note pas de modification substantielle entre les deux tracés. 

 Milieu naturel 

Habitats naturels 
Faune et Flore 

Corridors 
écologiques 

Exploitation 

 
Des mesures de compensation seront mises en place sur le long-terme (une trentaine d’années). Pour cela, la co-maîtrise d’ouvrage s’engage à sécuriser des parcelles (par acquisition / 
conventionnement) visant à la création, à la restauration, et/ ou à la réhabilitation de milieux favorables, permettant de compenser la dette environnementale.  
 
Toutes les durées et modalités de compensation devront être définies en accord avec les services de l’Etat. 
 
Une compensation sera mise en place pour compenser l’impact défrichement, mais aussi, de manière distincte, l’atteinte aux espèces protégées impactées par le projet. Par ailleurs, la forêt de 
Saint-Germain-en-Laye étant une forêt domaniale de l’Etat, d’autres  parcelles devront être restituées à l’Etat par le maître d’ouvrage, au titre de la compensation foncière. 
 
Les mesures de compensation environnementale mises en place par le maître d’ouvrage concerneront au total plusieurs dizaines d’hectares. Le volume de compensation sera proportionnel à 
l’ampleur de l’impact. Ainsi la compensation sera un peu plus forte pour le tracé urbain que pour le tracé initial.  
 
Certaines parcelles ont déjà fait l’objet d’une acquisition foncière (le Bois de la Duchesse, au titre de la compensation foncière du tracé initial). 
 
Une recherche active est en cours pour trouver des terrains de compensation forestière et écologique.   
 
Des précisions sont apportées dans le dossier dans la partie milieu naturel de l’étude d’impact (partie 4A paragraphe 5 et partie 4B paragraphe 3, « Milieu naturel »). 
 

 



 

 

  Schéma de Principe complémentaire •  Mai 2017 
  
 

                         |  270 

Thèmes Phase de projet Tracé initial Tracé urbain par Poissy 

 Milieu humain 

Documents 
réglementaires et 
de planification 

urbaine 
Exploitation Une fois les travaux réalisés, les secteurs concernés par la levée d’EBC qui ne concernent pas la plateforme du tramway pourront être reclassés en EBC dans le PLU de la forêt de Saint Germain. 

Développement 
urbain des 
territoires 

Exploitation 

Le projet du Tram 13 express accompagne directement le développement urbain des 
territoires et notamment :  

- le projet d’aménagement de Lisière Pereire à Saint-Germain-en-Laye : 
350 logements, 20 000 m² de bureaux, un EPHAD (soit environ + 480 emplois et + 
1100 habitants) 

- la ZAC Petite Arche à Achères : 4 hectares de parc, 88 logements, 110 000 m² de 
bureaux/activités (soit environ +3200 emplois et + 780 habitants) 

 

 

Le projet du Tram 13 express accompagne directement le développement urbain des territoires et 
notamment :  

- le projet d’aménagement de Lisière Pereire à Saint-Germain-en-Laye : 350 logements, 20 000 m² 
de bureaux, un EPHAD (soit environ + 480 emplois et + 1100 habitants) 

- la ZAC Petite Arche  à Achères : 4 hectares de parc, 88 logements, 110 000 m² de 
bureaux/activités (soit environ +3200 emplois et + 780 habitants) 

- La ZAC Rouget de Lisle : 2000 logements, un centre scolaire de 16 classes, une crèche, 4500 m² 
de commerces et de services, un parc de 1,6 hectares (soit environ +5000 habitants ainsi que 
des emplois supplémentaires) 

 

Cadre 
socioéconomique 

et 
organisation 

urbaine 

Exploitation  
 

Le projet s’insère essentiellement hors voirie urbaine, et ne contribue donc pas 
particulièrement à l’amélioration des cheminements pour les modes actifs. 
 
La desserte en transport collectif sera améliorée entre Saint-Germain-en-Laye, Poissy et 
Achères, mais se limite à 2 stations assurant une desserte en périphérie des villes de 
Poissy et d’Achères. 

 
Le projet prévoit le réaménagement intégral des espaces publics des rues traversées par le Tram 13 
express dans l’objectif de faciliter les cheminements pour les modes actifs (trottoirs élargis et 
accessibles, itinéraires cyclables) et les transports collectifs. Il contribue ainsi à l’amélioration des 
conditions de déplacement et à la valorisation des tissus urbains à Poissy principalement, ainsi qu’à 
Achères-Ville. 
 
La desserte en transport collectif sera améliorée entre Saint-Germain-en-Laye, Poissy et Achères, et 
les 4 stations, dont 3 à Poissy, permettront d’assurer une desserte plus fine du territoire. Cette 
amélioration de la desserte bénéficiera au pôle gare (intermodalité renforcée) et aux pôles d’activités 
(PSA Peugeot Citroën, commerces de Poissy, etc.) dans le cadre du développement économique de 
la zone d’étude. Elle permettra par ailleurs d’assurer une meilleure desserte des quartiers résidentiels 
(La Bruyère, Saint-Exupéry) et d’accompagner  le renouvellement urbain dans le secteur de la ZAC 
Rouget de Lisle.  

 

Occupation du sol, 
foncier et bâti Exploitation 

 
L’insertion du projet se fait essentiellement sur les emprises existantes de la Grande 
Ceinture et sur des emprises publiques (milieu urbain et forestier), sans impacter du bâti. 
Dans la mesure du possible les emprises chantier (occupation temporaire) sont 
également privilégiées sur des terrains publics.  
 

 
L’insertion du projet dans Poissy nécessitera des acquisitions foncières et bâties, notamment le long 
du boulevard Gambetta (RD190) et de la rue Adrienne Bolland (au niveau du Clos Saint-Germain). Une 
concertation continue sera mise en place avec les riverains concernés au cours des diverses étapes 
du projet. Les études ultérieures viseront à approfondir l’insertion du projet de manière à réduire au 
maximum les impacts. Dans la mesure du possible, les emprises chantier (occupation temporaire) sur 
terrains publics seront privilégiées. 
 

Principaux 
équipements 

publics 
Exploitation 

 
A l’inverse des travaux, la phase exploitation permettra une meilleure desserte des 
équipements les plus proches. 

 
A l’inverse des travaux, la phase exploitation permettra une meilleure desserte des équipements qui 
sera d’ailleurs accrue par rapport au tracé initial de par le caractère urbain du tracé alternatif. 
 

Réseaux Exploitation 

 
Le projet Tram 13 express phase 2, recoupe des réseaux souterrains dont certains font l’objet de servitudes d’utilité publique. La surcharge générée par l’infrastructure et le passage de tram-train 
est susceptible d’endommager les réseaux souterrains s’ils ne sont pas dévoyés. Ces effets seront déterminés au cas par cas avec les concessionnaires. Les réseaux concernés par le projet seront 
déviés préalablement en phase travaux, refaits à neuf et mis en conformité pour éviter tout impact supplémentaire en phase exploitation. Ces travaux permettront également le libre passage et 
l’accès réservé pour permettre la pose, l’entretien et la surveillance des installations lorsque le type de réseau le nécessite. Une fois les travaux de réseaux effectués, Il n’y a pas de modification 
substantielle entre les deux tracés. 
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Thèmes Phase de projet Tracé initial Tracé urbain par Poissy 

 Patrimoine historique, culturel et sites archéologiques 

Patrimoine 
historique et 

culturel 
Exploitation 

 
Pas d’impact supplémentaire en phase exploitation. Il n’y a pas de modification substantielle entre les deux tracés. 

 

Sites 
archéologiques Exploitation 

 
Pas d’impact supplémentaire en phase exploitation. Il n’y a pas de modification substantielle entre les deux tracés. 

 

Tourisme Exploitation 
 

Le tracé permettra de relier les territoires de Poissy et Achères à des sites touristiques d’intérêt majeur, comme le château de Versailles et le château de Saint-Germain-en-Laye. 
 

 Paysage 

Paysage Exploitation 

L’insertion du projet se fait essentiellement sur les emprises existantes de la Grande 
Ceinture, et contribue ainsi peu au développement et au réaménagement des espaces 
publics et paysagers des villes desservies. La plateforme du tram-train sera 
essentiellement de type ballast, sauf à l’arrivée à Achères où le tram-train s’insère sur 
voirie.  

 
Au sud (Saint-Germain-en-Laye) et au nord (Saint-Germain-en-Laye et Achères) du tracé les impacts 
du projet sont identiques au tracé initial.  
 
L’insertion du projet dans Poissy contribue largement au développement et réaménagement des 
espaces publics et paysagers. Le long du tracé à Poissy les rues seront entièrement réaménagées 
avec des espaces plus confortables pour l’ensemble des usagers de la rue, et un mobilier urbain 
renouvelé et modernisé. En fonction des contraintes d’emprises le projet vise à conserver ou à replanter 
au maximum les arbres existants, la plateforme du tramway pourra également être végétalisée en 
grande partie. Les divers aménagements bâtis (sous-stations électriques, centre de maintenance 
urbain) du projet feront l’objet d’un soin particulier en vue d’assurer une insertion paysagère et urbaine 
de qualité. 

 

 Organisation des déplacements et offre de transport 

Déplacements des 
usagers du réseau 

viaire 
Exploitation 

Le projet impactant peu le réseau viaire des villes traversées, il a un effet marginal sur 
l’amélioration de la qualité du réseau viaire. 
 
Le projet propose toutefois une alternative à la voiture, et entraîne de fait une amélioration 
des conditions de déplacement par la diminution induite du nombre d’usagers de la route 
(report des usagers vers le Tram 13 express et les autres moyens de transports en 
commun via les interconnexions du projet avec le RER A et la ligne SNCF Transilien L.  

 

 
Le projet pourra engendrer des difficultés de circulations qui se mêlent toutefois aux conditions déjà 
difficiles de circulation sans le Tram 13 express, notamment sur la place de l’Europe (croisement entre 
le boulevard de l’Europe, la RD 190 et la RD 308).  
 
Les études de trafic et les nombreux échanges avec les acteurs du territoire, ont permis de retenir le 
scénario d’aménagement le plus favorable au maintien de la circulation dans des conditions proches 
du scénario « fil de l’eau » (sans projet). L’objectif étant de ne pas dégrader le fonctionnement du 
réseau viaire à l’horizon de référence (2025).  
 
Le projet contribue par ailleurs à apaiser la circulation à Poissy par l’aménagement de zones 30 qui 
permettront ainsi d’améliorer les conditions de sécurité routière et de cheminement des modes actifs. 
 
Enfin, plus largement, le projet propose une alternative à la voiture, et entraîne de fait une amélioration 
des conditions de déplacement par la diminution induite du nombre d’usagers de la route (report des 
usagers vers le Tram 13 express et les autres moyens de transports en commun via les interconnexions 
du projet avec le RER A et les lignes SNCF Transilien J (qui sera remplacée à terme par le RER E) et 
L. 
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Thèmes Phase de projet Tracé initial Tracé urbain par Poissy 

Transport en 
Commun 

 
Parcs relais et 

pôles 
d’échanges 

Exploitation  

 
Le projet permet le développement des transports en commun pour satisfaire et fluidifier 
les échanges locaux, améliorer le maillage du réseau de transports en commun, faciliter 
les déplacements vers les pôles d’activités. 
 
Il correspond à une alternative à l’utilisation de la voiture particulière et permet un gain 
de temps pour les utilisateurs actuels des transports collectifs ainsi qu’une meilleure 
accessibilité aux personnes à mobilité réduite. 
 
Le projet dans sa configuration actuelle (présenté à l’enquête publique entre juin et juillet 
2014) ne permet pas une correspondance optimale avec les autres lignes ferroviaires 
existantes ou en projet (prolongement du RER E) de Poissy. La réalisation de la gare 
d’Achères Chêne Feuillu et l’aménagement d’une correspondance avec le RER E est 
conditionnée à la mise en service préalable du projet de Ligne Nouvelle Paris-Normandie 
(LNPN) dont le calendrier n’est pas encore stabilisé. 

On note globalement les mêmes effets positifs que pour le tracé initial mais d’une manière bien plus 
prononcée. En effet, la localisation du tracé en milieu urbain de Poissy aura pour conséquence 
d’augmenter fortement le nombre de personnes bénéficiant des améliorations du réseau de transport 
en commun. 
 
Le projet permet en particulier d’assurer les correspondances avec le pôle de Poissy RER (RER A, 
futur RER E, de nombreuses lignes de bus du réseau urbain et interurbain) fréquenté actuellement par 
près de 18 000 voyageurs quotidiennement et qui augmentera significativement à la mise en service 
du RER E. Une restructuration du réseau bus accompagnera la mise en service du Tram 13 express 
afin d’optimiser son attractivité et d’assurer une desserte optimale du territoire.  

Modes actifs Exploitation 

 
Le projet s’insère essentiellement hors voirie urbaine (sauf à Achères-Ville RER) et 
contribue en ce sens peu à l’amélioration des conditions de cheminements des modes 
actifs dans les villes traversées. 
 
Le matériel roulant et les stations seront accessibles aux personnes à mobilité réduite. 
Les stations seront équipées de stationnements vélos. 

 
Les passages à niveau 10,6 et 11,2 sont réaménagés en assurant des cheminements 
sécurisés. 

 

 
Pour les villes de Saint-Germain-en-Laye et Achères, les impacts sont similaires au tracé initial.  
 
A Poissy le projet s’insère essentiellement sur voirie urbaine et contribue ainsi significativement à 
l’amélioration des conditions de cheminements des modes actifs. Sur l’ensemble des rues traversées 
les trottoirs sont réaménagés pour les rendre plus confortables et accessibles à tous. Des itinéraires 
cyclables sont développés (bandes ou pistes cyclable) et des mesures spécifiques sont prévues pour 
apaiser la circulation (zone 30), en cohérence avec le contexte urbain actuel et en développement 
(connexion à la coulée verte de la ZAC Rouget de Lisle),  
 
Le matériel roulant et les stations seront accessibles aux personnes à mobilité réduite. Les stations 
seront équipées de stationnements vélos. 
 
Les franchissements piétonniers seront maintenus aux divers carrefours urbains et complétés au 
niveau des stations afin d’assurer une accessibilité optimale.  
 

Stationnements Exploitation 
Les stationnements publics existants au niveau de l’ancienne gare Poissy GC, ainsi que 
quelques places de dépose-minute à la gare d’Achères-Ville RER ne pourront pas être 
conservés.  

 
Globalement plus de la moitié des stationnements publics impactés par le projet à Poissy pourront être 
restitués le long du tracé urbain. Les stationnements publics au niveau de l’ancienne gare de Poissy 
GC pourront être restitués sur place. Quelques places de dépose-minute à la gare d’Achères-Ville RER 
ne pourront pas être conservées. Le projet permet la conservation et restitution d’environ 126 
emplacements sur 231 places existantes actuellement (soit environ 55% des places restituées).  
 

 Santé publique 

Qualité de l'air Exploitation 
 

Le tracé initial présente un report de trafic de la voiture particulière vers le projet Tram 13 
express d’environ 5,15 Millions de véhicules.km 

 
Le tracé urbain présente un report de trafic de la voiture particulière vers le projet Tram 13 express plus 
important que le tracé initial notamment de par sa localisation en milieu urbain (environ 7,34 Millions 
de véhicules.km économisés sur le réseau de voirie pour les voitures particulières) 
 

Ambiance sonore, 
vibrations et 

électromagnétisme 
Exploitation 

 
L’insertion du tramway, en majorité en forêt par rapport à la partie urbaine, engendrera 
des nuisances qui n’impliquent toutefois pas d’actions spécifiques en termes de 
traitement acoustiques sur le tronçon concerné du fait de non dépassement des seuils 
réglementaires. 

 
Compte tenu de l’environnement sonore existant, l’insertion du tramway ne génère aucun dépassement 
des seuils réglementaires, à l’exception du Clos Saint-Germain, situé à l’extrémité Est de la rue 
Adrienne Bolland. Dans ce secteur, des mesures de protection acoustiques seront mises en place.  

Sécurité publique Exploitation 

 
Malgré la suppression des passages à niveau (10,2 ; 10,4 et 10,5) du golf (rétablis par 
des ouvrages dénivelés), la conservation des passages à niveau 10,6 et 11,2 et leur 
réaménagement engendre des questions sur la sécurité des usagers, en particulier en 
milieu urbain. 
 

Les trois passages à niveau interceptés par le tracé (situés dans le golf de Saint-Germain-en-Laye) 
sont supprimés et rétablis par des ouvrages dénivelés. En milieu urbain, la sécurité des piétons est 
assurée de la même manière que pour tout tramway urbain. 
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En phase exploitation en revanche, le tracé urbain par Poissy est plus favorable que le tracé initial, avec 9 thématiques en faveur du tracé 
alternatif sur les 23 thématiques étudiées (contre 3 en faveur du tracé initial, et 11 thématiques pour lesquelles les tracés sont équivalents). 
En particulier le tracé urbain assure une meilleure desserte en transports collectifs du territoire, notamment par le maillage avec le pôle gare 
de Poissy. Il permet de mieux soutenir et accompagner le développement urbain, il contribue au renouvellement et à la requalification des 
espaces publics en faveur des modes actifs, et améliore ainsi le cadre de vie des tissus urbains traversés.  
 
En conclusion, malgré des impacts négatifs sur l’environnement plus importants en phase travaux, le tracé urbain par Poissy 
génère nettement plus d’effets positifs que le tracé initial en phase exploitation.  
 



 

 

  Schéma de Principe complémentaire •  Mai 2017 
  
 

                         |  274 

 
 

1.4. Bilan 

 
En phase travaux, le tracé initial est plus favorable que le tracé alternatif pour 
l’environnement, avec 15 thématiques en faveur du tracé initial sur les 22 
thématiques étudiées (les deux tracés étant équivalents pour les 7 autres 
thématiques). Ce résultat s’explique d’une part, par la situation urbaine du tracé 
alternatif, qui implique une densité de population plus importante, et donc de plus 
grandes perturbations potentielles durant les travaux et d’autre part, par son impact 
lié au défrichement sur le secteur forestier au niveau de la zone de transition. 
En phase exploitation en revanche, le tracé urbain par Poissy est légèrement plus 
favorable que le tracé initial, avec 8 thématiques en faveur du tracé alternatif 
(contre 6 en faveur du tracé initial, et 8 thématiques pour lesquelles les tracés sont 
équivalents). A l’inverse, les bénéfices de l’infrastructure en phase d’exploitation 
seront en effet optimisés par le tracé urbain, en particulier du point de vue de 
l’organisation urbaine, de l’offre de transports (transports en communs et modes 
actifs), de la qualité de l’air et de la sécurité. 
En conclusion, malgré des impacts négatifs sur l’environnement plus 
importants en phase travaux, le tracé urbain par Poissy génère globalement 
plus d’effets positifs que le tracé initial lors de son exploitation.  
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2. DELIBERATION DU CONSEIL DU STIF DU 11 FEVRIER 2015 AUTORISANT LES MAITRES D’OUVRAGE A POURSUIVRE 
LES ETUDES SUR LA VARIANTE DE POISSY EN VUE D’ORGANISER UNE ENQUETE PUBLIQUE COMPLEMENTAIRE 
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3. DELIBERATION DU CONSEIL DU STIF DU 7 OCTOBRE 2015 APPROUVANT LE DOCP COMPLEMENTAIRE ET LES 
MODALITES DE LA CONCERTATION COMPLEMENTAIRE 
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4. BILAN DE LA CONCERTATION INITIALE ET DELIBERATION DU STIF 
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