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tǊŞŀƳōǳƭŜ 

Île-de-France Mobilités 

Le présent dossier, relatif à la réalisation du prolongement de la ligne de tramway T10 
vers une gare de la ligne 15, a été réalisé par Île-de-France Mobilités, autorité 
organisatrice des mobilités en Île-de-France. 

Actrice principale au sein du réseau, Île-de-France Mobilités imagine, organise et 
finance les transports publics pour tous les franciliens. 

Elle décide et pilote les projets de développement et de modernisation de tous les 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎΣ Řƻƴǘ ŜƭƭŜ ŎƻƴŦƛŜ ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ Ł ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜǳǊǎΦ [Ŝ ǇǊŞǎent projet de 
¢/{t Ŧŀƛǘ ǇŀǊǘƛŜ ŘŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇƻǊǘŞǎ ǇŀǊ OƭŜ-de-France 
Mobilités. 

 

vǳΩŜǎǘ-ce-que le DOCP ? 

[Ŝ 5ƻǎǎƛŜǊ ŘΩhōƧŜŎǘƛŦǎ Ŝǘ ŘŜ /ŀǊŀŎǘŞǊƛǎǘƛǉǳŜǎ tǊƛƴŎƛǇŀƭŜǎ ό5h/tύ Ŝǎǘ ƭŜ ŘƻŎǳƳŜƴǘ ŘŜ 
ǊŞŦŞǊŜƴŎŜ ŘΩOƭŜ-de-France Mobilités poǳǊ ƭŀ ǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ 
de transport au stade des études de faisabilité. Son objectif est de présenter 
ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŞƭŞƳŜƴǘǎ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŘΩŞǾŀƭǳŜǊ ƭΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞ Ŝǘ ƭŀ ŦŀƛǎŀōƛƭƛǘŞ Řǳ 
projet. Le DOCP présente les caractéristiques principales et les principaux impacts du 
projet. 

Le DOCP constitue le dossier support de la concertation.  

Sur la base du bilan de la concertation, des études techniques plus précises seront 
menées, puis soumises au public dans le cadre d'une enquête d'utilité publique. 

Le présent document présente le diagnostic du territoire traversé, les grandes 
caractéristiques des deux scénarios de ǇǊƻƧŜǘΣ ƭŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŜǎ ŘΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ ǇǊƻǇƻǎŞǎ ŀƛƴǎƛ 
que les principaux bénéfices et impacts du projet. 

 

 

Les partenaires du projet 

Le présent dossier, relatif au Prolongement du T10, a été élaboré en partenariat avec 
les financeurs des études de DOCP et de la concertation préalable : 

¶ [Ω9ǘŀǘ ;  

¶ La Région Île-de-France (RIF) ;  

¶ Le Département des Hauts-de-Seine.  

 

Et les acteurs locaux : 

¶ La commune de Clamart (92) ;  

¶ [ŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘΩLǎǎȅ-les-Moulineaux (92) ;  

¶ [Ω9ǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘ tǳōƭƛŎ ¢ŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭ ±ŀƭƭŞŜ {ǳŘ DǊŀƴŘ tŀǊƛǎ (Métropole du Grand 
Paris) ;  

¶ [Ω9ǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘ tǳōƭƛŎ ¢ŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭ DǊŀƴŘ tŀǊƛǎ {ŜƛƴŜ hǳŜǎǘ (Métropole du Grand 
Paris). 
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1. 9ƳŜǊƎŜƴŎŜ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ 

 Contexte général  

 Contexte et objectifs du projet 

Le projet consiste en un prolongement de la ligne de tramway T10 entre Antony et 
Clamart (en cours de travaux, mise en service prévue en 2023), ƧǳǎǉǳΩŁ la future ligne 
15 du métro. 

 

Ce projet de prolongement doit répondre à trois enjeux principaux : 

¶ Compléter le maillage du réseau de transport structurant existant et projeté, 
notamment en assurant un rabattement efficace et attractif vers la future ligne 15 ; 

¶ Mieux desservir et connecter des centralités urbaines denses en populations, 
emplois et équipements du sud des Hauts-de-Seine ; 

¶ Accompagner le développement urbain du territoire. 

 

Le territoire du projet est caractérisé par plusieurs contraintes marquées : 

¶ Une forte déclivité (coteau ŘΩLǎǎȅ) entre la plaine de la Seine au nord et le plateau 
de Clamart au sud ; 

¶ Un bâti dense et haut accompagné de voiries souvent étroites ; 

¶ Des espaces naturels de haute qualité environnementale et paysagère. 

 

 

 

 Caractéristiques principales  

Compte tenu des contraintes marquées du territoire (topographie, géotechnique, 
patrimoine, étroitesse des voiries), le projet de prolongement du T10 a été étudié 
selon deux scénarios contrastés afin de constituer un champ des possibles 
suffisamment large pƻǳǊ ŀǎǎǳǊŜǊ ƭŀ ŦŀƛǎŀōƛƭƛǘŞ ŘΩǳƴŜ ŘŜ ŎŜǎ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ ŀǳ Ƴƻƛƴǎ : 

¶ Une insertion du projet en surface entre Jardin Parisien et Clamart - Gare, 
présentant des itinéraires dissociés sur une partie du linéaire. 

Le projet emprunterait les voiries suivantes : avenue Claude Trébignaud (RD2), rue 
de Meudon, avenue René Samuel, rue Pierre et Marie Curie et avenue Victor Hugo 
(sens vers Clamart - Gare uniquement), avenue Jean Jaurès et rue de Vanves (sens 
vers Jardin Parisien uniquement), boulevard des Frères Vigouroux. 

¶ Une insertion en tunnel entre Jardin Parisien et Clamart - Gare. Les contraintes de 
topographie imposent un démarrage du projet au niveau de la station Jardin Parisien. 

Ces scénarios sont présentés dans les chapitres suivants (chapitre 3. Présentation des 
scénarios de projet). 
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 Historique du projet  

 Contexte général du secteur 

Le Schéma Directeur d'Aménagement et d'Urbanisme de la Région Ile-de-France 
(SDAURIF) de 1976 mentionne pour la première fois la volonté de créer une desserte 
structurante par le réseau de transports collectifs du sud-ouest de la petite couronne 
ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ǇŀǊƛǎƛŜƴƴŜΦ 

En 1994, le projet de la « Croix-du-Sud » est inscrit au SDRIF et a pour vocation de 
créer une nouvelle offre de desserte attractive de banlieue à banlieue. Le projet 
comprend alors les 3 liaisons suivantes : 

¶ Châtillon-Montrouge ς Viroflay, desservant notamment le pôle d'emplois de Vélizy-
Villacoublay ; 

¶ Issy-les-Moulineaux ς Antony par Châtenay-Malabry ; 

¶ Antony ς Vélizy ς Viroflay. 

Des études conduites par Île-de-France Mobilités (IDFM) ont ensuite permis de 
ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ŞǾƛŘŜƴŎŜ ƭΩƛƴǘŞǊşǘ ŘŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ ŜƴǘƛǘŞǎ ŎƻƳǇƻǎŀƴǘ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ /ǊƻƛȄ-du-Sud 
et d'en définir un phasage de réalisation. 

Le tramway T6 constitue la première branche de cette Croix-du-Sud. Mis en service 
en 2014 (partie aérienne) et étendu en 2016 (partie souterraine), le tramway permet 
la liaison Châtillon-Montrouge ς Vélizy ς Viroflay. 

Le tramway T10, en cours de réalisation, créera la seconde branche en reliant la Croix 
de Berny à Antony à la Place du Garde à Clamart. Les travaux, débutés fin 2017, 
devraient permettre une mise en service en 2023. 

[Ŝ ŘŜǊƴƛŜǊ ǘǊƻƴœƻƴΣ ŘŜǇǳƛǎ ƭŜ ¢мл Ŝƴ ŎƻǳǊǎ ŘŜ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ƧǳǎǉǳΩŁ la ligne 15 du métro, 
ǇŜǊƳŜǘǘǊŀ ŘŜ ŘΩŀŎƘŜǾŜǊΣ ǎƻǳǎ ǳƴŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜ ŦƻǊƳŜΣ la Croix-du-{ǳŘΦ /ΩŜǎǘ ŎŜ ǘǊƻƴœƻƴ 
qui est présenté dans le cadre de ce DOCP. 

 

 

 Projet de prolongement vers la ligne 15 du métro 

[Ŝǎ ǇǊŜƳƛŝǊŜǎ ŞǘǳŘŜǎ ŘΩǳƴŜ ŜȄǘŜƴǎƛƻƴ Řǳ ¢мл ǾŜǊǎ ƭŜ ƴƻǊŘ sont réalisées en 2012 par 
le Conseil Départemental des Hauts-de-Seine. Ces études se concentrent sur une 
liaison en surface vers la gare ŘΩLǎǎȅΣ Ŝǘ ŎƻƴŎƭǳŜƴǘ ǉǳŜ ƭΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ Řǳ ǘǊŀƳǿŀȅ 
impliquera nécessairement une mise en sens unique de la RD2 entre Clamart et Issy-
les-Moulineaux, ce qui rend le projet difficilement acceptable. 

En 2015, IDFM réalise des études exploratoires pour un prolongement vers une 
station de la ligne 15 du métro : Issy ou Clamart. En effet, le projet du Grand Paris 
Express ayant été défini depuis la première inscription au SDRIF, deux gares de la ligne 
15 (ancienne ligne rouge) peuvent désormais être envisagées pour le terminus du 
ǘǊŀƳǿŀȅΦ /Ŝǎ ŞǘǳŘŜǎ ŜȄǇƭƻǊŀǘƻƛǊŜǎ ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ ŘΩŀōƻǊŘŜǊ ǇƻǳǊ ƭŀ ǇǊŜƳƛŝǊŜ Ŧƻƛǎ ƭŀ 
ǉǳŜǎǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǇǊƻƭƻƴƎŜƳŜƴǘ ǎƻǳǘŜǊǊŀƛƴ ǉǳƛ ǇƻǳǊǊŀƛǘ débuter à la station Jardin 
tŀǊƛǎƛŜƴΦ /Ŝǎ ŞǘǳŘŜǎ ǎƻƴǘ ƛƴǘŜǊǊƻƳǇǳŜǎ Ŝƴ Ǌŀƛǎƻƴ ŘΩǳƴŜ ŎƻƴƴŀƛǎǎŀƴŎŜ alors 
insuffisante du contexte géotechnique très spécifique du plateau de Clamart et du 
ŎƻǘŜŀǳ ŘΩLǎǎȅΦ 

 

 



 

 

 

Prolongement du T10 vers une gare du Métro 15 ς 5ƻǎǎƛŜǊ ŘΩhōƧŜŎǘƛŦǎ Ŝǘ ŘŜ /ŀǊŀŎǘŞǊƛǎǘƛǉǳŜǎ tǊƛƴŎƛǇŀƭŜǎ 6 

 Compatibilité du projet avec les politiques globales 
ŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ Ŝǘ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ 

 Schéma Directeur de la Région Île-de-France (SDRIF) 

 

Figure 1 : Extrait de la représentation cartographique du SDRIF 

 

Le Schéma Directeur de la Région Île-de-France (SDRIF), approuvé par décret n° 2013-
1241 du 27 décembre 2013, mentionne le projet de « Réalisation du tramway Antony-
Clamart (TAC) puis prolongement à Issy ou Clamart » à horizon du plan de 
ƳƻōƛƭƛǎŀǘƛƻƴΦ /Ŝ ǇǊƻƧŜǘ ǎΩƛƴǎŎǊƛǘ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ζ Relier : les outils pour 
améliorer les réseaux et leur accessibilité » et de sa déclinaison en programme des 
projets de transport. 

Le {5wLC ǎΩŀǇǇǳƛŜ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ǎǳǊ ƭŜ Plan de mobilisation pour les transports en Île-
de-France, ǳƴ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ǊŞŦŞǊŜƴŎŜ ǉǳƛ ŀǎǎǳǊŜ ƭΩŀǊǘƛŎǳƭŀǘƛƻƴ ŜƴǘǊŜ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀǘƛƻƴ Ŝǘ 
programmation. Approuvé par la Région et les Départements en 2009, il décline des 
projets permettant la modernisation du réseau de transport en Île-de-France ayant 
initialement vocation à être réalisés dans les 10 ans à venir, soit avant 2020. 

Le point de départ du prolongement évoqué dans ces documents est la Place du 
Garde à Clamart, qui devait initialement être le terminus de la première phase du 
Tram 10. Le terminus du prolongement ƴΩest pas défini dans ces documents : Issy et 
Clamart sont mentionnés. De même, la représentation spatiale du SDRIF figure une 
ƭƛŀƛǎƻƴ ǎΩŀǊǊşǘŀƴǘ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ stations de la ligne 15 du métro Issy et Clamart. En ce sens, 
les 2 possibilités de terminus ont été analysées dans le présent DOCP. 

 

 Plan de Déplacements ¦Ǌōŀƛƴǎ ŘΩOƭŜ-de-France (PDUIF)  

[Ŝ tƭŀƴ ŘŜ 5ŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ¦Ǌōŀƛƴǎ ŘΩOƭŜ-de-France approuvé le 19 juin 2014 a été 
développé pour une vision à horizon 2020. Un nouveau plan est en cours de 
rédaction, par conséquent, les projections le plus avancées du PDUIF demeurent à 
horizon 2020. 

Le Tram 10 phase 1 (« Tramway Antony-Clamart, TAC ») figure bien au plan, mais ce 
ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ƭŜ Ŏŀǎ ŘŜ ǎƻƴ ǇǊƻƭƻƴƎŜƳŜƴǘΦ 9ƴ ŜŦŦŜǘΣ ƭŜ ǇǊƻƭƻƴƎŜƳŜƴǘ Ŝǎǘ ŜƴǾƛǎŀƎŞ Ł ǳƴ 
ƘƻǊƛȊƻƴ Ǉƭǳǎ ƭƻƛƴǘŀƛƴΣ Ŝǘ ǇŀǊ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴǘ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ƛƴŎƭǳǎ Řŀƴǎ ƭŜ plan. 
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2. 5ƛŀƎƴƻǎǘƛŎ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ Υ ƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞǎ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ 

 tǊŞǎŜƴǘŀǘƛƻƴ Řǳ ǎŜŎǘŜǳǊ ŘΩŞǘǳŘŜ 

[Ŝ ǎŜŎǘŜǳǊ ŘΩŞǘǳŘŜ Ŝǎǘ ŘƛǾƛǎŞ Ŝƴ н ǇŞǊƛƳŝǘǊŜǎ : 

¶ ¦ƴ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ǊŀǇǇǊƻŎƘŞΣ ŎƻƴǘŜƴŀƴǘ ƭŜǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ǇǊƻǇƛŎŜǎ Ł ƭΩƛƳǇƭŀƴǘŀǘƛƻƴ Řǳ 
projet et qui seront directement impactées par ce dernier : 

Ɓ Clamart ; 

Ɓ Issy-les-Moulineaux. 

¶ Un périmètre élargi, composé de communes limitrophes au périmètre rapproché, 
ƻǴ ƛƭ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǇǊƻƧŜǘŞ ŘΩƛƳǇƭŀƴǘŜǊ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ Ƴŀƛǎ ǉǳƛ ǇƻǳǊǊƻƴǘ ōŞƴŞŦƛŎƛŜǊ ŘŜ ƭΩƛƴŦƭǳŜƴŎŜ 
du projet en raison de leur proximité : 

Ɓ Châtillon ; 

Ɓ Fontenay-aux-Roses ; 

Ɓ Le Plessis-Robinson ; 

Ɓ Malakoff ; 

Ɓ Meudon ; 

Ɓ Vanves. 

 

[ΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ŎŜǎ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜǎ Ŝǎǘ ǎƛǘǳŞ ŀǳ ǎŜƛƴ Řǳ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ ŘŜǎ Iŀǳǘǎ-de-Seine, 
dans la Métropole du Grand Paris, à cheval sur deux Etablissements Publics 
Territoriaux (EPT) : 

¶ Grand Paris Seine Ouest (GPSO) : Issy-les-Moulineaux, Meudon, Vanves ; 

¶ Vallée Sud Grand Paris (VSGP) : Clamart, Châtillon, Fontenay-aux-Roses, Le Plessis-
Robinson, Malakoff. 

 

 

 

 

 

Figure 2 : Périmètres d'étude 
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 Milieux physique, naturel et humain 

 Milieu physique 

 Relief 

[Ŝ ǎŜŎǘŜǳǊ ŘΩŞǘǳŘŜ ǎΩƛƴǎŎǊƛǘ ŀǳ ǎǳŘ ŘΩǳƴŜ ŘŜǎ ōƻǳŎƭŜǎ ŘŜ ƭŀ {ŜƛƴŜΣ ŀǳ ǎǳŘ ŘŜ tŀǊƛǎΦ /ŜǘǘŜ 
situation se traduit par un relief peu prononcé aux abords de la vallée de la Seine. 

Le relief du périmètre est assez contrasté Υ ƛƭ Ŝǎǘ ŎƻƴǎǘƛǘǳŞ ŘΩǳƴ ǇƭŀǘŜŀǳΣ ŀǘǘŜƛƎƴŀƴǘ 
environ 200 Ƴ ŘΩŀƭǘƛǘǳŘŜΣ ǉǳƛ Ŝǎǘ ŀǎǎŜȊ ŘŜƴǘŜƭŞΣ Ŧŀƛǎŀƴǘ ŀƛƴǎƛ ŀǇǇŀǊŀƛǘǊŜ ŘŜǎ ǾŀƭƭŞŜǎ 
ŘΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ Ł aŜǳŘƻƴΦ {ǳǊ ƭŜ ǊŜǎǘŜ Řǳ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜΣ ƭŀ ǇƭŀƛƴŜ ŀƭƭǳǾƛŀƭŜ de 
ƭŀ {ŜƛƴŜ ǎΩŞǘŜƴŘΣ Ł ǳƴŜ ŀƭǘƛǘǳŘŜ ŘΩǳƴŜ ǘǊŜƴǘŀƛƴŜ ŘŜ ƳŝǘǊŜ ŜƴǾƛǊƻƴΦ /Ŝǎ ŘŜǳȄ ǎŜŎǘƛƻƴǎ 
ǎƻƴǘ ǎŞǇŀǊŞŜǎ ǇŀǊ ǳƴŜ ǇƭŀƛƴŜ ǳǊōŀƴƛǎŞŜ ŎƻƳǇǊƛǎŜ ŜƴǘǊŜ млл Ŝǘ сл Ƴ ŘΩŀƭǘƛǘǳŘŜ 
environ.  

La pente est donc très raide entre chacune de ces trois composantes du relief.  

 

Figure 3 : wŜƭƛŜŦ Řŀƴǎ ƭŜ ǎŜŎǘŜǳǊ ŘΩŞǘǳŘŜ  
(source : topographic-map.com) 

[Ŝ ǊŜƭƛŜŦ Ŝǎǘ ǳƴŜ ŎƻƴǘǊŀƛƴǘŜ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ ǇƻǳǊ ƭΩƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǊŞǎŜŀǳ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ 
ferré, notamment lorsquΩil induit de fortes pentes. La prise en compte du dénivelé 
entre la plaine de la Seine et le plateau de Meudon est donc un enjeu important pour 
le projet de prolongement du tramway T10.  

 

 Milieu aquatique 

Réseau hydrographique 

[Ŝ ǊŞǎŜŀǳ ƘȅŘǊƻƎǊŀǇƘƛǉǳŜ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ Ŝǎǘ ǘǊŝǎ ǇŜǳ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŞ : seule la Seine 
ŎƻǳƭŜ ŀǳ ƴƻǊŘ Řǳ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜΣ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘΩLǎǎȅ-les-Moulineaux et Meudon. Le reste du 
ǊŞǎŜŀǳ Ŝǎǘ ŎƻƴǎǘƛǘǳŞ ŘŜ ǉǳŜƭǉǳŜǎ Ǉƭŀƴǎ ŘΩŜŀǳ ŀǳ ǎŜƛƴ ŘŜ ƭŀ ŦƻǊşǘ ŘŜ aŜǳŘƻƴΦ 
[ΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŎƻǳǊǎ ŘΩŜŀǳ Ŝǎǘ ǎƛǘǳŞ Ł ƭΩŜȄǘŞǊƛŜǳǊ Řǳ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ; ce dernier 
intercepte sur une partie le bassin versant de la Bièvre.  

 

Figure 4 : Carte du réseau hydrographique  
(source : Géoportail) 
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Une étude hydrogéologique réalisée par le BRGM pour le compte de la ville de 
/ƭŀƳŀǊǘ ǊŞǾŝƭŜ ƭŀ ǇǊŞǎŜƴŎŜ ŘΩǳƴ tŀƭŞƻ-ru. Ce dernier, alimenté par des sources situées 
dans le quartier de la Mairie (Vieux Clamart), suit globalement le tracé ŘŜ ƭΩŀǾŜƴǳŜ 
Victor Hugo. AujoǳǊŘΩƘǳƛΣ ŎŜ tŀƭŞo-Ǌǳ ƴŜ ǎΩŞŎƻǳƭŜ Ǉƭǳǎ Ŝƴ ǎǳǊŦŀŎŜ Ƴŀƛǎ Ǉƭǳǎ 
probablement dans le réseau de collecte des eaux pluviales ou de manière diffuse 
dans les formations superficielles. 

 

 

Figure 5 : Tracé du Paléo-ru de Clamart 
(source : Carte dΩ9tat-Major, 1820-1866) 

 

[Ŝǎ ŎƻǳǊǎ ŘΩŜŀǳ ǇǊŞǎŜƴǘǎ Řŀƴǎ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ǎƻƴǘ ŎŀǊŀŎǘŞǊƛǎŞǎ ǇŀǊ ǳƴŜ ŦƻǊǘŜ 
ŀƴǘƘǊƻǇƛǎŀǘƛƻƴ ƭƛŞŜ Ł ƭΩǳǊōŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ de la région parisienne. 

 

Les documents cadres 

Le SDAGE Seine-Normandie 

Sources : DRIEE Ile-de-France, Le SDAGE Seine-Normandie 

Le Schéma Directeur d'Aménagement et de Gestion de l'Eau (SDAGE) est un plan de 
gestion des eaux encadré par le droit communautaire inscrit dans la Directive Cadre 
sur l'Eau (DCE). 

[ΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ Ŝǎǘ ŎƻƴŎŜǊƴŞŜ ǇŀǊ ƭŜ SDAGE Seine-Normandie (plus précisément 
.ŀǎǎƛƴ ŘŜ ƭŀ {ŜƛƴŜ Ŝǘ ŘŜǎ ŎƻǳǊǎ ŘΩŜŀǳ ŎƾǘƛŜǊǎ ƴƻǊƳŀƴŘǎύΦ  

Le Comité de bassin Seine-Normandie réuni le 5 novembre 2015 a adopté le SDAGE 
2016-2021 et émis un avis favorable sur le programme de mesure. Il a été annulé le 
19 décembre 2018 par le Tribunal administratif de Paris, pour vice de forme en raison 
ŘŜ ƭŀ ŘƻǳōƭŜ ŎƻƳǇŞǘŜƴŎŜ Řǳ ǇǊŞŦŜǘ Ŝƴ ǘŀƴǘ ǉǳΩŀǳǘƻǊƛǘŞ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭŜ Ŝǘ ŀǳǘƻǊƛǘŞ 
décisionnaire. Le nouveau SDAGE, prévu au cours du premier semestre 2022, 
ǎΩŀǇǇƭƛǉuera à son adoption. 5ǳǊŀƴǘ ŎŜǘǘŜ ǇƘŀǎŜ ŘΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ Řǳ ƴƻǳǾŜŀǳ ŘƻŎǳƳŜƴǘΣ 
ƭΩŀƴŎƛŜƴ {5!D9 нлмл-нлмр ǎΩŀǇǇƭƛǉǳŜΦ 

[Ŝ {5!D9 ŎƻƴǎǘƛǘǳŜ ǳƴ ƻǳǘƛƭ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ǉǳƛ ǾƛǎŜ Ł ƻōǘŜƴƛǊ ƭŜǎ 
ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘΩǳƴŜ ƳŜƛƭƭŜǳǊŜ ŞŎƻƴƻƳƛŜ ŘŜ ƭŀ ǊŜǎǎƻǳǊŎŜ Ŝƴ Ŝŀǳ Ŝǘ ƭŜ respect des milieux 
aquatiques, tout en assurant un développement économique et humain et la 
ǊŜŎƘŜǊŎƘŜ ŘΩǳƴ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘǳǊŀōƭŜΦ [Ŝǎ Ƴƛǎǎƛƻƴǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜǎ Řǳ {5!D9 ǎƻƴǘ :  

¶ tǊƻǘŞƎŜǊ ƭŀ ǎŀƴǘŞ Ŝǘ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ 

¶ !ƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŜŀǳ Ŝǘ ŘŜǎ ƳƛƭƛŜǳȄ ŀquatiques,  

¶ Anticiper les situations de crise, inondations et sécheresse,  

¶ Renforcer, développer et pérenniser les politiques de gestion locale,  

¶ Favoriser un financement ambitieux et équilibré. 

Le SDAGE 2021-нлнтΣ Ŝƴ ŀǘǘŜƴǘŜ ŘΩŀǊǊşǘŞ Řǳ tǊŞŦŜǘ coordonnateur a été adopté par 
le Comité de bassin Seine-Normandie le 23 mars 2022, il propose les missions 
principales suivantes :  

¶ tǊŞǎŜǊǾŜǊ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ Ŝǘ ǎŀǳǾŜƎŀǊŘŜǊ ƭŀ ǎŀƴǘŞ Ŝƴ ŀƳŞƭƛƻǊŀƴǘ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŜŀǳ 
et des milieux aquatiques de la source à la mer ;  
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¶ Anticiper les situations de crise en relation avec le changement climatique pour une 
gestion quantitative équilibrée et économe des ressources en eau : inondations et 
sécheresses ; 

¶ Renforcer, développer et pérenniser les politiques de gestion locale ; 

¶ CŀǾƻǊƛǎŜǊ ǳƴ ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘ ŀƳōƛǘƛŜǳȄ Ŝǘ ŞǉǳƛƭƛōǊŞ ŘŜ ƭŀ ǇƻƭƛǘƛǉǳŜ ŘŜ ƭΩŜŀǳ ; 

¶ !ƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŜǎ ŎƻƴƴŀƛǎǎŀƴŎŜǎ ǎǇŞŎƛŦƛǉǳŜǎ ǎǳǊ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŜŀǳΣ ǎǳǊ ƭŜ 
ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ƳƛƭƛŜǳȄ ŀǉǳŀǘƛǉǳŜǎ Ŝǘ ǎǳǊ ƭΩƛƳǇŀŎǘ Řǳ ŎƘŀƴƎŜƳŜƴǘ ŎƭƛƳŀǘƛǉǳŜ ǇƻǳǊ 
orienter les prises de décisions. 

 

Le SAGE de la Bièvre 

[Ŝǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ŘŜ ƭŀ ȊƻƴŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ŎƻƴŎŜǊƴŞŜǎ ǇŀǊ ƭŜ {!D9 ό{ŎƘŞƳŀ ŘΩ!ƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ 
et de Gestion des Eaux) de la Bièvre sont : Le Plessis-Robinson, Fontenay-aux-Roses, 
ŀƛƴǎƛ ǉǳΩǳƴŜ ǇŀǊǘƛŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘŜ /ƘŃǘƛƭƭƻƴΦ Si Le cƻǳǊǎ ŘΩŜŀǳ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǇǊŞǎŜƴǘ 
sur ces communes, elles sont concernées par les limites du bassin versant. 

Les deux ambitions phares du SAGE de la Bièvre sont : 

¶ [ŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǾŀƭŜǳǊ ŘŜ ƭΩŀƳƻƴǘ ό.ƛŝǾǊŜ ζ ƻǳǾŜǊǘŜ η ŘŜ ǎŀ ǎƻǳǊŎŜ Ł !ƴǘƻƴȅύ ; 

¶ La ǊŞƻǳǾŜǊǘǳǊŜ ǎǳǊ ŎŜǊǘŀƛƴǎ ǘǊƻƴœƻƴǎ ŘŜ ƭŀ .ƛŝǾǊŜ ŎƻǳǾŜǊǘŜΣ ŘΩ!ƴǘƻƴȅ Ł tŀǊƛǎΦ 

[Ŝǎ Ŏƛƴǉ ƎǊŀƴŘǎ ŜƴƧŜǳȄ ǇƻǳǊ ƭŜ {!D9 ŘŞŦƛƴƛǎ Ł ƭΩƛǎǎǳŜ ŘŜ ƭΩŞǘŀǘ ŘŜǎ ƭƛŜǳȄ Ŝǘ ǎǳǊ ƭŜǎǉǳŜƭǎ 
s'appuie le PAGD sont les suivants : 

¶ ENJEU 1 : Gouvernance, aménagement, sensibilisation, communication ; 

¶ ENJEU 2 : La reconquête des milieux naturels ; 

¶ ENJEU 3 Υ [ΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŜŀǳ ; 

¶ ENJEU 4 : La maîtrise des ruissellements urbains et la gestion des inondations ; 

¶ ENJEU 5 : Patrimoine hydraulique. 

Le SAGE de la Bièvre est entré en vigueur le 7 août 2017.  

 

Figure 6 : Périmètre du SAGE de la Bièvre 
 (source : SAGE Bièvre) 

Il existe également un « Contrat Bièvre ς Eau, Climat et Trame Verte et Bleue (TVB) 
(2020-2024) », qui fait suite à deux ŎƻƴǘǊŀǘǎ ǇǊŞŎŞŘŜƴǘǎΦ Lƭ ǎΩƛƴǎŎǊƛǘ Řŀƴǎ ǳƴŜ 
ŘŞƳŀǊŎƘŜ ŘΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ Řǳ {!D9 ŘŜ ƭŀ .ƛŝǾǊŜΣ Ŝǘ ƛƭ ŀ ǇƻǳǊ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ : 

¶ [ΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭŀ .ƛŝǾǊŜ Ŝƴ ǾǳŜ ŘŜ ǎŀ ǊŞƻǳǾŜǊǘǳǊŜ Ŝǘ ŘŜ ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ 
baignade en Seine pour les Jeux Olympiques de Paris de 2024 ;  

¶ Réouverture et renaturation de la Bièvre et de ses affluents ; 

¶ Maîtrise des ruissellements via une déconnexion et une gestion à la source des eaux 
pluviales ; 

¶ Gestion globale et cohérente du bassin versant. 

 

Eaux souterraines 


























































































































































































































































