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Le présent dossier, relatif d&rolongement du T1,G été élaboré en partenariat avec

Le présent dossier, relatif a la réalisatiunprolongement de la ligne de tramway T10 ; ) i ~
les financeurs des études de DOCP et de la concertation préalable :

vers une gare de la ligne 13 été réalisé par Hde-France Mobilités, autorité
organisatrice des mobilités en {tke-France. 11 Q9dl &

Actrice principale au sein du réseawe-die-France Mobilités imagine, organise et { La Région fide-France (RIF)
finance les transports publics pour tous les franciliens. ’

Elle décide et pilote les projets de développement et de modernisation de tous les T Le Département des Hautie-Seine.
G0N yalLR2Nliaz R2ydG StftS O2yFAS dtpdjetldt 2A 01 GA2Yy £ RS& GNIyalLR2NISdzNBR® [ S LINBa

¢/ {t FIAG LINIGAS RSa LINRP2Sia RdeRkrghgeNl a Gé}l]gg%gteduzrlglﬁw_ S GNIyalLR2NI LR2NISa LI N ofS
Mobilités. '

9 La commune de Clama@2);

T 1[F O2YYdassSMorieaui @3

T QoGlotAaasSYSyid tdzotAld ¢ OmtdpoleBNBrand =+ | £ f
[6 5234A8N] ROho2S80GATA S0 RS /I NIOGSNALRLNjdzSa t NRyOALI £ 84 65h/t0 Sad 8 R20OdYS
NB T S NEB ydéFsande Mabiités pdzNJ £ I LINBASy dF GA2y RSa LINREeSiH&t RRA FFYEY & U NHzO 6 dz8B ¢ $wéNdpdie2dNISiarfd D NIy
de transport au stade des études de faisabilité. Son objectif est de présenter Paris)

f QSyasSyoftS RS& StSYSyida LISNySaGaryid RQSOFfdzSNI £ Q2L NIidzyAdS SaG 1 FrA&aFroAftAdGS
projet. Le DOCP présente les caractéristiquascipales et les principaux impacts du
projet.

Le DOCP constitue le dossier support de la concertation.

Sur la base du bilan de la concertation, des études techniques plus précises seront
meneées, puis soumises au public dans le cadre d'une enquéte é'piiliilique.

Le présent document présente le diagnostic du territoire traversé, les grandes
caractéristiques dsdeuxscénarios deJNRE 2 S0 > f Sa LINAYOALISa RQAYASNIA2Y LINRPLIR2aSa | Ayaa
que les principaux bénéfices et impacts du projet.
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1.9 YSNHSYOS Rdz LINR2SI
1.1 Contexte général

Compte tenu des contraintes marquées du territoire (topographie, géotechnique,
patrimoine, étroitesse des voiries), le projet de prolongement du T10 a été étudié
selon deux scénarios contrastés afin de constituer un champ des possibles
suffisamment largep dzNJ | a8 A dzNBENJ € I FrAal oAt AGS RQdzyS

Le projetconsiste en urprolongement de la lignde tramwayT10entre Antony et
Clamart (en cours de travauxjse enserviceprévueen 2023, 2 dza ljafdzQre ligne
15 du métro

9 Une insertion du projet ersurface entre Jardin Parisienet Clamart - Garg

présentant des itinéraires dissociés sur une partie du linéaire.

Ce projet de prolongement doit répondre a trois enjeux principaux ) ) . _ .
Le projet emprunterait les voiries suivantesvenue Claude Trébignaud (RDRg

1 Compléter le maillage du réseau de transport structurant existant et projete, de Meudon, avenue René Samuek Pierre et Marie Curie et avenue Victor Hugo
notamment en assurant un rabattement efficace et attractif vers la futigree 15; (sens ver<lamart- Gareuniguement), avenue Jealauréset rue de Vanves (sens

. . - . . versJardin Rrisienuniquement), boulevard des Fréres Vigouroux.
9 Mieux desservir et connecter des centralités urbaines denses en populations,

emplois et équipements du sud des HadtsSeine; 9 Une insertion eriunnel entre Jardin Parisieat Clamart- Gare Les contraintes de

1 Accompagner le développement urbain du territoire topographie imposent un démarrage du projet au niveau de la station Jardin Parisien.

Ces scénarios sont présentés déaschapitres suivantglfapitre3. Présentation des
scénarios de projét
Le territoiredu projetest caractérisé paplusieurs contraintesnarquées.

1 Une forte déclivité (coteal Q 1) éntredla plaine de la Seine au nord et le plateau
de Clamartau sud,

9 Un bati dense et haut accompagné de voiries souvent étroites

9 Des espaces naturels de haute qualité environnementale et paysagere.

pull
u»
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1.2 Historique du projet

Le Schéma Directeur d'’Aménagement et d'Urbanisme de la Régide-fieance [Sa LINBYASNbBa SudzRsSa RQdzbirédiseds Brg0azpat y Rdz
(SDAURIF) de 1976 mentionne pour la premiére fois la volonté de créer une desserte 1€ GonseilDépartemental des Hauide-Seine. Ces €tudes se concentrent sur une

structurante par le réseau de transports collectifs du-suest de la petite couronne liaison en surface vers la gafel0ad e SU 02y Ot dzsyu ljdzs 0O
RS tQF3IFE2YSNIGA2Yy LI NRaAASYyySo impliquera nécessairement une mise en sens unique de la RD2 entre Clamart et Issy

_ _ _ _ . lessMoulineaux ce qui rende projet difficilementacceptable
En 1994, le projet de la@roixdu-Sud» est inscrit au SDRIF et a pour vocation de

créer une nouvelle offre de desserte attractive denlieue a banlieue. Le projet
comprerd alorsles 3 liaisons suivantes

En 2015, IDFM réalise des études exploratoires pour un prolongement vers une
station de la ligne 15 du métrolssy ou Clamart. En effet, le projet Guand Paris
Expressyant été défini depuis la premiére inscriptian SDRIEleuxgares de la ligne

i ChatillorMontrougec Viroflay, desservarmiotammentle pole d'emplois de Vélizy 15 (ancienne ligne rouge) peuvent désormais étre envisagéeslpaarminusdu

Villacoublay, GNI Yol 8d / Sa SidzRS& SELX 2N} 62ANBa LISNXS
jdzSadA2y RQdzy LINBf 2y 3S \Ytéoyitér a la statmnINa Ay  |j o
tF NAAASYy® / Sa St dzRSa azyi Ay G SNAMBY LdzS a
1 Antonyc Vélizyc Viroflay. ipsuﬁfisgntedu contexte géotechnique trés spécifique du plateau de Clamart et du
O20Sldz RQLaaeo

9 IssylesMoulineauxc Antony par Chatenaialabry;

Des étude conduites par Tlele-France Mobilités (IDFM) ont ensuite permis de

YSGGNB Sy SOARSYOS fQAYGSNbli RS&ZJBUWFFSNBY(IiSa Syadadsa O2yvyLRalyid S LINRP2SG / NRAE
et d'endéfinirun phasage de réalisation.

Le tramway T6 constitue la premiére branche de cette @oisud. Mis en service

en 2014 (partie aérienne) et étendu en 2016 (partie souterraine), le tramway permet
la liaisonChatillonMontrougec Vélizyg Viroflay.

Le tramway T10, en cours de réalisation, créera la seconde branche en reliant la Croix

de Bernya Antony a la Place du Garde a Clamart. Les travaux, débutés fin 2017,

devraient permettre une mise en service en 2023.

[ S RSNYASNI GNPy 2y RSLIzZA a lafighe 16 sumétly O2dzZNE RS NBFf A&l GA2Yy 2dzal dzQt
LISNYSGGNI RS RQI OKS @S KErol@{daiR dzy/ SQ §/a20dz238S  (SNPFY2hYYS =

qui est présenté dans le cadre de ce DOCP.
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1.3 Compdibilité du projet avec les politiques globales Le point de départ du prolongement évoqué dans ces documents est la Place du

~ ) ~ A A 4 ~ A # . x < Garde a Clamargui devait initialement étre le terminus de la premiére phase du
RQAIND IFyAayYs S RS UNJyalLJZ NI Tram 10Le terminus du prolongemenf 3t pas défini dans ces documenttssy et

. . L s Clamartsont mentionnés. De mémea teprésentation spatiale du SDRIF figure une
1.3.1  Schema Directeur de la Région-tle-France (SDRIF) fAFAA2Y &Ql dtEhdpddld 131ignelSda inétlBIssy & Glamart. En ce sens,
ASe o aaer e 44 les 2 possibilités de terminus ont été analysées dans le présent DOCP.

1.3.2 Plan de Déplacements ND | A yd&-Frah€eQRDBIF)

[ S tfly RS 5SLX | O&Frabog approuyéNd 19 Jujh 20 0f S
développé pour une vision a horizon 2020. Un nouveau plan est en cours de
rédaction, par conséquent, les projections le plus avancées du Pbéiteurenta
horizon 2020.

_ Le Tram 10 phase 1 f«.amway AntomyClamart, TA@) figure bien au plan, mais ce
Foeo/ yQsaid Lka tS OFa RS azy LINBE2y3ISYSyioe 9y
K2NAT 2y LI dza f2AyaGFAyS SO p@nN) O2y asSldzSyi

Figurel: Extrait de la représentation cartographique du SDRIF

Le Schéma Directeur de la RégiordiéeFrance (SDRIFpprouvé par décret n° 2013

1241 du 27 décembre 2018\entionne le projet de KReéalisation du tramway Antony

Clamart (TE&) puis prolongement a Issy ou Clamarf horizon du plan de
Y2o0AfAalGA2yd® /S LINRP2SU aRde Al Nk pol ya S OF RNB
améliorer les réseaux et leur accessibilitét de sa déclinaison en programme des

projets de transport.

Le{ 5wL C &QI LJLJzA S Plah2idimoliléa8ighpoudlaziandp&ts en lle

deFrancedzy OF RNB RS NBFSNBYyOS ljdzA FadadaNBE fQFNIAOdz A2y SyiNB LA FYATFAOFGAZ2Y Si
programmation. Approuvé pda Région et leDépartementsen 2009, il décline des

projets permettant la modernisation du réseau de transport endFrance ayant

initialement vocation a étre réalisés dans les 10 ans a venir, soit avant 2020.

¢
(V)
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25AF3Ay2a0A0Y RAALIVE NINAzyi R 4 8l Rdz LINR 2 S

7 ~

GA2Yy Rdz aS0OGSdz2NJ RQS(dzRS

c:

21 t NBaSyi

[ S aSOGSdNI RQSUGdzRS :Sal RAGAAS Sy H LJSNJ"'A

T'!'YyY LISNAYSONB NILILINROKS:E O2yidSylyid fSa Yy Rdz
projet et qui seront directement impactéegoar ce dernier
Wy 5

Clamart;

Issyles-Moulineaux.
9 Un périmetre élargi, composé de communes limitrophes au périmétre rapproché,
2G At yQSaid LI & LINB2S(iS RQAYLI FYGSNI tS \J RS
du projet en raison de leur proximité

Chatillon;

FontenayauxRoses

Fontenay-aux-Roses

Le PlessiRobinson

Malakoff; be Peass Aokt
[ Communes du périmétre élargi
Meud on , [] Communes du périmétre rapproché
Proposition de périmetres ; 0_750:15.00 =
Vanves.
Figure2: Périmétres d'étude
[ QSyaSyoftS RS OSa LISNAYS(iNBa SadéSeind 1dzS Fdz aSAYy Rdz RSLI NISYSyid RSa | | dzia

dans la Métropole du Grand Paris, a cheval sur deux Etablissements Publics
Territoriaux EPT)

9 Grand Paris Seine Ouest (GPS6yyles-Moulineaux, Meudon, Vanves

1 Vallée Sud Grand Paris (VSGBamart, Chatillon, FontenauxRoses, Le Plessis
Robinson, Malakoff.
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2.2 Milieux physique, naturel et humain [S NBfAST Sad dzyS O2yUiNXAydS AYLRNILYydS
ferré, notamment lorsq@ induit de fortes pentesLa prise en compte ddénivelé
2.2.1 Milieu physique entre la plaine de la Seine et le plateau de Meudon est donc un enjeu important pour
le projet de prolongementdtramway T10.
2.2.11 Relief
[ S aSO0GSdzNJI RQS(idzRS aQAYAONRG | dz dadzR RQdz/ S F“QEI?
situation se traduit par un relief peu prononcé aux abords de la vallée de la Seine 212 teu
O2yaiadtds RBESpAUNYIOGEBNIGHSS | G &A Ty v
I

Le relief du périmétre est assez contrasté A f S ;
~aasST RSy (S[ESINTEIadzyrie RN/RNG LIKALY g AR NSt seRISRaNgBhb A d SiBd2

ai
environ 200y RQIf G AGdzZRSZ ljdzA Sai

RQAYLEZNIIYOSZ y20l YYSYyld t aSdR2y® dpdzNJ {0 diIEA U Siz Rdz NBS NAJY SLOgNSRDI5fehniaaalidudob, S rdeditdag AR i L
th {SAyS aQSGSYyR: t dzy$S ItdAGdZRS RQdzy S NGEMBY dd 193 RS2 YNBSS Y B8 NB Y8 t fj 825 a R S0z ya&S C
a2yl asSLI NBSa LI N dzy§S LIXLFAYS dNDFHYAEASE QOF X EMD BS dzZRE URBS Ivia nS aS10 26 4 dz¥ ;e Qetrdic B (1 I2RS:
environ. intercepte sur une partie le bassin versant de la Biévre.

La pente est donc trés raide entre chacune de ces trois composantes du relief.

:.s ") . ALK

Y ) 1000 m i s M o - ]
. [ = SO R S SN -SSR e Y TR Y\ ol
Figure3:wSf AST RIya S aSOGSdz2NJ RQSi(dzRS Figure4 : Carte du réseau hydrographique
(source: topographiecmap.com) (source: Géoportai)
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Une étudehydrogéologique réalisée par le BRGM pour le compte de la ville de
/ £ YFENI NB@S§t S frh Cadnder, dlinéng pak dednburded situBes
dans le quartier de la Mairie (Vieux Clamart), suit globalement le tRagé f QI @S
Victor Hugo. AujdzNR QK dzA BNHOSY S | 8 §S 02 dz2 S LIX dza
probablement dans le réseau de collecte des eaux pluviales ou de maniére diffuse
dans les formations superficielles.

Avenue Jean Jaures 2

\J| Boulevard Victor Hugo

N

Figure5: Tracé du Paléou de Clamart
(source: Carte dQtat-Major, 18201866)

O2dzNE RQSIdz LINBaSyida RIEya fQl ANB

[
I KNRBLA&GLFGAZ2Y f ASS delarégbdzdabsienfd. &1+ GA2Yy A

a
ii

S
y
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Les documents cadse
ngzéDAGE SeiNprmandie
YourcesiziRIBEREFrante, KedaSDAGE Sdittemandie

Le Schéma Directeur d’Aménagement et de Gestion de 'Eau (SDAGE) est un plan de
gestion des eaux encadré par le droit communautaire inscrit dans la Directive Cadre

sur I'Eau (DCE).

[ QF ANB RQSGdzRS SSDAGE GeidrBaNdiegpfus drdcidementS
.LaaAry RS fF {SAyS Si RS& O2dz2NB RQSI dz O&(
Le Comité de bassin Seih®rmandie réuni le 5 novembre 2015 a adopté le SDAGE
20162021 et émis un avis favorable sur le programme de mesure. Il a étéélenul

19 décembre 2018 par le Tribunal administratif de Paris, pour vice de forme en raison

RS I R2dzofS 02YLISGSyOS Rdz LINBTSG Sy GFyi
décisionnaire.Le nouveau SDAGE, prévu au cours du premier semestre 2022,

& QI ldrdakdp adoptiors dzNJ yi OSGGS LIKIFaS RQSt Il 02N G
f QLI yOASY -{AMD9a Qlnldit A lj dzS @
[ S {5! D9 O2yadAiddzS dzy 2dziAft
O2yRAUGAZ2Y A& RQdzyS YSAf t SdzNB rSspegtydeds Yikiex RS
aquatiques, tout en assurant un développement économique et humain et la

RQFYSyYyl 3SYSy
£

NBOKSNOKS RQdzy RSOSt2LIISYSY(d RdzNI 6t Sd [ S
TtNRGSISNIE aryidsS Si tQSYy@ANRYyYySYSyi
T 1YSEA2NBNI £+ ljdzk f A qustigeS f QS+ dz SG RSa YA

1 Anticiper les situations de crise, inondations et sécheresse,
9 Renforcer, développer et pérenniser les politiques de gestion locale,

i Favoriser un financement ambitieux et équilibré.

LRDRAEERE L 18 SY Us y OF WY Q § §didvdarutenatdidbop®psr t RB ¥S
YeL- oMt 'd¥ Hassin Seidéormandie le 23 mars 2022, il propose les missions
principales suivantes

7Tt NBaSNBBSNI f QSYdANRYYSYSyi
et des milieux aquatiques de la sougcéa mer;

Si &l dz#S3I NRSI
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1 Anticiper les situations de crise en relation avec le changement climatique pour une
gestion quantitative équilibrée et économe des ressources en eau : inondations et
sécheresses

1 Renforcer, développer et pérenniser les politiques de gestioalé;
1 CFHP@2NR&SNI dzy FAYLFYOSYSyd | YOAGASdZE S SlidAftAONB RS tF LRtAGAIdzS RS f QS dz

T 1YSEA2NBN tSa O2yylAraalyO0Sa aLISOATAldzSa adzNJ f | jdzf t AGS RS £ QSlFdzZ adzNJ S
F2yOiArA2yySYSyild RS& YAt ASdzZE Iljdz GAljdz§& S adzNJ f QAYLI O Rdz OKFy3asSyYSyid Of AYIFGAldzsS L
orienter les prigs de décisions.

Le SAGE de la Biévre

[ S& O02YYdzySa RS fF 1T2yS RQS(dzZRS O2yOSNYysSa LIN S {! D9 6{OKSYl RQ!YSyl3aSySyi
et de Gestion des Eaux) de la Biévre sdre PlessiRobinson, FontenaguxRoses,

FAyaAr |jdzQdzyS LI NIAS Rike @ deNBO 2ROSkydS YRS &/ (K NLOFASE € LINBR Sy

sur ces communeglles sont concernées paas limites du bassin versant.

Les deux ambitions phares du SAGE de la Bievre sont :

T[F YA&S Sy @FtSdz2NJ RS fQlFY2yid 6. A8ONB ¢ 2dz@SNIS n RS al &a2dz2NOS t !'yid2yeo
A . L <A . . . . A Figure6 : Périmeétre dy SAGE de la Biévye R .
 LaNB 2 dz@S NI dzNBE adzNJ OSNI I Ayad GNRyce2yad RS fF . AS8ONB 02 d@aNdh&EBevBQ! YU2Yy & t t I NRaA
[ Sa OAyli 3INIyRa SyaSdzE LI2dN €S {! D9 RS Hpysk ggalement onGeniray§ieviesEay, Qlimat et rarne§/§rtefetAB§l¢§éTV@u & dz
s'appuie le PAGD sont les suivants : (20202024)», qui fait suite a dewO 2 )f GNJ Ga LING o} ) RS y Gdao L€
RSYlFNDOKS RQFLILX AOFGA2Yy Rdz {t D9 RS fI . AS(
9 ENJEU 1 : Gouvernance, aménagement, sensibilisationmanication; i L i Lo .
) - T[QFYStAZ2NFGA2Y RS fF ljdzZtAGS RS €1 . ASQI
I ENJEU 2La reconquéte des milieux naturels baignade en Seine pour les Jeux Olympiques de Paria2de 2
T ENJEUS [ QF YSEA2NY GAZ2Y RS £ ljddtfAGS RS ¢f R&liveAure et renaturation de la Biévre et de ses affluents
i ENJEU 4 : La maitrise des ruissellements urbains et la gestion des inondations 1 Maitrise des ruissellements via une déconnexion et une gestion & la source des eaux
i ENJEU 5Patrimoine hydraulique. pluviales;
Le SAGE de la Biévre est éren vigueur le 7 ao(t 2017. i Gestion globale et cohérente du bassin versant.

Eaux souterraines
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