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» Plan Local d'Urbanisme (PLU)

Le Plan Local d’Urbanisme est un document
d’urbanisme destiné a définir plus simplement
la destination générale des sols que ne le fait le
plan d'occupation des sols (POS). Depuis le
vote de la loi SRU (Solidarité Renouvellement
Urbain) par le Parlement le 13 décembre 2000,
le PLU remplace le POS. Il définit les regles
indiquant quelles formes doivent prendre les
constructions, quelles zones doivent rester
naturelles, quelles zones sont réservées pour
les constructions futures, etc. Il doit notamment
exposer clairement le projet global d’'urbanisme
ou PADD qui résume les intentions générales
de la collectivit¢ quant a ['évolution de
l'agglomération.

1. PREAMBULE

Le présent dossier concerne la mise en compatibilité du Plan Local d’Urbanisme
(PLU) de la commune de Saint-Germain-en-Laye.

Cette procédure de mise en compatibilité se réalise dans le cadre de I'enquéte
préalable d'utilité publique du projet de Tangentielle Ouest phase 2 de Saint-
Germain Grande Ceinture a Achéres Ville dans le département des Yvelines.

En effet, 'article L.123-14 du Code de I'Urbanisme stipule que :

« Lorsque la réalisation d'un projet public ou privé de travaux, de construction ou
d'opération d'aménagement, présentant un caractere d'utilité publique ou d'intérét
général, nécessite une mise en compatibilité d'un plan local d'urbanisme, ce
projet peut faire l'objet d'une déclaration d'utilité publique ou, si une déclaration
d'utilité publique n'est pas requise, d'une déclaration de projet.

Dans ce cas, lI'enquéte publique porte a la fois sur l'utilité publique ou
I'intérét général du projet et sur la mise en compatibilité du plan qui en est
la conséquence.

La déclaration d'utilité publique ou la déclaration de projet d'une opération qui
n'‘est pas compatible avec les dispositions d'un plan local d'urbanisme ne peut
intervenir qu'au terme de la procédure prévue par l'article L. 123-14-2. »

L’article L.123.14-2 vient préciser que :

« Les dispositions proposées pour assurer la mise en compatibilité du plan
font l'objet d'un examen conjoint de [I'Etat, de I'établissement public de
coopération intercommunale compétent ou, dans le cas prévu au deuxieme
alinéa de larticle L. 123-6, de la commune, et des personnes publiques
associées mentionnées au premier alinéa du | et au lll de l'article L. 121-4.

Lorsque la mise en compatibilité d'un plan local d'urbanisme intercommunal est
nécessaire pour permettre la réalisation d'un projet, le maire de la ou des
communes intéressées par ce projet est invité a participer a cet examen conjoint.

Le projet de mise en compatibilité est soumis a une enquéte publique
réalisée conformément au chapitre Il du titre 1l du livre ler du code de
I'environnement :

1° Par le préfet lorsqu'une déclaration d'utilité publique est requise, lorsque la
mise en compatibilité est nécessaire pour permettre la réalisation d'un projet
d'une personne publique autre que ['établissement public de coopération
intercommunale compétent ou la commune ainsi que dans le cas prévu au
dernier alinéa de l'article L. 123-14-1 ;

2° Par le président de I'établissement public de coopération intercommunale ou,
dans le cas prévu au deuxiéeme alinéa de l'article L. 123-6, le maire, dans les
autres cas.

Lorsque le projet nécessitant la mise en compatibilité d'un plan local d'urbanisme
intercommunal n'intéresse que certaines communes, I'enquéte publique peut
n'étre organisée que sur le territoire de ces communes.

Lorsqu'une déclaration d'utilité publiqgue est requise, le plan local
d'urbanisme ne peut pas faire I'objet d'une modification ou d'une révision
portant sur les dispositions faisant I'objet de la mise en compatibilité entre
I'ouverture de I'enquéte publique et I'adoption de la déclaration d'utilité
publique.

Le proces-verbal de la réunion d'examen conjoint est joint au dossier de
I'enquéte publique.

A lissue de Il'enquéte publiqgue, I'établissement public de coopération
intercommunale compétent ou, dans le cas prévu au deuxieme alinéa de l'article
L. 123-6, la commune :

1° Emet un avis lorsque la décision est de la compétence de I'Etat. Cet avis est
réputé favorable s'il n'est pas émis dans le délai de deux mois ;

2° Décide la mise en compatibilité du plan, lorsque la décision releve d'une
personne publique autre que I'Etat.

La mise en compatibilité du plan local d'urbanisme éventuellement modifié
pour tenir compte des avis qui ont été joints au dossier et du résultat de
I'enquéte, est approuveée :

1° Par la déclaration d'utilité publique, lorsque celle-ci est requise ;

2° Par arrété préfectoral dans le cas prévu au dernier alinéa de l'article L. 123-
14-1, lorsque la déclaration de projet est de la compétence d'une autre personne
publiqgue que I'établissement public de coopération intercommunale ou, dans le
cas prévu au deuxiéme alinéa de l'article L. 123-6, de la commune et que la
décision de mise en compatibilité prévue au onziéme alinéa du présent article
n'est pas intervenue dans le délai de deux mois a compter de la réception par
I'établissement public ou la commune de l'avis du commissaire enquéteur ou de
la commission d'enquéte ;

3° Par la déclaration de projet lorsqu'elle est prise par I'établissement public de
coopération intercommunale ou, dans le cas prévu au deuxieme alinéa de
l'article L. 123-6, par la commune, dans les autres cas.

Les procédures nécessaires a une ou plusieurs mises en compatibilité peuvent
étre menées conjointement. »

L'objectif de cette procédure est de rendre compatible les dispositions du
PLU de la commune de Saint-Germain-en-Laye avec le projet de
Tangentielle Ouest phase 2 de Saint-Germain Grande Ceinture a Achéres
Ville dans le département des Yvelines.

Les plans de zonage concernés par les emprises du projet doivent étre
adaptés afin de réduire I’espace boisé classé et permettre la construction
d’infrastructures ferroviaires et de ses ouvrages annexes (stations, sous-
stations, centre de maintenance).

Aussi, de maniere a prendre en compte les emprises nécessaires a la réalisation
du projet, une mise en compatibilité du PLU de la commune de Saint-Germain-
en-Laye s'aveére nécessaire en application de l'article L.123-14 du Code de
I'Urbanisme.

Le présent dossier de mise en compatibilité des documents d’urbanisme
est une piece a part entiére du dossier d’enquéte d’utilité publique du projet de
Tangentielle Ouest phase 2 entre Saint-Germain Grande Ceinture et Acheres
Ville.

Une étude d’impact est jointe a ce dossier (pieéce F). Elle précise dans sa
partie 4, les effets positifs et négatifs, directs et indirects, temporaires et
permanents a court, moyen et long terme sur I’environnement et la santé et
les mesures pour éviter et réduire les effets négatifs.
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Tangentielle Ouest

» Grande Ceinture (GC)

La Grande Ceinture est une ligne de chemin de
fer formant une boucle autour de Paris a une
quinzaine de kilometres du boulevard
périphérique.

A I'Ouest de Paris, la ligne de la Grande
Ceinture a été exploitée avec du trafic voyageur
jusquen 1939 ; apres cette date, elle est
principalement vouée au trafic de marchandises
jusqu'au début des années 90.

Grande Ceinture
Réseau ferré actuel

Agglomération parisienne
(INSEE 1990)

Figure 1: Localisation de la Grande
Ceinture Source : SNCF IGP

NT-GERMAIN GC
ACHERES-VILLE RER

2. PRESENTATION GENERALE DU PROJET
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2.1. Rappel historique

2.1.1. Naissance du projet

Sur lensemble de [lle-de-France, les déplacements de rocade, en
augmentation forte depuis plusieurs décennies, sont largement majoritaires.
Or, le réseau ferroviaire, structuré en une étoile centrée sur Paris, s’avere
inadapté aux besoins de desserte des emplois situés en banlieue. De ce fait, son
attractivité est faible par rapport au mode routier disposant de plusieurs rocades
concentrigues.

Afin de répondre efficacement a ces besoins de déplacements évolués, le
renforcement des liaisons de transport collectif de rocade est prévu. Dans ce
cadre, les projets de Tangentielles Ouest (Achéres — Versailles) et Sud
(Versailles — Melun) ont été inscrits au Schéma directeur de la région Tle-de-
France (SDRIF) des 1994 : « Afin d’offrir d’autres parcours évitant la zone
centrale, des liaisons ferrées en Tangentielle et en rocade seront réalisées ou
réservées dans une optique de prévoyance ». Ces Tangentielles s’appuient sur
I'opportunité que constituent les infrastructures existantes de la Grande Ceinture.

Cette inscription au SDRIF a été suivie par une étude, menée par ['Institut
d’Aménagement et d’Urbanisme de la Région lle-de-France, reprenant toutes les
liaisons Tangentielles autour de I'agglomération. Ce réseau de rocades est
nommé LUTECE (Liaison Utilisation Tangentielle En Couronne Extérieure).
L’étude de phasage de ce réseau LUTECE conduit a retenir pour le projet
Tangentielle le scénario offrant le meilleur rapport colts/avantages, tout en
restant dans une fourchette d’investissements réaliste.

Iy

Marmne-La-Vallee

Le Contrat de Plan Etat-Région 2000-2006 comprend la réalisation de la
Tangentielle Ouest entre Achéres et Versailles inscrite pour un montant de
76,2 M€ (y compris le pOle de Versailles-Chantiers) et de la Tangentielle Sud
entre Versailles et Corbeil-Essonnes pour un montant de 304,9 M€.

Une premiére série d’études a été conduite en 2000-2001 sur une lighe en un
seul tenant reliant Achéres et Melun via Corbeil-Essonnes, fusionnant les
liaisons tangentielles ouest et sud.

Ce projet a été soumis a une concertation en 2001. Des études ont estimé son
colt a 1 500 millions d’euros, un montant qui s’est révélé trop élevé pour assurer
sa viabilité.

ACHERESWILLE (R)

ACHERES CHENE-FEUTLLL ¥

ST-GERMAIN G.C. -1 z

\ v
ST-GERMAIN DEL AlR v - 3
>MMHH~MAHLV /." ~ - ...':. A5

STHOM-LA-DREYECHE
FORET-DE-MARLY

NOISY-LE-ROT o ; seuel \
'
( VERSALLLES
2 CHANTIERS .
STLYRG.C {
TV

/| \ y

| )
5 \ {
}xmv-m JOSAS | .
PETIT-J0UN-LES-LOGES S vALBOYEN y

' \ b
OIEVRES . Yo T
[N \

1GRY /- LN W
q |
A
MASSY- { P
PALAISTAL LONGIUMEAL 4
) 73w s CHILLY - MAZARIN

‘(»tuv!omr-umuv \

PETLT-VAUX N
FArOL B 1'dtude”

EPINAY SUR-ORGE

{ GRIGNY \.\
ANGIS: BOIS-0E-LEPINE
ORANGIS: BOIS-0E-L RS EDRAS

.
(EVRY-COURCOURONNES (©) CORBELL-ESSONNES (O)

Lignes existantes ou a moderniser / ESSONNES-ROBINSON

—

VILLAGE :
mmmm—  |ignes nouvelles UE PLESSIS-CHENET
Point de maillage

ST-FARGEAU
LE COUDRAY-MONTCEAUX
y MEwun ©) 7OV
Gare existante PONTHIERRY-PRINGY oy

ao:ss:s:-u-nox\,;}/ o
DAMMARIE-

o
. Gare a créer ou a rouvrir VOSVES LES.LYS
“Gare déplache”
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Figure 2 : Tangentielle Ouest-Sud
Source : RFF et SNCF - Rapport d’étape Tangentielle Ouest-Sud - Septembre 2002

Au vu de ces résultats, le conseil d’administration du STIF a décidé, en
décembre 2002, de revenir a des projets distincts (Tangentielle Ouest d’un
coté et tram-train Massy Evry de I’autre), avec pour chacun, un mode de
transport et un phasage du projet mieux adapté aux besoins et aux contraintes.
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Tangentielle Ouest

» Ligne Nouvelle Paris Normandie
(LNPN)

La Ligne Nouvelle Paris Normandie est un
projet d’amélioration de la desserte ferroviaire
sur les axes Paris-Mantes-Rouen-Le Havre et
Paris-Caen-Cherbourg. Il suppose notamment
la réalisation de sections de ligne nouvelle
permettant de décharger en partie le réseau
actuel saturé (dont le groupe V en lle-de-
France), afin de développer d’autres dessertes
(RER, trains régionaux, fret, ...). La vitesse
élevée de la ligne nouvelle (250 km/h en
Normandie ; jusqu’a 200 km/h en lle-de-France
pour certains trains) permettra de diminuer
sensiblement les temps de parcours. Au terme
d’'un important programme d’études, le projet a
fait l'objet d'un débat public organisé par
Réseau Ferré de France (RFF) et les
collectivités partenaires qui s'est tenu du 3
octobre 2011 au 3 février 2012 avec pour
proposition notamment la création de cing
nouvelles gares : Nanterre — La Défense,
Confluence Seine Oise, Louviers — Val-de-
Reuil, Rouen et Evreux. Plusieurs sites
d’implantation ont été proposés pour chacune.

La commission particuliere du débat public de
la Ligne Nouvelle Paris-Normandie a publié
officiellement le compte rendu et le bilan du
débat public, le 21 mars 2012.

Lors de son Conseil d’Administration du 5 avril
2012, Réseau Ferré de France a annoncé le
démarrage des études préalables a l'enquéte
d'utilité publique.

Le projet Ligne Nouvelle Paris-Normandie
(dans sa partie concernant le traitement du
nceud ferroviaire Paris Saint-Lazare et la ligne
nouvelle de Paris a Mantes-la-Jolie) fait partie
des projets prioritaires sélectionnés par la
commission Mobilité 21 dans son rapport remis
au Premier Ministre le 27 juin 2013.

Dans son allocution du 9 juillet 2013 le Premier
Ministre a approuvé les conclusions de ce
rapport et "se fixe comme référence son
scénario numéro deux », qui prévoit 30 milliards
d’euros d’investissement pour des opérations a
engager avant 2030. Dans ce scénario, le
traitement du nceud ferroviaire Paris Saint-
Lazare — Mantes et celui de la gare de Rouen
sont classés en premieres priorités.

AINT-GERMAIN Gf
ACHERES-VILLE RE

Figure 3: TGO phase 2 : tracé et synthése des aménagements
Source : Etudes TGO phase 2, STIF, 2013
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2.1.2. Le point de départ des études de la
Tangentielle Ouest

De nouvelles études ont alors été lancées sur le projet de liaison Tangentielle
Ouest avec :

e d'une part, des études conduites sous maitrise d’'ouvrage RFF/SNCF qui
ont été menées sur des solutions insérées sur des infrastructures
ferroviaires ou pouvant étre considérées comme telles (troncons neufs
insérés hors voirie urbaine), exploitées en train ou en tram-train ;

e dautre part, des études conduites sous maitrise d'ouvrage STIF et
menées sur des solutions exploitées en tram-train et envisageant des
corridors de tracé ferroviaires aussi bien que des corridors urbains.

En mai 2005, les résultats de ces études ont permis la sélection d’'une solution
par la commission de suivi du projet, la description de cette solution faisant 'objet
d'un Dossier d'Objectifs et de Caractéristiques Principales (DOCP) qui
couvre le parcours Saint-Cyr RER & Achéres Ville (phases 1 et 2) avec une
branche de Saint-Germain Grande Ceinture (GC) a Saint-Germain RER. Ce
DOCP a été approuvé par le conseil du STIF le 5 juillet 2006.

La concertation entre Saint-Germain-en-Laye et Saint-Cyr-'Ecole (projet TGO
phase 1) s’est déroulée du 15 septembre au 11 octobre 2008, dans les neuf
communes traversées par le projet. Le recueil des avis a été prolongé jusqu’a mi-
mars 2009.

Le bilan de la concertation a été présenté en Commission de Suivi (COSU) en
février 2011 puis approuvé en Conseil du STIF en avril 2012.

Le Schéma de Principe pour la premiére phase du projet entre Saint-
Germain-en-Laye et Saint-Cyr-’Ecole, a été approuvé en Conseil du STIF le
11 avril 2012. Egalement en avril 2012, les points les plus sensibles du projet
(phase 1) aux abords des Chéateaux de Versailles et de Saint-Germain-en-Laye
ont été présentés en Commission Nationale des Monuments Historiques. La
commission a rendu un avis favorable.

Le Dossier d’Enquéte d’Utilité Publique (DEUP) de la premiére phase de
TGO a été soumis pour approbation au conseil du STIF du 13 décembre 2012.
L’enquéte d'utilité publique s’est déroulée du 13 juin au 12 juillet 2013. Elle a
donné lieu a un avis favorable de la Commission d’Enquéte. Sur cette base, le
Conseil d’Administration du STIF a approuvé la Déclaration de Projet de TGO
Phase 1 le 11 décembre 2013. Puis, le 3 février 2014 le Préfet des Yvelines a
déclaré d’Utilité Publique le projet TGO Phase 1 entre Saint-Germain RER et
St Cyr RER.

Des études ont été menées sous I’'égide du STIF de 2008 a 2010 sur le projet
de Tangentielle Ouest phase 2 Saint-Germain Grande Ceinture — Acheres Ville.
Elles ont notamment porté sur la faisabilité d’'une correspondance avec le réseau
Saint-Lazare (Groupe V) selon divers scénarii: en tracé ferroviaire, en tracé
urbain et en trident.

En février 2011, le principe d’une ligne sur les emprises ferroviaires
existantes du RFN a été présenté en Commission de Suivi (COSU) et acté
par le STIF et les financeurs. Il est prévu en outre de prendre des mesures
conservatoires pour la réalisation d'une station a Achéres Chéne-Feuillu a
'horizon de réalisation de la Ligne Nouvelle Paris-Normandie (LNPN).
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Le DOCP actualisé portant sur la Tangentielle Ouest phase 2 Saint-Germain
Grande Ceinture — Acheéres Ville a été approuvé par le Conseil du STIF en
décembre 2012. La concertation publique a eu lieu du 15 avril au 17 mai 2013.
Le bilan de la concertation figure en piece J du présent dossier d'enquéte
publique. Il a été approuvé par le Conseil du STIF le 9 octobre 2013.

Partie 1 : Mise en compatibilité du PLU de Saint-Germain-en-Laye
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» La lere phasedela TGO

La TGO phase 1 consiste a prolonger la
Grande Ceinture Ouest (GCO) jusqu'a
Saint-Germain-RER (RER A) au Nord, et Saint-
Cyr-I'Ecole (RER C) au Sud. Le projet réutilise
en partie les voies de la Grande Ceinture (GC)
non exploitées aujourd’hui.

Figure 4 : Matériel roulant envisagé : le
tram-train de type Dualis d'ALSTOM

Source : Schéma de Principe TGO phase 1,
STIF, 2012

Figure 5 : Matériel roulant en milieu rural

Source : Schéma de Principe TGO phase 1,
STIF, 2012
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2.2. Caractéristiques principales du projet
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Le projet consiste & prolonger la 1°® phase de la Tangentielle Ouest (TGO)
depuis Saint-Germain Grande Ceinture jusqu’a Achéres Ville. Le projet
réutilise en partie les voies de la Grande Ceinture (GC) non exploitées
aujourd’hui.

Le projet s’inscrit intégralement dans le département des Yvelines.

Le tracé du prolongement de la Tangentielle Ouest présente une longueur totale
de 9,7 km et desservira deux nouvelles stations (Poissy GC et Achéres Ville). La
station Achéres Ville sera en correspondance directe avec des modes lourds
(RER A et ligne L).

Des mesures conservatoires sont prises pour créer une troisieme station :
Achéres Chéne-Feuillu a I'horizon de la mise en service de la LNPN (Ligne
Nouvelle Paris Normandie), pour permettre la possibilité de créer des
correspondances avec les trains Paris-Saint-Lazare - Mantes via Poissy
(« Groupe V »).

Le tracé se compose de deux séquences :

e une premiére séquence « RFN » insérée dans les emprises du Réseau
Ferré National (RFN), et réutilisant les infrastructures existantes de la
Grande Ceinture : entre Saint-Germain Grande Ceinture et
Achéres Chéne-Feuillu (non exploitées aujourd’hui) ;

e une deuxiéme séquence, dite urbaine, Achéres Chéne-Feuillu - Achéres
Ville sur des voies nouvelles a créer de type tramway, dédiées a la liaison
TGO.

Les opérations majeures du projet sont :

e |a création d’une voie de tramway nouvelle en milieu urbain entre
Achéres Chéne-Feuillu et Achéres Ville, sur 2,6 km, y compris la création
de la station terminus a Achéres Ville ;

e larénovation et I'électrification des voies actuellement non exploitées
de la Grande Ceinture entre Saint-Germain Grande Ceinture et Acheres
Chéne-Feuillu sur 7,1 km ;

e [|’aménagement de stations de type tramway sur le Réseau Ferré
National (RFN).

Ainsi, les tram-trains du prolongement de la Tangentielle Ouest circuleront sur
une infrastructure de 9,7 km avec une vitesse commerciale de 47 km/h entre
Saint-Cyr RER et Achéres Ville, permettant de relier Saint-Cyr RER a Achéres
Ville en un peu moins de 35 minutes.

Les dessertes « Saint-Cyr RER — Achéres Ville » seront exploitées en jour
ouvrable a une fréquence de un passage toutes les 10 minutes en heure de
pointe et de un passage toutes les 30 minutes en heure creuse.

L’intervalle de passage résultant du cumul des dessertes « Saint-Cyr RER -
Saint-Germain RER » (mise en ceuvre en premiére phase) et « Saint-Cyr RER —
Achéres Ville » sur le tronc commun « Saint-Cyr RER — Saint-Germain GC » sera
de 5 minutes en heure de pointe et de 15 minutes en heure creuse en jour
ouvrable (sous réserve du bilan d’exploitation de la 1°" phase).

Figure 6 : Phasage du programme de Tangentielle Ouest et zoom sur le tracé de la
phase 2 Saint-Germain Grande Ceinture — Achéres Ville

Source : STIF - 2013
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Les communes traversées par le tracé de la Tangentielle Ouest phase 2 sont du
Nord au Sud :

e Achéres;
e Poissy;
e Saint-Germain-en-Laye.

Dans son ensemble, le projet de Tangentielle Ouest phase 2 répond aux objectifs
généraux suivants :

e Favoriser le développement des transports en commun afin de faciliter
les déplacements de banlieue a banlieue sans passer par Paris ;

e Prolonger la Grande Ceinture Ouest actuellement en service, afin
d’assurer des correspondances efficaces avec les lignes ferrées radiales
du secteur ;

e Faciliter les déplacements entre les principaux péles d’activités de I'ouest
francilien (Versailles, Saint-Quentin-en-Yvelines, Cergy-Pontoise, etc.).

Neuf rames (en complément des 10 rames constituant le parc de la phase 1) de
tram-train pouvant circuler sur le Réseau Ferroviaire National (RFN) comme en
milieu urbain seront nécessaires pour effectuer le service.

Le Site de Maintenance et de Remisage (SMR) de la phase 1 implanté a
Versailles Matelots est cong¢u pour accueillir ce parc additionnel, autant en
termes de places prévues dans les ateliers qu’en nombre de voies de
remisage.

La TGO sera exploitée comme une voie ferrée classique sur la Grande Ceinture
qui appartient au Réseau Ferré National (RFN). La nouvelle branche créée entre
Achéres Chéne-Feuillu et Achéres Ville sera exploitée comme une ligne de
tramway ou les rames circulent en milieu urbain.

Sur la partie urbaine du tracé (Achéres Chéne-Feuillu — Achéres Ville), le
tram-train de la TGO s’integre au milieu urbain : les rails sont positionnées
sur une plateforme contiglie aux voies du RER A et de la ligne L du
Transilien. L’antenne urbaine est alimentée électriquement sous 750V.

Les caractéristigues d’insertion du systéme tram-train en milieu urbain sont
résumées ci-dessous :

Emprise en alignement droit (avec poteaux latéraux) 6,50 m
Rayon minimum admissible 25m
Pente maximale admissible 6%
Entraxe (avec poteaux latéraux) 3,30 m

Tableau 1 : Caractéristiques d’insertion du systéme tram-train en milieu urbain
Source : Etudes TGO phase 2, STIF, 2013

Sur la partie ferroviaire du tracé, de Saint-Germain GC jusqu’a Achéres
Chéne-Feuillu, le tram-train circule comme un train classique, sur la voie de
gauche, en emprise protégée par des clétures et jusqu’a une vitesse
maximale de 100km/h. La section RFN est alimentée en 25 KV. Ainsi, le
caractére ferroviaire de la ligne est conservé pour ne pas hypothéquer la
possibilité de passage, a un horizon futur et indéterminé, d’autres véhicules que
les tram-trains, a savoir des trains de fret, des trains de travaux ou des trains
militaires.

Sur cette partie, la voie est dédiée exclusivement au tram-train et la Grande
Ceinture (GC) conserve le gabarit ferroviaire. Les troncons de la GC circulés
par les tram-trains de la TGO lui seront dédiés. La mixité des circulations avec
des trains de fret n’est donc pas envisagée.

En station, les quais ne sont pas équipés de lignes de contrble automatique. La
vente de titres de transport s’effectue grace a des automates placés sur les
guais. Le batiment voyageur a Poissy GC demeurera fermé aux voyageurs.
L’'opération TGO ne prévoit pas de réaffectation particuliéere de ce batiment. Les
guais et les abords des stations sont équipés de systémes de vidéosurveillance.
Les stations sont traitées de maniére a assurer le confort et la sécurité aux
passagers (abris, bancs, information voyageur nouvelle génération, bornes,
alarmes...). Elles s’integrent dans le paysage urbain tout en affichant l'identité
visuelle des stations des transports en commun franciliens.

Toute la ligne est conforme aux exigences d’accessibilité, notamment celles
permettant l'utilisation des tram-trains et des infrastructures par des personnes a
mobilité réduite.

Les principales caractéristiques de la phase 2 de la Tangentielle Ouest par
section sont résumées dans le tableau ci-dessous) :

Sections Trongons eIV Nouyelle Type d’insertion
en km station
ng Ttl;?)ggm%nc 3,9 Poissy GC Voie existante (RFN)
y Réutilisation des
1) RFN Poissy GC — Achéres Chéne- infrastructures
Achéres Chéne- 32 Feuillu existantes de la
Feuillu ' (mesure Grande Ceinture
conservatoire)
2) Acheres chéne- , Voie nouvelle a créer
. Feuillu — Achéres 2,6 Achéres Ville ;
Urbaine Ville (tramway urbain)

Tableau 2 : Caractéristiques du tracé TGO phase 2 par section
Source : Etudes TGO phase 2, STIF, 2013
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> Contrat de Projet Etat-
Région (CPER)

Le Contrat de Projet Etat-région (CPER) est un
document par lequel I'Etat et une région
s'engagent sur la programmation et le
financement pluriannuels de projets importants
tels que la création d'infrastructures ou le
soutien a des filieres d'avenir. D'une durée de
sept ans, les Contrats de Projets Etat-région
succédent aux Contrats de Plan.

» Contrat Particulier
Département (CPRD)

Le Contrat Particulier Région-Département est
un outl de programmation financiére,
complémentaire du Contrat de Projets Etat-
Région.

Région-

Ce partenariat entre la Région et un
département permet de développer et de
financer un programme d’actions adapté aux
spécificités des territoires. Chaque contrat, en
lle-de-France, répond néanmoins a des
objectifs communs : 'aménagement durable, le
rayonnement de [Ille-de-France et le
développement de la solidarité.

AINT-GERMAIN G
ACHERES-VILLE RE

2.3.1. Les porteurs du projet
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Trois entités différentes ont porté depuis 2008 les études relatives a la
seconde phase de la Tangentielle Ouest jusqu’a I'élaboration du présent
dossier : le STIF, RFF et SNCF.

Le STIF autorité organisatrice des transports en lle-

de-France, est co-maitre d’ouvrage avec Réseau Ferré

de France et la SNCF de I'opération.

Le STIF imagine, organise et finance les transports

publics pour tous les Franciliens. Au cceur du réseau de
transports d’lle-de-France, le STIF fédére tous les acteurs (voyageurs, élus,
constructeurs, transporteurs, gestionnaires d’infrastructures, ...), investit et
innove pour améliorer le service rendu aux voyageurs. |l décide et pilote les
projets de développement des réseaux et de modernisation de tous les
transports, dont il confie I'exploitation a des transporteurs. Le STIF, composé de
la Région lle-de-France, de la Ville de Paris et des sept autres départements
franciliens, porte ainsi la vision de I’ensemble des transports d’lle-de-France
(train, RER, métro, tramway, T Zen et bus).
Les co-maitres d'ouvrage, RFF et SNCF, ont confié¢ au STIF la maitrise
d'ouvrage unique des études jusqu'a ['élaboration du Dossier d’Enquéte
Publique.
Le STIF sera maitre d’ouvrage de la section urbaine située entre la future
station Achéres Chéne-Feuillu et le terminus a Achéres-Ville. Il assurera en
outre la coordination d’ensemble du projet.

RFF est propriétaire et gestionnaire du Réseau Ferré
National. Il a pour missions principales l'organisation
de I'ensemble des circulations sur le réseau ainsi que
la modernisation et le développement du réseau
existant. En lle-de-France, RFF doit veiller a la répartition de la capacité
disponible sur le réseau entre les nombreuses circulations qui utilisent les voies :
le trafic des RER et des trains de banlieue, mais aussi les trains grandes lignes
et TER accédant aux gares parisiennes, les trains de fret desservant les activités
économiques, les trains vides, les trains d’essais et de travaux.
RFF sera maitre d’ouvrage des opérations d’investissement sur le Réseau
Ferré National (RFN) entre Saint-Germain GC et Achéres Chéne-Feuillu.
Dans le cadre de la présente opération TGO phase 2, il est co-maitre d’ouvrage
avec le STIF et la SNCF, la Tangentielle Ouest s’inscrivant sur le RFN désaffecté
mais non déclassé entre Saint-Germain Grande Ceinture et le lieu-dit Chéne-

Feuillu a Achéres.

SNCF Transilien, une des activités de SNCF, transporte
qguotidiennement 2,7 millions de Franciliens et exploite le
réseau ferroviaire de ['lle-de-France. Il est I'exploitant
actuel de la ligne de la Grande Ceinture Ouest.

La SNCF assurera la maitrise d’ouvrage des
opérations concernant les dépendances du domaine public ferroviaire qui lui a
été confiée, en particulier celles de la rénovation et de la modernisation des
batiments-gare, ainsi que celles de la construction, de I'entretien et du
garage du matériel roulant ferroviaire.

La procédure de DUP est portée conjointement par le STIF, RFF et la SNCF.

2.3.1. Les financeurs

Trois entités différentes financent le projet de Tangentielle Ouest : I'Etat, la
Région lle-de-France et le département des Yvelines.

Soucieux d’améliorer les déplacements quotidiens des Franciliens et
de favoriser un aménageant durable du territoire, I’Etat participe
financiérement au développement des transports collectifs : il est
co-financeur de I'opération TGO au travers le Contrat de Projet
Etat Région 2007-2013 qui prévoit « la réalisation d’études et
premiers travaux de transport en communy», pour la Tangentielle Ouest, dans une
enveloppe de 50M€ (valeur janvier 2006), partagée avec plusieurs opérations.

L’Etat a également signé un protocole en juillet 2013 avec la Région lle-de-
France portant sur le programme du Nouveau Grand Paris dans lequel
figurent les projets TGO phases 1 et 2.

Enjeu de dynamisme économique et de qualité
*iledeFrance deJ vie, IayRégion IIe-de-Frgnce a fa?t des

transports une de ses priorités, notamment
pour les déplacements de banlieue & banlieue. Afin d'accélérer le développement
des transports au service des Franciliens, la Région a également lancé dés juin
2009 un Plan de mobilisation ambitieux. Son objectif : réaliser d'ici 2020 les
projets indispensables au développement de [Ille-de-France, notamment
l'opération TGO. La Région est également co-financeur de I'opération au
travers du Contrat de Projet Etat-Région 2007-2013 et du Contrat Particulier
Région-Département des Yvelines (CPRD78).

Le département des Yvelines est le propriétaire

et gestionnaire de voiries. |l est également co-

financeur de l'opération au travers du Contrat

Particulier Région — Département 2007 - 2013.

Depuis de nombreuses années, le Département
meéne une politique volontariste pour aider au développement des transports
collectifs. Il participe au financement de nombreux projets de transports en
commun en site propre.
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2.4. Les objectifs du projet

Afin de répondre au déficit structurel du réseau ferroviaire d’lle-de-France pour
les liaisons banlieue a banlieue, le développement d’une rocade ferrée de
type tram-train a été inscrit au SDRIF approuvé le 27 décembre 2013 et le
besoin de liaisons structurelles de rocade était déja inclus dans le SDRIF de
1994,

Le projet de Tangentielle Ouest Phases 1 et 2, et son prolongement jusqu’a
Cergy-Pontoise s’inscrivent dans cette optique en permettant de relier plusieurs
pbles économiques de la région lle-de-France.

L’objectif principal du projet est de répondre a la demande croissante de
déplacements de rocade. En effet, le réseau ferré régional est constitué
essentiellement de lignes radiales et il parait nécessaire de compléter son offre
par la mise en ceuvre de liaisons de banlieue a banlieue, afin d’assurer la
desserte de pbles urbains de moyenne et grande couronne avec la mise en place
de correspondances efficaces avec les lignes ferrées radiales.

Ce projet de Tangentielle Ouest répond donc aux objectifs généraux suivants :

e Favoriser le développement des transports en commun pour
satisfaire et fluidifier les échanges locaux.

e Prolonger la Grande Ceinture Ouest afin dassurer des
correspondances efficaces avec les lignes ferrées radiales du secteur :

— le RER A a Saint-Germain-en-Laye (horizon TGO phase 1), et
Achéres (horizon TGO phase 2) ;

— le RER C a Saint-Cyr-I'Ecole (horizon TGO phase 1) ;

— laligne Transilien L a Saint-Nom-la-Bretéche (horizon TGO phase
1) et Achéres (horizon TGO phase 2) ;

— les lignes Transilien U et N a Saint-Cyr-I'Ecole (horizon TGO
phase 1).

o Faciliter les déplacements vers les pdles d’activités (Versailles, Saint-
Quentin-en-Yvelines, Cergy-Pontoise, Saint-Germain-en-Laye, Poissy,
etc.) en évitant le transit par Paris.

Partie 1 : Mise en compatibilité du PLU de Saint-Germain-en-Laye | 16



Tangentielle Ouest

Naturelles d’Intérét
Faunistique et

> Zones
Ecologique,
Floristiqgue (ZNIEFF)

Les ZNIEFF de type | sont des espaces a haute
valeur écologique.

Les ZNIEFF de type Il correspondent a de
vastes ensembles naturels, riches et
homogeénes, elles peuvent recouvrir des
ZNIEFF de type I.
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ACHERES-VILLE RER

2.5. Les enjeux du projet
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Le projet Tangentielle Ouest phase 2 entre Saint-Germain Grande Ceinture et
Achéres Ville s’inscrit dans un contexte précis et est contraint par son
environnement, ses interactions et les exigences environnementales applicables
a tous les projets d’infrastructures lourdes. Le projet doit prendre en compte tous
ces enjeux et s’adapter a son environnement.

De maniére synthétique les différents enjeux qui s’appliquent au projet sont les
suivants :

2.5.1. Enjeux techniques

Les enjeux techniques sont :

e la nécessité de s’insérer a la fois sur le réseau ferré national et dans
un contexte urbain, avec une section de débranchement du réseau ferré
national existant vers des voies nouvelles insérées comme des voies de
tramway ;

e la création d’ouvrage de franchissement (Route du Clocher d’Achéres),
l'élargissement de I'ouvrage d’art existant au niveau du terminus
Achéres Ville et 'abaissement de la voie au droit de I'ouvrage de la
Route de la Mare aux Boeufs ;

2.5.2. Enjeux d’insertion

Les enjeux d’insertion sont identifiés au niveau :

e de la plateforme dans un territoire urbain a Saint-Germain-en-Laye,
Poissy et Achéres ;

e enforét domaniale a Saint-Germain-en-Laye ;

e du golf de Saint-Germain-en-Laye.
De maniére générale, linsertion de la plateforme et des stations devra étre
soignée étant donné la sensibilité paysagere et patrimoniale des sites traversés,

la zone d’étude recensant a l'intérieur ou a proximité de nombreux éléments du
patrimoine a préserver.

2.5.3. Enjeux environnementaux

L’ensemble des contraintes environnementales sont décrites dans I‘étude
d'impact (Piece F) du projet sur I'environnement. Cette étude d’impact sur
'environnement vise a analyser les conséquences négatives et positives,
indirectes et indirectes, a court moyen et long termes du projet susmentionné sur
lenvironnement et sur la santé, a présenter les mesures d’évitement, de
réduction et le cas échéant, de compensation des impacts négatifs, et a évaluer
son utilité pour la collectivité.

Les principales contraintes environnementales qui ont été identifiées sont les
suivantes :

e les travaux de la ligne vont se traduire par une géne temporaire et
ponctuelle de la circulation et du stationnement ou encore de
'accessibilité aux équipements pour les riverains ;

e la mise en service du tram-train aura un impact sur I’environnement
sonore et vibratoire. Les seuils réglementaires devront étre respectés.
Par contre, le projet aura un impact positif sur la qualité de l'air, le report
modal (de la voiture particuliere vers les transports collectifs) permettant
une réduction des quantités de polluants et de gaz a effet de serre émis
dans I'atmosphére ;

e le projet conduit & déboiser une surface estimée a environ 5,8 ha dans
la forét de Saint-Germain-en-Laye (ZNIEFF II, forét domaniale). L'impact
est jugé fort. Dans le cadre d’'une négociation engagée avec 'ONF
(gestionnaire) et la DRIAAF (propriétaire), il sera nécessaire de
compenser l'impact généré par le défrichement et de prévoir des
mesures d’accompagnement pour atténuer les effets indirects générés
par la réduction des emprises de la forét.
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2.5.4. Compatibilité avec les documents de
planification urbaine
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Les enjeux en termes de compatibilité avec les documents de planification
urbaine sont :

étre compatible avec le Schéma directeur de la région lle-de-France
(SDRIF) qui promeut une nouvelle approche stratégique des transports
visant a développer une métropole accessible, dense et durable en
étendant et diversifiant le réseau de transports collectifs et
particulierement de réaliser des rocades et tangentielles ferrées a grand
gabarit ;

participer a la mise en ceuvre des documents de planification
régionale, comme les schémas directeurs et les schémas de cohérence
territoriale qui sont réglementairement compatibles avec le SDRIF ;

mettre en compatibilité les documents d’urbanisme locaux (PLU),
des communes traversées par le projet.

2.5.5. Enjeux socio-économiques et de desserte

Les enjeux socio-économiques et de desserte identifiés sont :

participer au développement et a I’attractivité des zones traversées et
desservies par le projet ;

améliorer la desserte en transports en commun et les déplacements
de rocade ;

concernant les circulations douces, le tracé emprunte des sentiers
forestiers habituellement utilisés par les promeneurs et les deux-roues. La
restitution de ces itinéraires, le nouveau balisage ainsi que la gestion des
traversées forestieres de la plate-forme tram-train doivent étre pris en
charge par le projet.

2.5.6. Enjeux économiques

En termes d’enjeux économiques :

o optimisation du coilt d’investissement, d’exploitation et de matériel
roulant, et objectif de respect du codt estimatif du Schéma de Principe ;

e maximisation de la rentabilité interne du projet.

2.5.7. Enjeux speécifiques

La présence du golf de Saint-Germain-en Laye constitue un enjeu spécifique
dans l'aire d’étude de par sa localisation et sa forte fréquentation.

Son accessibilité doit étre préservée et la sécurité des usagers et du
personnel assurée.

Partie 1 : Mise en compatibilité du PLU de Saint-Germain-en-Laye | 18




Tangentielle Ouest

SAINT-GERMAIN G ] ’ A N _
ACHERES-VILLE REF Dossier d’Enquéte d’Utilité Publique

2.6. Calendrier prévisionnel

Un premier calendrier prévisionnel a été établi. Il intégre les phases d’études, de
procédures, de consultation, d’élaboration et de passassions des conventions
ainsi que les travaux relatifs a linfrastructure, aux stations et au site de
maintenance et de remisage de Versailles Matelots.

Compte-tenu de ces éléments il est envisagé une mise en service fin 2019 sous
réserve :

e de I'obtention d’'une Déclaration d’Utilité Publique courant 2015 ;

e de la confirmation du plan de financement de l'opération a la méme
période.

2012 2013

2014

2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019

Actualisation des études préalables

Concertation publique

Etudes complémentaires
Enquéte publigue

Avant-Projet/ Projet

Phase travaux

Mise en service

Figure 7 : Planning prévisionnel
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2.7. Plan général des travaux

Le plan ci-apres correspond au Plan Général des Travaux issu de la Piéce C du
dossier d’enquéte d'utilité publique.

Il met en évidence les principaux travaux liés au projet de Tangentielle Ouest
phase 2, ainsi que les emprises sur lesquelles il s'insére.

Partie 1 : Mise en compatibilité du PLU de Saint-Germain-en-Laye
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3. SITUATION DU PROJET VIS-A-VIS DES
DOCUMENTS D’URBANISME
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3.1. Compatibilité avec le Schéma directeur
de la région lle-de-France (SDRIF)

Le Schéma Directeur de la Région Tle-de-France (SDRIF) de 2013 est
actuellement en vigueur. |l a été approuvé par I'Etat par décret n°2013-1241 du
27 décembre et publié le 28 décembre 2013 au Journal officiel. Cette publication
a fait suite & l'avis favorable, émis le 17 décembre par le Conseil d’Etat, sur le
projet adopté par le Conseil Régional le 18 octobre.

Le schéma préconise la réalisation d’une rocade ferrée de type tram-train
afin de faciliter les déplacements de rocade sur I'ensemble du territoire
francilien. La réalisation de la Tangentielle Ouest de Saint-Cyr a Saint-Germain
en Laye (phase 1) et son prolongement a Achéres (phase 2) sont ainsi inscrits a
'horizon « Plan de mobilisation » qui regroupe les opérations ayant vocation a
étre réalisées a I'horizon 2020. Les prolongements de la Tangentielle Ouest a
Cergy et a Versailles sont quant a eux inscrits a I'horizon 2030.

De méme, ce document précise que le projet permet 'amélioration de la desserte
pour conforter les polarités urbaines du territoire Confluence Seine-Oise. Ainsi, la
Tangentielle Ouest améliore les liaisons nord/sud internes a ce territoire. Le
projet de Tangentielle Ouest apparait de ce fait dans de nombreux chapitres du
SDRIF.

Le projet s’avére donc compatible avec ce document d’urbanisme.

Le projet de Tangentielle Ouest était par ailleurs déja inscrit au Schéma Directeur
de la Région lle-de-France de 1994 qui préconisait la réalisation de rocades
tangentielles s'appuyant sur les lignes ferroviaires. Parmi I'ensemble des
rocades préconisées par le SDRIF, celles s'appuyant sur la Grande
Ceinture avaient été identifiées comme idéalement situées pour irriguer a la
fois des zones denses de l'agglomération et a son pourtour des zones en
croissance ayant la plus forte progression de déplacements.

3.2. Compatibilité avec le Plan Local de
I’'Urbanisme de Saint-Germain-en-Laye

3.2.1. Composition du PLU de Saint-Germain-en-
Laye

Le Plan Local d’'Urbanisme de Saint-Germain-en-Laye a été approuvé le 18
octobre 2005. Le présent dossier de mise en compatibilité tient compte de la
derniére révision du PLU du 11 avril 2013 dans le cadre du projet Lisiére
Pereire.et de la derniere modification du 11 juillet 2013 portant sur la zone UE. I
prend en considération la Mise en Compatibilité du PLU de la commune de Saint-
Germain-en-Laye suite a la Déclaration d’'Utilit¢é Publique de TGO phase 1 pris
par arrété préfectoral le 03 février 2014. Ce document est composé des pieces
suivantes :

1. Rapport de présentation

. Projet d’Aménagement et de Développement Durable
. Les orientations d’aménagement par secteur

. Réglement

. Notice explicative des servitudes

. Annexes sanitaires

. Le Plan de Sauvegarde et de Mise en Valeur

. Réglement municipal de publicité

. Autre piéces

© 00 NO Ol WN

3.2.2. Rapport de présentation et Projet
d’Aménagement et de Développement
Durable

Le rapport de présentation du Plan Local d’'Urbanisme de Saint-Germain-en-Laye
mentionne le projet de Tangentielle Ouest et I'ouverture de la gare Chéne-Feuillu
pages 77, 169, 175, 181 et 216.

La page 260 du rapport de présentation comprend un tableau récapitulatif
présentant la superficie des espaces boisés classés sur la commune. Il sera
nécessaire de le modifier (cf. chapitre 3.2.6 page suivante).

D’autre part, le Projet dAménagement et de Développement Durable (PADD)
n’évoque pas explicitement le projet de Tangentielle Ouest phase 2, méme si le
projet de Tangentielle (phases 1 et 2) avec prolongement jusque vers Acheres
apparait sur les plans des pages 7, 11, 14 et 17.

Le projet n’est pas mentionné dans les orientations d’'aménagement par secteur.

Le projet apparait compatible avec ces différentes piéces, sauf avec la page
260 du rapport de présentation.

3.2.3. Zonage réglementaire

Les planches concernées par I’emprise du projet de Tangentielle Ouest
phase 2 sont les planches 2, 4,5 et 6.
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1 U) : Zone destinée & recevoir des activités principalement ferroviaires
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3.2.4. Réglement
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Les zonages du Plan Local d’Urbanisme de Saint-Germain-en-Laye concernés
par le projet de Tangentielle Ouest phase 2 de Saint-Germain Grande Ceinture a
Achéres Ville sont compatibles avec le projet de TGO phase 2. Il s’agit des
zonages UJ, UCc et N (sous zonage Na).

Le reglement des zones traversées est compatible avec le projet de TGO
phase 2.

3.2.5. Emplacements réserves

Le plan de zonage et la liste des emplacements réservés du Plan Local
d’'Urbanisme ne mentionnent pas d’emplacement réservé pour le projet de
Tangentielle Ouest. En outre, aucun emplacement réservé pour un autre projet
ne concerne les emprises du projet.

La liste des emplacements réservés actuelle reste donc compatible avec le
projet de Tangentielle Ouest phase 2.

3.2.6. Espaces boisés classés

D’apres l'article L.130.1 du Code de I'Urbanisme :

« Les plans locaux d'urbanisme peuvent classer comme espaces boisés, les
bois, foréts, parcs a conserver, a protéger ou a créer, qu'ils relevent ou non du
régime forestier, enclos ou non, attenant ou non a des habitations. Ce
classement peut s'appliquer également a des arbres isolés, des haies ou réseaux
de haies, des plantations d'alignements.

Le classement interdit tout changement d'affectation ou tout mode d'occupation
du sol de nature a compromettre la conservation, la protection ou la création des
boisements. »

Le Plan Local d’Urbanisme de la commune de Saint-Germain-en-Laye possede
des espaces boisés classés figurant au plan de zonage.

En outre, un tableau récapitulatif présentant la superficie des espaces boisés
classés est inséré en page 260 du rapport de présentation.

Il est donc nécessaire de modifier le plan de zonage afin de déclasser une
partie des espaces boisés classés (environ 52 000 m?), en zone N, au droit des
emprises du projet et de modifier le tableau de la page 260 relatif a la
superficie des espaces boisé classés en conséquence.

3.2.7. Servitudes

Les servitudes se présentent comme des contraintes d'utilisation ou d'occupation
de sols, affectant les terrains nus et batis, et liés a un immeuble, un droit de
passage, une infrastructure, ou des réseaux divers. Elles prennent leur source
juridigue dans le Code Civil mais également dans le Code de I'Urbanisme, le
Code Forestiers, le Code Rural, le Code de la Santé Publique qui ont créé
d'autres servitudes.

Le tracé se situe dans le périmétre des servitudes suivantes :
e T1: Servitudes relatives au chemin de fer (ligne Grande Ceinture) ;

e PTL1: Servitudes relatives aux transmissions radioélectriques concernant
la protection contre les perturbations électromagnétiques (zone de garde
radioélectrique liée au centre radioélectrique de Saint-Germain-en-Laye) ;

e PT2: Servitudes relatives aux transmissions radioélectriques concernant
la protection contre les obstacles (faisceau aérien des Alluets-le-Roi a
Saint-Germain-en-Laye ; faisceau hertzien des Houilles aux Alluets-le-
Roi ; faisceau hertzien Paris / Brueil-en-Vexin) ;

e PT3: Servitudes relatives aux communications téléphoniques et
télégraphiques (Artére FT) ;

e |3 : Servitudes relatives a I'établissement des canalisations de distribution
et de transport de gaz ;

e 14 : Servitudes relatives a I'établissement des canalisations électriques

e 16: Servitudes relatives a I'exploitation du sous-sol (totalité de la
commune) ;

o Périmétre délimitant les zones affectées ou susceptibles d’avoir été
affectées par des travaux souterrains.

e ACL1 : Servitude relative au périmétre de protection de la Croix pucelle

Ces servitudes ont été prises en compte dans la conception du projet.

Les servitudes affectant la zone d’étude sont compatibles avec le projet de
la TGO phase 2.
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3.2.8. Mise en compatibilité
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Au regard de l'analyse du Plan Local d’'Urbanisme de la commune de Saint-
Germain-en-Laye, il apparait que certaines piéces nécessitent leur modification
pour leur mise en compatibilité avec le projet de Tangentielle Ouest phase 2.
Ainsi il convient de :

- modifier le tableau relatif aux superficies des Espaces Boisés Classés (page
260 du rapport de présentation actuellement en vigueur),

- déclasser sur le plan de zonage les Espaces Boisés Classés au niveau des
emprises nécessaires a la réalisation du projet, sur une superficie estimée a
environ 52 000 m? la surface d’Espaces Boisés Classés passe donc de
3459 ha a 3453,8 ha aprés mise en compatibilité.

Ces madifications sont présentées dans le sous-dossier 2.

3.3. Aspects réglementaires concernant la
mise en compatibilité

3.3.1. Objectif

La mise en compatibilité d’un Plan Local d’Urbanisme a pour objectif de
permettre la réalisation de l'opération sur laquelle porte la Déclaration
d’Utilité Publique. S’agissant d’'un équipement public d’infrastructure, elle peut
se traduire dans certaines communes par la création d’'un emplacement réservé
dans les zones intéressées par le projet et/ou par une adaptation de toutes les
dispositions concernées dans les documents d’urbanisme, tels que les
reglements des zones traversées, les espaces boisés, etc.

Dans le cas du projet de Tangentielle Ouest, il a été décidé de ne pas créer
d’emplacements réservés au profit du projet mais de simplement rendre le Plan
Local d’'Urbanisme compatible en adaptant les réglements lorsque cela s’avére
nécessaire et de déclasser les espaces boisés lorsqu’ils sont présents dans les
emprises du projet afin de pouvoir obtenir les autorisations de défrichements
indispensables a sa réalisation.

3.3.2. Procédure

Conformément aux dispositions de la loi relative a la Solidarité et au
Renouvellement Urbains (Loi SRU), la mise en compatibilité des PLU est régie
par les articles L.123-14, L123-14-2 et R.123-23-1 du Code de I'Urbanisme.
L'article L.123-14 prévoit que la DUP d’une opération qui n’est pas
compatible avec les dispositions d’'un PLU ne peut intervenir que si
I’enquéte publique concernant cette opération a porté a la fois sur l'utilité
publique de 'opération et sur la mise en compatibilité du plan qui en est la
conséquence.

Les dispositions proposées pour assurer la mise en compatibilité du PLU
avec le projet doivent faire I'objet d’'un examen conjoint par I'ensemble des
personnes publiques associées (Etat, Région, Département, EPCI chargé du
suivi du SCOT, commune, autorité compétente en matiére d’organisation des
transports urbains, les chambres consulaires et le cas échéant des organismes
de gestion des parcs naturels régionaux). Cet examen conjoint, pris a l'initiative
du Préfet, a lieu avant l'ouverture de l'enquéte publique et se traduit par
'organisation d’une réunion.

Sont consultées a leur demande au titre de larticle L.121.5 du Code de
I'Urbanisme, les associations locales d’'usagers agréées et les associations
agréées de protection de I'environnement, visées au titre de l'article L.252.1 du
Code Rural (article R.123.23 du Code de I'Urbanisme). Le Préfet est également
tenu de consulter pour avis les organismes compétents en cas de réduction des
espaces agricoles ou forestiers ou d’atteinte a la valeur agronomique, biologique
ou économique en zone agricole protégée, en application des articles L.112.2 et
L.112.3 du Code Rural.

La mise en compatibilité du Plan Local d'Urbanisme est approuvée par la
Déclaration d'Utilité Publique, lorsque celle-ci est requise (article L.123.14-2).
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SOUS DOSSIER 2 : PRESENTATION DU PLAN LOCAL D’URBANISME DANS SON ETAT FUTUR
APRES MISE EN COMPATIBILITE
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1. TABLEAU DE SUPERFICIE DES ESPACES BOISES
CLASSES : PAGE 260 DU RAPPORT DE
PRESENTATION APRES MISE EN COMPATIBILITE

Tableau avant mise en compatibilité :

Tableau aprés mise en compatibilité :

Dossier d’Enquéte d’Utilité Publique - Piece | : Dossiers de mise en compatibilité des PLU

Zone a urbaniser

Zone a urbaniser

Total AUa 0 2,3 ha
TOTAL Zones a urbaniser 0 2,3 ha
Zone agricole
A 32,6 ha
An 106,4 ha
TOTAL Zones agricoles 490,2 ha (NC) 139 ha
Zone naturelle et forestiere
Na 135 ha
Nal 8,6 ha
Nc 133,6 ha
Ne 4.9 ha
Ns 36,1 ha
Ns1 2,8 ha
Nt 35,1 ha
Nu 4,6 ha
Nul 1,4 ha
N 3552,6 ha
NB 0,61 ha 0
TOTAL Zones naturelles N 4260 ha 3914,7 ha
PSMV 65 ha 65 ha
Total superficie communale 4943 ha
POS PLU
Espaces boisés classés 3780 ha 3459 ha*
Eléments Paysagers a 33 ha** 43.6 ha

Protéger

Total AUa 0 2,3 ha
TOTAL Zones a urbaniser 0 2,3 ha
Zone agricole
A 32,6 ha
An 106,4 ha
TOTAL Zones agricoles 490,2 ha (NC) 139 ha
Zone naturelle et forestiére
Na 135 ha
Nal 8,6 ha
Nc 133,6 ha
Ne 4,9 ha
Ns 36,1 ha
Ns1 2,8 ha
Nt 35,1 ha
Nu 4,6 ha
Nul 1,4 ha
N 3552,6 ha
NB 0,61 ha 0
TOTAL Zones naturelles N 4260 ha 3914,7 ha
PSMV 65 ha 65 ha
Total superficie communale 4943 ha
POS PLU
Espaces boisés classés 3780 ha 3453,2 ha*
Eléments Paysagers a 33 hat* 43.6 ha

Protéger

* La diminution s’explique presque intégralement par une mise en conformité avec la réalité du terrain.
** Cette superficie correspond aux Espaces Verts Intérieurs a Protéger.

* La diminution s’explique presque intégralement par une mise en conformité avec la réalité du terrain.
** Cette superficie correspond aux Espaces Verts Intérieurs a Protéger.
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2. PLAN DE ZONAGE APRES MISE EN . . S . .
es planches concernées par I’emprise du projet de Tangentielle Ouest
COMPATIBILITE phase 2 sont les planches 2, 4,5 et 6.

- -

1 UJ I Zone destinée 3 recevoir des activités principalement ferroviaires

% Marge de recul de 50 matres par rapport 4 Ia lisiére de fa forét
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Tangentielle Ouest

» Plan Local d'Urbanisme (PLU)

Le Plan Local d’Urbanisme est un document
d’urbanisme destiné a définir plus simplement
la destination générale des sols que ne le fait le
plan d'occupation des sols (POS). Depuis le
vote de la loi SRU (Solidarité Renouvellement
Urbain) par le Parlement le 13 décembre 2000,
le PLU remplace le POS. Il définit les régles
indiguant quelles formes doivent prendre les
constructions, quelles zones doivent rester
naturelles, quelles zones sont réservées pour
les constructions futures, etc. Il doit notamment
exposer clairement le projet global d’urbanisme
ou PADD qui résume les intentions générales
de la collectivit¢ quant a [I'évolution de
I'agglomération.

NT-GERMAIN GC
ACHERES-VILLE REF

1. PREAMBULE

Dossier d’Enquéte d’Utilité Publique - Piece | : Dossiers de mise en compatibilité des PLU

Le présent dossier concerne la mise en compatibilité du Plan Local d’'Urbanisme
(PLU) de la commune de Poissy.

Cette procédure de mise en compatibilité se réalise dans le cadre de lI'enquéte
préalable d'utilité publique du projet de Tangentielle Ouest phase 2 de Saint-
Germain Grande Ceinture a Acheres Ville dans le département des Yvelines.

En effet, 'article L.123-14 du Code de I'Urbanisme stipule que :

« Lorsque la réalisation d'un projet public ou privé de travaux, de construction ou
d'opération d'aménagement, présentant un caractere d'utilité publique ou d'intérét
général, nécessite une mise en compatibilité d'un plan local d'urbanisme, ce
projet peut faire l'objet d'une déclaration d'utilité publique ou, si une déclaration
d'utilité publique n'est pas requise, d'une déclaration de projet.

Dans ce cas, l'enquéte publique porte a la fois sur l'utilité publique ou
I'intérét général du projet et sur la mise en compatibilité du plan qui en est
la conséquence.

La déclaration d'utilité publique ou la déclaration de projet d'une opération qui
n'‘est pas compatible avec les dispositions d'un plan local d'urbanisme ne peut
intervenir qu'au terme de la procédure prévue par l'article L. 123-14-2. »

L’article L.123.14-2 vient préciser que :

« Les dispositions proposées pour assurer la mise en compatibilité du plan
font l'objet d'un examen conjoint de [I'Etat, de I'établissement public de
coopération intercommunale compétent ou, dans le cas prévu au deuxieme
alinéa de larticle L. 123-6, de la commune, et des personnes publiques
associées mentionnées au premier alinéa du | et au lll de l'article L. 121-4.

Lorsque la mise en compatibilité d'un plan local d'urbanisme intercommunal est
nécessaire pour permettre la réalisation d'un projet, le maire de la ou des
communes intéressées par ce projet est invité a participer a cet examen conjoint.

Le projet de mise en compatibilité est soumis a une enquéte publique
réalisée conformément au chapitre Il du titre Il du livre ler du code de
I'environnement :

1° Par le préfet lorsqu'une déclaration d'utilité publique est requise, lorsque la
mise en compatibilité est nécessaire pour permettre la réalisation d'un projet
d'une personne publique autre que ['établissement public de coopération
intercommunale compétent ou la commune ainsi que dans le cas prévu au
dernier alinéa de l'article L. 123-14-1 ;

2° Par le président de I'établissement public de coopération intercommunale ou,
dans le cas prévu au deuxiéeme alinéa de l'article L. 123-6, le maire, dans les
autres cas.

Lorsque le projet nécessitant la mise en compatibilité d'un plan local d'urbanisme
intercommunal n'intéresse que certaines communes, I'enquéte publique peut
n'étre organisée que sur le territoire de ces communes.

Lorsqu'une déclaration d'utilité publiqgue est requise, le plan local
d'urbanisme ne peut pas faire I'objet d'une modification ou d'une révision
portant sur les dispositions faisant I'objet de la mise en compatibilité entre
I'ouverture de l'enquéte publique et I'adoption de la déclaration d'utilité
publique.

Le proces-verbal de la réunion d'examen conjoint est joint au dossier de
I'enquéte publique.

A lissue de Il'enquéte publiqgue, I'établissement public de coopération
intercommunale compétent ou, dans le cas prévu au deuxiéme alinéa de l'article
L. 123-6, la commune :

1° Emet un avis lorsque la décision est de la compétence de I'Etat. Cet avis est
réputé favorable s'il n'est pas émis dans le délai de deux mois ;

2° Décide la mise en compatibilité du plan, lorsque la décision releve d'une
personne publique autre que I'Etat.

La mise en compatibilité du plan local d'urbanisme éventuellement modifié
pour tenir compte des avis qui ont été joints au dossier et du résultat de
I'enquéte, est approuveée :

1° Par la déclaration d'utilité publique, lorsque celle-ci est requise ;

2° Par arrété préfectoral dans le cas prévu au dernier alinéa de l'article L. 123-
14-1, lorsque la déclaration de projet est de la compétence d'une autre personne
publiqgue que I'établissement public de coopération intercommunale ou, dans le
cas prévu au deuxiéme alinéa de l'article L. 123-6, de la commune et que la
décision de mise en compatibilité prévue au onziéme alinéa du présent article
n'est pas intervenue dans le délai de deux mois a compter de la réception par
I'établissement public ou la commune de l'avis du commissaire enquéteur ou de
la commission d'enquéte ;

3° Par la déclaration de projet lorsqu'elle est prise par I'établissement public de
coopération intercommunale ou, dans le cas prévu au deuxiéme alinéa de
l'article L. 123-6, par la commune, dans les autres cas.

Les procédures nécessaires a une ou plusieurs mises en compatibilité peuvent
étre menées conjointement. »

L'objectif de cette procédure est de rendre compatible les dispositions du
PLU de la commune de Poissy avec le projet de Tangentielle Ouest phase 2
de Saint-Germain Grande Ceinture a Achéres Ville dans le département des
Yvelines.

Les réglements des zonages concernés par les emprises du projet n’autorisent
pas toujours la construction d’infrastructures ferroviaires et de ses ouvrages
annexes (stations, sous-stations, centre de maintenance). Dans une partie des
zones traversées, il est donc nécessaire d’autoriser les constructions et
installations nécessaires aux services publics ou d’intérét collectif.

Aussi, de maniere a prendre en compte les emprises nécessaires a la réalisation
du projet, une mise en compatibilité du PLU de la commune de Poissy s'avere
nécessaire en application de l'article L.123-14 du Code de I'Urbanisme.

Le présent dossier de mise en compatibilité des documents d’urbanisme
est une piece a part entiére du dossier d’enquéte d’utilité publique du projet de
Tangentielle Ouest phase 2 entre Saint-Germain Grande Ceinture et Acheres
Ville.

Une étude d’impact est jointe a ce dossier (piéce F). Elle précise dans sa
partie 4, les effets positifs et négatifs, directs et indirects, temporaires et
permanents a court, moyen et long terme sur I’environnement et la santé et
les mesures pour éviter et réduire les effets négatifs.
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Tangentielle Ouest

» Grande Ceinture (GC)

La Grande Ceinture est une ligne de chemin de
fer formant une boucle autour de Paris & une
quinzaine de kilométres du boulevard
périphérique.

A I'Ouest de Paris, la ligne de la Grande
Ceinture a été exploitée avec du trafic voyageur
jusquen 1939 ; apreés cette date, elle est
principalement vouée au trafic de marchandises
jusqu'au début des années 90.

Grande Ceinture
Réseau ferre actuel

AINT-GERMAIN G
ACHERES-VILLE RE

2. PRESENTATION GENERALE DU PROJET

Dossier d’Enquéte d’Utilité Publique - Piece | : Dossiers de mise en compatibilité des PLU

2.1. Rappel historique

2.1.1. Naissance du projet

Sur lensemble de [lle-de-France, les déplacements de rocade, en
augmentation forte depuis plusieurs décennies, sont largement majoritaires.
Or, le réseau ferroviaire, structuré en une étoile centrée sur Paris, s’avere
inadapté aux besoins de desserte des emplois situés en banlieue. De ce fait, son
attractivité est faible par rapport au mode routier disposant de plusieurs rocades
concentrigues.

Afin de répondre efficacement a ces besoins de déplacements évolués, le
renforcement des liaisons de transport collectif de rocade est prévu. Dans ce
cadre, les projets de Tangentielles Ouest (Achéres — Versailles) et Sud
(Versailles — Melun) ont été inscrits au Schéma directeur de la région Tle-de-
France (SDRIF) des 1994 : « Afin d’offrir d’autres parcours évitant la zone
centrale, des liaisons ferrées en Tangentielle et en rocade seront réalisées ou
réservées dans une optique de prévoyance ». Ces Tangentielles s’appuient sur
I'opportunité que constituent les infrastructures existantes de la Grande Ceinture.

Cette inscription au SDRIF a été suivie par une étude, menée par ['Institut
d’Aménagement et d’Urbanisme de la Région lle-de-France, reprenant toutes les
liaisons Tangentielles autour de I'agglomération. Ce réseau de rocades est
nommé LUTECE (Liaison Utilisation Tangentielle En Couronne Extérieure).
L’étude de phasage de ce réseau LUTECE conduit a retenir pour le projet
Tangentielle le scénario offrant le meilleur rapport codts/avantages, tout en
restant dans une fourchette d’investissements réaliste.

Iy

ENE SAINT DENIS

Marne-l.a-Vallee

Agglomération parisienne

(INSEE 19390)

Figure 1: Localisation de la Grande
Ceinture — Source : SNCF IGP

Le Contrat de Plan Etat-Région 2000-2006 comprend la réalisation de la
Tangentielle Ouest entre Achéres et Versailles inscrite pour un montant de
76,2 M€ (y compris le pOle de Versailles-Chantiers) et de la Tangentielle Sud
entre Versailles et Corbeil-Essonnes pour un montant de 304,9 M€.

Une premiére série d’études a été conduite en 2000-2001 sur une lighe en un
seul tenant reliant Achéres et Melun via Corbeil-Essonnes, fusionnant les
liaisons tangentielles Ouest et Sud.

Ce projet a été soumis a une concertation en 2001. Des études ont estimé son
colt a 1 500 millions d’euros, un montant qui s’est révélé trop élevé pour assurer
sa viabilité.
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Figure 2 : Tangentielle Ouest-Sud
Source : RFF et SNCF - Rapport d’étape Tangentielle Ouest-Sud - Septembre 2002

Au vu de ces résultats, le conseil d’administration du STIF a décidé, en
décembre 2002, de revenir a des projets distincts (Tangentielle Ouest d’un
cOté et tram-train Massy Evry de l'autre), avec pour chacun, un mode de
transport et un phasage du projet mieux adapté aux besoins et aux contraintes.
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Tangentielle Ouest

» Ligne Nouvelle Paris Normandie
(LNPN)

La Ligne Nouvelle Paris Normandie est un
projet d’amélioration de la desserte ferroviaire
sur les axes Paris-Mantes-Rouen-Le Havre et
Paris-Caen-Cherbourg. Il suppose notamment
la réalisation de sections de ligne nouvelle
permettant de décharger en partie le réseau
actuel saturé (dont le groupe V en lle-de-
France), afin de développer d’autres dessertes
(RER, trains régionaux, fret, ...). La vitesse
élevée de la ligne nouvelle (250 km/h en
Normandie ; jusqu’a 200 km/h en lle-de-France
pour certains trains) permettra de diminuer
sensiblement les temps de parcours. Au terme
d’un important programme d’études, le projet a
fait l'objet d'un débat public organisé par
Réseau Ferré de France (RFF) et les
collectivités partenaires qui s'est tenu du 3
octobre 2011 au 3 février 2012 avec pour
proposition notamment la création de cing
nouvelles gares : Nanterre — La Défense,
Confluence Seine Oise, Louviers — Val-de-
Reuil, Rouen et Evreux. Plusieurs sites
d’implantation ont été proposés pour chacune.

La commission particuliére du débat public de
la Ligne Nouvelle Paris-Normandie a publié
officiellement le compte rendu et le bilan du
débat public, le 21 mars 2012.

Lors de son Conseil d’Administration du 5 avril
2012, Réseau Ferré de France a annoncé le
démarrage des études préalables a l'enquéte
d'utilité publique.

Le projet Ligne Nouvelle Paris-Normandie
(dans sa partie concernant le traitement du
nceud ferroviaire Paris Saint-Lazare et la ligne
nouvelle de Paris a Mantes-la-Jolie) fait partie
des projets prioritaires sélectionnés par la
commission Mobilité 21 dans son rapport remis
au Premier Ministre le 27 juin 2013.

Dans son allocution du 9 juillet 2013 le Premier
Ministre a approuvé les conclusions de ce
rapport et "se fixe comme référence son
scénario numéro deux », qui prévoit 30 milliards
d’euros d’investissement pour des opérations a
engager avant 2030. Dans ce scénario, le
traitement du noeud ferroviaire Paris Saint-
Lazare — Mantes et celui de la gare de Rouen
sont classés en premiéres  priorités.

NT-GERMAIN GG
ACHERES-VILLE REF

Figure 3: TGO phase 2 : tracé et synthése des aménagements
Source : Etudes TGO phase 2, STIF, 2013

Dossier d’Enquéte d’Utilité Publique - Piece | : Dossiers de mise en compatibilité des PLU

2.1.2. Le point de départ des études de la
Tangentielle Ouest

De nouvelles études ont alors été lancées sur le projet de liaison Tangentielle
Ouest avec :

e d'une part, des études conduites sous maitrise d’'ouvrage RFF/SNCF qui
ont été menées sur des solutions insérées sur des infrastructures
ferroviaires ou pouvant étre considérées comme telles (troncons neufs
insérés hors voirie urbaine), exploitées en train ou en tram-train ;

e dautre part, des études conduites sous maitrise d'ouvrage STIF et
menées sur des solutions exploitées en tram-train et envisageant des
corridors de tracé ferroviaires aussi bien que des corridors urbains.

En mai 2005, les résultats de ces études ont permis la sélection d’'une solution
par la commission de suivi du projet, la description de cette solution faisant I'objet
d'un Dossier d'Objectifs et de Caractéristiques Principales (DOCP) qui
couvre le parcours Saint-Cyr RER a Achéres Ville (phases 1 et 2) avec une
branche de Saint-Germain Grande Ceinture (GC) a Saint-Germain RER. Ce
DOCP a été approuvé par le conseil du STIF le 5 juillet 2006.

La concertation entre Saint-Germain-en-Laye et Saint-Cyr-'Ecole (projet TGO
phase 1) s’est déroulée du 15 septembre au 11 octobre 2008, dans les neuf
communes traversées par le projet. Le recueil des avis a été prolongé jusqu’a mi-
mars 2009.

Le bilan de la concertation a été présenté en Commission de Suivi (COSU) en
février 2011 puis approuvé en Conseil du STIF en avril 2012.

Le Schéma de Principe pour la premiére phase du projet entre Saint-
Germain-en-Laye et Saint-Cyr-’Ecole, a été approuvé en Conseil du STIF le
11 avril 2012. Egalement en avril 2012, les points les plus sensibles du projet
(phase 1) aux abords des Chéateaux de Versailles et de Saint-Germain-en-Laye
ont été présentés en Commission Nationale des Monuments Historiques. La
commission a rendu un avis favorable.

Le Dossier d’Enquéte d’Utilité Publique (DEUP) de la premiére phase de
TGO a été soumis pour approbation au conseil du STIF du 13 décembre 2012.
L’enquéte d'utilité publique s’est déroulée du 13 juin au 12 juillet 2013. Elle a
donné lieu a un avis favorable de la Commission d’Enquéte. Sur cette base, le
Conseil d’Administration du STIF a approuvé la Déclaration de Projet de TGO
Phase 1 le 11 décembre 2013. Puis, le 3 février 2014 le Préfet des Yvelines a
déclaré d’Utilité Publique le projet TGO Phase 1 entre Saint-Germain RER et
St Cyr RER.

Des études ont été menées sous I’'égide du STIF de 2008 a 2010 sur le projet
de Tangentielle Ouest phase 2 Saint-Germain Grande Ceinture — Acheres Ville.
Elles ont notamment porté sur la faisabilité d’'une correspondance avec le réseau
Saint-Lazare (Groupe V) selon divers scénarii: en tracé ferroviaire, en tracé
urbain et en trident.

En février 2011, le principe d’une ligne sur les emprises ferroviaires
existantes du RFN a été présenté en Commission de Suivi (COSU) et acté
par le STIF et les financeurs. Il est prévu en outre de prendre des mesures
conservatoires pour permettre la réalisation d'une station & Achéres Chéne-
Feuillu a I'horizon de la Ligne Nouvelle Paris-Normandie.
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Le DOCP actualisé portant sur la Tangentielle Ouest phase 2 Saint-Germain
Grande Ceinture — Acheéres Ville a été approuvé par le Conseil du STIF en
décembre 2012. La concertation publique a eu lieu du 15 avril au 17 mai 2013.
Le bilan de la concertation figure en piece J du présent dossier d'enquéte
publique. Il a été approuvé par le Conseil du STIF le 9 octobre 2013.
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Tangentielle Ouest

» Lalére phase dela TGO

La TGO phase 1 consiste a prolonger la
Grande Ceinture Ouest (GCO) jusqu'a
Saint-Germain-RER (RER A) au Nord, et Saint-
Cyr-I'Ecole (RER C) au Sud. Le projet réutilise
en partie les voies de la Grande Ceinture (GC)
non exploitées aujourd’hui.

Figure 4 : Matériel roulant envisagé : le
tram-train de type Dualis d'ALSTOM

Source : Schéma de Principe TGO phase 1,
STIF, 2012

Figure 5 : Matériel roulant en milieu rural

Source : Schéma de Principe TGO phase 1,
STIF, 2012
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2.2. Caractéristiques principales du projet
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Le projet consiste & prolonger la 1°® phase de la Tangentielle Ouest (TGO)
depuis Saint-Germain Grande Ceinture jusqu’a Achéres Ville. Le projet
réutilise en partie les voies de la Grande Ceinture (GC) non exploitées
aujourd’hui.

Le projet s’inscrit intégralement dans le département des Yvelines.

Le tracé du prolongement de la Tangentielle Ouest présente une longueur totale
de 9,7 km et desservira deux nouvelles stations (Poissy GC et Achéres Ville). La
station Achéres Ville sera en correspondance directe avec des modes lourds
(RER A et ligne L).

Des mesures conservatoires sont prises pour créer une troisieme station :
Achéres Chéne-Feuillu a I'horizon de la mise en service de la LNPN (Ligne
Nouvelle Paris Normandie), pour permettre la possibilité de créer des
correspondances avec les trains Paris-Saint-Lazare - Mantes via Poissy
(« Groupe V »).

Le tracé se compose de deux séquences :

e une premiére séquence « RFN » insérée dans les emprises du Réseau
Ferré National (RFN), et réutilisant les infrastructures existantes de la
Grande-ceinture : entre Saint-Germain  Grande  Ceinture et
Achéres Chéne-Feuillu (non exploitées aujourd’hui) ;

e une deuxiéme séquence, dite urbaine, Achéres Chéne-Feuillu - Achéres
Ville sur des voies nouvelles a créer de type tramway, dédiées a la liaison
TGO.

Les opérations majeures du projet sont :

e |a création d’'une voie de tramway nouvelle en milieu urbain entre
Achéres Chéne-Feuillu et Acheres Ville, sur 2,6 km, y compris la création
de la station terminus a Achéres Ville ;

e larénovation et I'électrification des voies actuellement non exploitées
de la Grande Ceinture entre Saint-Germain Grande Ceinture et Acheres
Chéne-Feuillu sur 7,1 km ;

e [’aménagement de stations de type tramway sur le Réseau Ferré
National (RFN).

Ainsi, les tram-trains du prolongement de la Tangentielle Quest circuleront sur
une infrastructure de 9,7 km avec une vitesse commerciale de 47 km/h entre
Saint-Cyr RER et Achéres Ville, permettant de relier Saint-Cyr RER a Achéres
Ville en un peu moins de 35 minutes.

Les dessertes « Saint-Cyr RER — Achéres Ville » seront exploitées en jour
ouvrable a une fréquence de un passage toutes les 10 minutes en heure de
pointe et de un passage toutes les 30 minutes en heure creuse.

L’intervalle de passage résultant du cumul des dessertes « Saint-Cyr RER -
Saint-Germain RER » (mise en ceuvre en premiére phase) et « Saint-Cyr RER —
Achéres Ville » sur le tronc commun « Saint-Cyr RER — Saint-Germain GC » sera
de 5 minutes en heure de pointe et de 15 minutes en heure creuse en jour
ouvrable (sous réserve du bilan d’exploitation de la 1 phase).

Figure 6 : Phasage du programme de Tangentielle Ouest et zoom sur le tracé de la
phase 2 Saint-Germain Grande Ceinture — Achéres Ville

Source : STIF - 2013
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Les communes traversées par le tracé de la Tangentielle Ouest phase 2 sont du
Nord au Sud :

e Achéres;
e Poissy;
e Saint-Germain-en-Laye.

Dans son ensemble, le projet de Tangentielle Ouest phase 2 répond aux objectifs
généraux suivants :

o favoriser le développement des transports en commun afin de faciliter
les déplacements de banlieue a banlieue sans passer par Paris ;

e prolonger la Grande Ceinture Ouest actuellement en service, afin
d’assurer des correspondances efficaces avec les lignes ferrées radiales
du secteur ;

o faciliter les déplacements entre les principaux péles d’activités de
'ouest francilien (Versailles, Saint-Quentin-en-Yvelines, Cergy-Pontoise,
etc.).

Neuf rames (en complément des 10 rames constituant le parc de la phase 1) de
tram-train pouvant circuler sur le Réseau Ferroviaire National (RFN) comme en
milieu urbain seront nécessaires pour effectuer le service.

Le Site de Maintenance et de Remisage (SMR) de la phase 1 implanté a
Versailles Matelots est cong¢u pour accueillir ce parc additionnel, autant en
termes de places prévues dans les ateliers qu’en nombre de voies de
remisage.

La TGO sera exploitée comme une voie ferrée classique sur la Grande Ceinture
gui appartient au Réseau Ferré National (RFN). La nouvelle branche créée entre
Achéres Chéne-Feuillu et Acheres Ville sera exploitée comme une ligne de
tramway ou les rames circulent en milieu urbain.

Sur la partie urbaine du tracé (Achéres Chéne-Feuillu — Achéres Ville), le
tram-train de la TGO s’intégre au milieu urbain : les rails sont positionnées
sur une plateforme contigie aux voies du RER A et de la ligne L du
Transilien. L'antenne urbaine est alimentée électriquement sous 750V.

Les caractéristiques d’insertion du systéme tram-train en milieu urbain sont
résumees ci-dessous :

Emprise en alignement droit (avec poteaux latéraux) 6,50 m
Rayon minimum admissible 25m
Pente maximale admissible 6%
Entraxe (avec poteaux latéraux) 3,30 m

Tableau 1 : Caractéristiques d’insertion du systéme tram-train en milieu urbain
Source : Etudes TGO phase 2, STIF, 2013
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Sur la partie ferroviaire du tracé, de Saint-Germain GC jusqu’a Achéres
Chéne-Feuillu, le tram-train circule comme un train classique, sur la voie de
gauche, en emprise protégée par des clétures et jusqu’a une vitesse
maximale de 100km/h. La section RFN est alimentée en 25 KV. Ainsi, le
caractére ferroviaire de la ligne est conservé pour ne pas hypothéquer la
possibilité de passage, a un horizon futur et indéterminé, d’autres véhicules que
les tram-trains, a savoir des trains de fret, des trains de travaux ou des trains
militaires.

Sur cette partie, la voie est dédiée exclusivement au tram-train et la Grande
Ceinture (GC) conserve le gabarit ferroviaire. Les troncons de la GC circulés
par les tram-trains de la TGO lui seront dédiés. La mixité des circulations avec
des trains de fret n’est donc pas envisagée.

En station, les quais ne sont pas équipés de lignes de contrble automatique. La
vente de titres de transport s’effectue grace a des automates placés sur les
guais. Le béatiment voyageur a Poissy GC demeurera fermé aux voyageurs.
L’opération TGO ne prévoit pas de réaffectation particuliére de ce batiment. Les
guais et les abords des stations sont équipés de systémes de vidéosurveillance.
Les stations sont traitées de maniére a assurer le confort et la sécurité aux
passagers (abris, bancs, information voyageur nouvelle génération, bornes,
alarmes...). Elles s’integrent dans le paysage urbain tout en affichant I'identité
visuelle des stations des transports en commun franciliens.

Toute la ligne est conforme aux exigences d’accessibilité, notamment celles
permettant l'utilisation des tram-trains et des infrastructures par des personnes a
mobilité réduite.

Les principales caractéristiques de la phase 2 de la Tangentielle Ouest par
section sont résumées dans le tableau ci-dessous) :

. Longueur Nouvelle - .
Sections Trongons en km station Type d’insertion
Saint-Germain 3,9 Poissy GC Voie existante (RFN)
GC — Poissy GC PRt
Réutilisation des
1) RFN Poissy GC — ACheer(Z i(HZSene- mfrastructLérels
Acheres Chéne- 3,2 existantes de la
Feuillu (mesure. Grande Ceinture
conservatoire)
2) Acheres chéne- , Voie nouvelle a créer
. Feuillu — Achéres 2,6 Achéres Ville ;
Urbaine Ville (tramway urbain)

Tableau 2 : Caractéristiques du tracé TGO phase 2 par section
Source : Etudes TGO phase 2, STIF, 2013
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> Contrat de Projet Etat-
Région (CPER)

Le Contrat de Projet Etat-région (CPER) est un
document par lequel I'Etat et une région
s'engagent sur la programmation et le
financement pluriannuels de projets importants
tels que la création d'infrastructures ou le
soutien a des filieres d'avenir. D'une durée de
sept ans, les Contrats de Projets Etat-région
succédent aux Contrats de Plan.

» Contrat Particulier
Département (CPRD)

Le Contrat Particulier Région-Département est
un outl de programmation financiére,
complémentaire du Contrat de Projets Etat-
Région.

Région-

Ce partenariat entre la Région et un
département permet de développer et de
financer un programme d’actions adapté aux
spécificités des territoires. Chaque contrat, en
lle-de-France, répond néanmoins a des
objectifs communs : 'aménagement durable, le
rayonnement de [Ille-de-France et le
développement de la solidarité.

NT-GERMAIN GC
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2.3.1. Les porteurs du projet
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Trois entités différentes ont porté depuis 2008 les études relatives a la
seconde phase de la Tangentielle Ouest jusqu’a I'élaboration du présent
dossier : le STIF, RFF et SNCF.

Le STIF autorité organisatrice des transports en lle-

de-France, est co-maitre d’ouvrage avec Réseau Ferré

de France et la SNCF de I'opération.

Le STIF imagine, organise et finance les transports

publics pour tous les Franciliens. Au cceur du réseau de
transports d’lle-de-France, le STIF fédére tous les acteurs (voyageurs, élus,
constructeurs, transporteurs, gestionnaires d’infrastructures, ...), investit et
innove pour améliorer le service rendu aux voyageurs. Il décide et pilote les
projets de développement des réseaux et de modernisation de tous les
transports, dont il confie I'exploitation a des transporteurs. Le STIF, composé de
la Région lle-de-France, de la Ville de Paris et des sept autres départements
franciliens, porte ainsi la vision de I’ensemble des transports d’lle-de-France
(train, RER, métro, tramway, T Zen et bus).
Les co-maitres d'ouvrage, RFF et SNCF, ont confié¢ au STIF la maitrise
d'ouvrage unique des études jusqu'a ['élaboration du Dossier d’Enquéte
Publique.
Le STIF sera maitre d’ouvrage de la section urbaine située entre la future
station Acheres Chéne-Feuillu et le terminus & Acheres-Ville. Il assurera en
outre la coordination d’ensemble du projet.

RFF est propriétaire et gestionnaire du Réseau Ferré
National. Il a pour missions principales l'organisation
de I'ensemble des circulations sur le réseau ainsi que
la modernisation et le développement du réseau
existant. En lle-de-France, RFF doit veiller a la répartition de la capacité
disponible sur le réseau entre les nombreuses circulations qui utilisent les voies :
le trafic des RER et des trains de banlieue, mais aussi les trains grandes lignes
et TER accédant aux gares parisiennes, les trains de fret desservant les activités
économiques, les trains vides, les trains d’essais et de travaux.
RFF sera maitre d’ouvrage des opérations d’investissement sur le Réseau
Ferré National (RFN) entre Saint-Germain GC et Achéres Chéne-Feuillu.
Dans le cadre de la présente opération TGO phase 2, il est co-maitre d’ouvrage
avec le STIF et la SNCF, la Tangentielle Ouest s’inscrivant sur le RFN désaffecté
mais non déclassé entre Saint-Germain Grande Ceinture et le lieu-dit Chéne-
Feuillu a Achéres.

SNCF Transilien, une des activités de SNCF, transporte
quotidiennement 2,7 millions de Franciliens et exploite le
réseau ferroviaire de ['lle-de-France. Il est I'exploitant
actuel de la ligne de la Grande Ceinture Ouest.

La SNCF assurera la maitrise d’ouvrage des
opérations concernant les dépendances du domaine public ferroviaire qui lui a
été confiée, en particulier celles de la rénovation et de la modernisation des
batiments-gare, ainsi que celles de la construction, de I’entretien et du
garage du matériel roulant ferroviaire.

La procédure de DUP est portée conjointement par le STIF, RFF et la SNCF.

2.3.1. Les financeurs

Trois entités différentes financent le projet de Tangentielle Ouest : I'Etat, la
Région lle-de-France et le département des Yvelines.

Soucieux d’améliorer les déplacements quotidiens des Franciliens et
de favoriser un aménageant durable du territoire, I’Etat participe
financiérement au développement des transports collectifs : il est
co-financeur de I'opération TGO au travers le Contrat de Projet
Etat Région 2007-2013 qui prévoit « la réalisation d’études et
premiers travaux de transport en commun», pour la Tangentielle Ouest, dans une
enveloppe de 50M€ (valeur janvier 2006), partagée avec plusieurs opérations.

L’Etat a également signé un protocole en juillet 2013 avec la Région lle-de-
France portant sur le programme du Nouveau Grand Paris dans lequel
figurent les projets TGO phases 1 et 2. Ce protocole porte sur 6 milliards
d’euros d’investissements dans la modernisation des réseaux de transports et
prévoit également une enveloppe de 125 millions d’euros pour financer des
études et préparer les projets qui seront lancés aprés 2017.

Enjeu de dynamisme économique et de qualité
*’I‘ledeFl"ance de vie, la Région lle-de-France a fait des

transports une de ses priorités, notamment
pour les déplacements de banlieue a banlieue. Afin d'accélérer le développement
des transports au service des Franciliens, la Région a également lancé dés juin
2009 un Plan de mobilisation ambitieux. Son objectif : réaliser d'ici 2020 les
projets indispensables au développement de Ille-de-France, notamment
l'opération TGO. La Région est également co-financeur de I'opération au
travers du Contrat de Projet Etat-Région 2007-2013 et du Contrat Particulier
Région-Département des Yvelines (CPRD78).

Le département des Yvelines est le propriétaire

et gestionnaire de voiries. Il est également co-

financeur de l'opération au travers du Contrat

Particulier Région — Département 2007 - 2013.

Depuis de nombreuses années, le Département
meéne une politique volontariste pour aider au développement des transports
collectifs. Il participe au financement de nombreux projets de transports en
commun en site propre.
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2.4. Les objectifs du projet

Afin de répondre au déficit structurel du réseau ferroviaire d’lle-de-France pour
les liaisons banlieue a banlieue, le développement d’une rocade ferrée de
type tram-train a été inscrit au SDRIF approuvé le 27 décembre 2013 et le
besoin de liaisons structurelles de rocade était déja inclus dans le SDRIF de
1994,

Le projet de Tangentielle Ouest Phases 1 et 2, et son prolongement jusqu’a
Cergy-Pontoise s’inscrivent dans cette optique en permettant de relier plusieurs
pbles économiques de la région lle-de-France.

L’objectif principal du projet est de répondre a la demande croissante de
déplacements de rocade. En effet, le réseau ferré régional est constitué
essentiellement de lignes radiales et il parait nécessaire de compléter son offre
par la mise en ceuvre de liaisons de banlieue a banlieue, afin d’assurer la
desserte de pbles urbains de moyenne et grande couronne avec la mise en place
de correspondances efficaces avec les lignes ferrées radiales.

Ce projet de Tangentielle Ouest répond donc aux objectifs généraux suivants :

e Favoriser le développement des transports en commun pour
satisfaire et fluidifier les échanges locaux.

e Prolonger la Grande Ceinture Ouest afin dassurer des
correspondances efficaces avec les lignes ferrées radiales du secteur :

— le RER A a Saint-Germain-en-Laye (horizon TGO phase 1), et
Achéres (horizon TGO phase 2) ;

— le RER C a Saint-Cyr-I'Ecole (horizon TGO phase 1) ;

— laligne Transilien L a Saint-Nom-la-Bretéche (horizon TGO phase
1) et Achéres (horizon TGO phase 2) ;

— les lignes Transilien U et N a Saint-Cyr-I'Ecole (horizon TGO
phase 1).

o Faciliter les déplacements vers les pdles d’activités (Versailles, Saint-
Quentin-en-Yvelines, Cergy-Pontoise, Saint-Germain-en-Laye, Poissy,
etc.) en évitant le transit par Paris.
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Naturelles d’Intérét
Faunistique et

> Zones
Ecologique,
Floristiqgue (ZNIEFF)

Les ZNIEFF de type | sont des espaces a haute
valeur écologique.

Les ZNIEFF de type Il correspondent a de
vastes ensembles naturels, riches et
homogeénes, elles peuvent recouvrir des
ZNIEFF de type I.

NT-GERMAIN GC
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2.5. Les enjeux du projet
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Le projet Tangentielle Ouest phase 2 entre Saint-Germain Grande Ceinture et
Achéres Ville s’inscrit dans un contexte précis et est contraint par son
environnement, ses interactions et les exigences environnementales applicables
a tous les projets d’infrastructures lourdes. Le projet doit prendre en compte tous
ces enjeux et s’adapter a son environnement.

De maniére synthétique les différents enjeux qui s’appliquent au projet sont les
suivants :

2.5.1. Enjeux techniques

Les enjeux techniques sont :

e la nécessité de s’insérer a la fois sur le réseau ferré national et dans
un contexte urbain, avec une section de débranchement du réseau ferré
national existant vers des voies nouvelles insérées comme des voies de
tramway ;

e la création d’ouvrage de franchissement (Route du Clocher d’Achéres),
l'élargissement de I'ouvrage d’art existant au niveau du terminus
Achéres Ville et 'abaissement de la voie au droit de I'ouvrage de la
Route de la Mare aux Beeufs.

2.5.2. Enjeux d’insertion

Les enjeux d’insertion sont identifiés au niveau :

e de la plateforme dans un territoire urbain a Saint-Germain-en-Laye,
Poissy et Achéres ;

e enforét domaniale a Saint-Germain-en-Laye ;

e du golf de Saint-Germain-en-Laye.
De maniéere générale, linsertion de la plateforme et des stations devra étre
soignée étant donné la sensibilité paysagére et patrimoniale des sites traversés,

la zone d’étude recensant a l'intérieur ou a proximité de nombreux éléments du
patrimoine a préserver.

2.5.3. Enjeux environnementaux

L’ensemble des contraintes environnementales sont décrites dans [I'étude
d'impact (Piéce F) du projet sur I'environnement. Cette étude d’impact sur
'environnement vise a analyser les conséquences négatives et positives,
indirectes et indirectes, a court moyen et long termes du projet susmentionné sur
lenvironnement et sur la santé, a présenter les mesures d’évitement, de
réduction et le cas échéant, de compensation des impacts négatifs, et a évaluer
son utilité pour la collectivité.

Les principales contraintes environnementales qui ont été identifiées sont les
suivantes :

e les travaux de la ligne vont se traduire par une géne temporaire et
ponctuelle de la circulation et du stationnement ou encore de
l'accessibilité aux équipements pour les riverains ;

e la mise en service du tram-train aura un impact sur I’environnement
sonore et vibratoire. Les seuils réglementaires devront étre respectés.
Par contre, le projet aura un impact positif sur la qualité de l'air, le report
modal (de la voiture particuliére vers les transports collectifs) permettant
une réduction des quantités de polluants et de gaz a effet de serre émis
dans I'atmosphére ;

e le projet conduit & déboiser une surface estimée a environ 5,8 ha dans
la forét de Saint-Germain-en-Laye (ZNIEFF II, forét domaniale). L'impact
est jugé fort. Dans le cadre d’'une négociation engagée avec I'ONF
(gestionnaire) et la DRIAAF (propriétaire), il sera nécessaire de
compenser I'impact généré par le défrichement et de prévoir des
mesures d’accompagnement pour atténuer les effets indirects générés
par la réduction des emprises de la forét.
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2.5.4. Compatibilité avec les documents de
planification urbaine
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Les enjeux en termes de compatibilité avec les documents de planification
urbaine sont :

étre compatible avec le Schéma directeur de la région lle-de-France
(SDRIF) qui promeut une nouvelle approche stratégique des transports
visant a développer une métropole accessible, dense et durable en
étendant et diversifiant le réseau de transports collectifs et
particulierement de réaliser des rocades et tangentielles ferrées a grand
gabarit ;

participer a la mise en ceuvre des documents de planification
régionale, comme les schémas directeurs et les schémas de cohérence
territoriale qui sont réglementairement compatibles avec le SDRIF ;

mettre en compatibilité les documents d’urbanisme locaux (PLU),
des communes traversées par le projet.

2.5.5. Enjeux socio-économiques et de desserte

Les enjeux socio-économiques et de desserte identifiés sont :

participer au développement et a I’attractivité des zones traversées et
desservies par le projet ;

améliorer la desserte en transports en commun et les déplacements
de rocade ;

concernant les circulations douces, le tracé emprunte des sentiers
forestiers habituellement utilisés par les promeneurs et les deux-roues. La
restitution de ces itinéraires, le nouveau balisage ainsi que la gestion des
traversées forestieres de la plate-forme tram-train doivent étre pris en
charge par le projet.

2.5.6. Enjeux économiques

En termes d’enjeux économiques :

e optimisation du colt d’investissement, d’exploitation et de matériel
roulant, et objectif de respect du codt estimatif du Schéma de Principe ;

e maximisation de la rentabilité interne du projet.

2.5.7. Enjeux spécifiques

La présence du golf de Saint-Germain-en Laye constitue un enjeu spécifique
dans l'aire d’étude de par sa localisation et sa forte fréquentation.

Son accessibilité doit étre préservée et la sécurité des usagers et du
personnel assurée.
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2.6. Calendrier prévisionnel

Un premier calendrier prévisionnel a été établi. Il intégre les phases d’études, de
procédures, de consultation, d’élaboration et de passassions des conventions
ainsi que les travaux relatifs a linfrastructure, aux stations et au site de
maintenance et de remisage de Versailles Matelots.

Compte-tenu de ces éléments il est envisagé une mise en service fin 2019 sous
réserve :
e de I'obtention d’'une Déclaration d’Utilité Publique courant 2015 ;

e de la confirmation du plan de financement de l'opération a la méme
période.

Piece | : Dossiers de mise en compatibilité des PLU

2012 | 2013

2014

2015

2016 | 2017 | 2018 | 2019

Actualisation des études préalables

Concertation publique
Etudes complémentaires
Enguéte publique

Avant-Projet/ Projet

Phase travaux

Mise en service

Figure 7 : Planning prévisionnel
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2.7. Plan général des travaux

Le plan ci-apres correspond au Plan Général des Travaux issu de la Piece C du
dossier d’enquéte d'utilité publique.

Il met en évidence les principaux travaux liés au projet de Tangentielle Ouest
phase 2, ainsi que les emprises sur lesquelles il s'insére.
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3. SITUATION DU PROJET VIS-A-VIS DES
DOCUMENTS D’URBANISME
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3.1. Compatibilité avec le Schéma directeur
de la région lle-de-France (SDRIF)

Le Schéma Directeur de la Région Tle-de-France (SDRIF) de 2013 est
actuellement en vigueur. Il a été approuvé par I'Etat par décret n°2013-1241 du
27 décembre et publié le 28 décembre 2013 au Journal officiel. Cette publication
a fait suite a l'avis favorable, émis le 17 décembre par le Conseil d’Etat, sur le
projet adopté par le Conseil Régional le 18 octobre.

Le schéma préconise la réalisation d’une rocade ferrée de type tram-train
afin de faciliter les déplacements de rocade sur I'ensemble du territoire
francilien. La réalisation de la Tangentielle Ouest de Saint-Cyr a Saint-Germain
en Laye (phase 1) et son prolongement a Acheres (phase 2) sont ainsi inscrits a
'horizon « Plan de mobilisation » qui regroupe les opérations ayant vocation a
étre réalisées a I'horizon 2020. Les prolongements de la Tangentielle Ouest a
Cergy et a Versailles sont quant a eux inscrits a I'horizon 2030.

De méme, ce document précise que le projet permet I'amélioration de la desserte
pour conforter les polarités urbaines du territoire Confluence Seine-Oise. Ainsi, la
Tangentielle Ouest améliore les liaisons nord/sud internes a ce territoire. Le
projet de Tangentielle Ouest apparait de ce fait dans de nombreux chapitres du
SDRIF.

Le projet s’avére donc compatible avec ce document d’urbanisme.

Le projet de Tangentielle Ouest était par ailleurs déja inscrit au Schéma Directeur
de la Région lle-de-France de 1994 qui préconisait la réalisation de rocades
tangentielles s'appuyant sur les lignes ferroviaires. Parmi I'ensemble des
rocades préconisées par le SDRIF, celles s'appuyant sur la Grande
Ceinture avaient été identifiées comme idéalement situées pour irriguer a la
fois des zones denses de l'agglomération et a son pourtour des zones en
croissance ayant la plus forte progression de déplacements.

3.2. Compatibilité avec le Plan Local de
I’'Urbanisme de Poissy

3.2.1. Composition du PLU de Poissy

Le Plan Local d’'Urbanisme de Poissy a été approuvé le 18 décembre 2003. Le
présent dossier de mise en compatibilité du PLU tient compte de la révision
générale du 20 décembre 2007, et de la révision simplifiée du 12 juillet 2012. Le
document d’'urbanisme a fait I'objet d’'une mise en compatibilité pour le projet de
transport collectif EOLE (Est-Ouest-Liaison Express) (Déclaration d'Utilité
Publique du 31 janvier 2013).

Une révision simplifiée liée au projet de ZAC écoquartier EOLES (Espace Ouvert
et de Liens Ecologique et Solidaire) a été approuvé le 27 février 2014. Cette
révision est sans impact sur le présent dossier de mise en compatibilité du PLU
de Poissy.

Ce document est composé des pieces suivantes :
. Rapport de présentation
. Projet d’Aménagement et de Développement Durable
. Plan de zonage

1
2
3
4. Reglement
5. Emplacements réservés
6

. Servitudes d’utilité publique et annexes sanitaires

3.2.2. Rapport de présentation et Projet
d’Aménagement et de Développement
Durable

Le rapport de présentation du Plan Local d’'Urbanisme de Poissy ne mentionne
pas le projet de Tangentielle Ouest.

Le projet apparait compatible avec cette piece, toutefois un paragraphe de
présentation du projet sera ajouté au rapport de présentation.

D’autre part, bien que le Projet dAménagement et de Développement Durable
(PADD) n’évoque pas, lui non plus, le projet de Tangentielle Ouest phase 2, une
des orientations générales est de faciliter les déplacements au cceur de la ville et
en périphérie. Il est spécifié que le développement des transports en commun
constitue une volonté forte des élus, pouvant se traduire par I'extension de lignes
existantes et la création de nouvelles lignes de desserte. Le projet de
Tangentielle Ouest phase 2 est donc en accord avec le principe de facilitation
des déplacements a Poissy.

Une phrase sera insérée au PADD dans le tableau de synthése
« Déplacement » sur le projet de Tangentielle Ouest phase 2.
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3.2.3. Réglement
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Les zonages du Plan Local d’'Urbanisme de Poissy concernés par le projet de
Tangentielle Ouest phase 2 de Saint-Germain Grande Ceinture a Acheres Ville
sont les suivants : UCa et UPa.

Les reglements de ces zonages n’autorisent pas les travaux et constructions liés
au projet. Il est donc nécessaire de :

- prévoir les équipements et installations divers liés aux infrastructures ;
- modifier les conditions des affouillements-exhaussements de sol.

Les zonages concernés par le projet nécessitant une mise en compatibilité
de leur réglement sont les suivants : UCa et UPa.

3.2.4. Emplacements réserves

Le plan de zonage et la liste des emplacements réservés du Plan Local
d'Urbanisme ne mentionnent pas d’emplacement réservé pour le projet de
Tangentielle Ouest. En outre, aucun emplacement réservé pour un autre projet
ne concerne les emprises du projet.

La liste des emplacements réservés actuelle reste donc compatible avec le
projet de Tangentielle Ouest phase 2.

3.2.5. Espaces boisés classes

D’aprés l'article L.130.1 du Code de I'Urbanisme :

« Les plans locaux d'urbanisme peuvent classer comme espaces boisés, les
bois, foréts, parcs a conserver, a protéger ou a créer, qu'ils relevent ou non du
régime forestier, enclos ou non, attenant ou non a des habitations. Ce
classement peut s'appliquer également a des arbres isolés, des haies ou réseaux
de haies, des plantations d'alignements.

Le classement interdit tout changement d'affectation ou tout mode d'occupation
du sol de nature a compromettre la conservation, la protection ou la création des
boisements. »

Le Plan Local d’'Urbanisme de la commune de Poissy posséde des espaces
boisés classés figurant au plan de zonage (le golf de Béthemont, le parc
Meissonier, le bois de Poncy, Illot Blanc et I'ile Saint-Louis). Toutefois I’aire
d’étude n’intercepte aucun Espace Boisé Classé.

3.2.6. Servitudes

Les servitudes se présentent comme des contraintes d'utilisation ou d'occupation
de sols, affectant les terrains nus et batis, et liés a un immeuble, un droit de
passage, une infrastructure, ou des réseaux divers. Elles prennent leur source
juridigue dans le Code Civil mais également dans le Code de I'Urbanisme, le
Code Forestiers, le Code Rural, le Code de la Santé Publique qui ont créé
d'autres servitudes.

Le projet se situe dans le périmétre des servitudes suivantes :

e ACL1: Servitudes relatives au rayon de protection du pavillon de I'octroi et
de I'hétel de ville (monuments historiques) ;

e T1: Servitudes relatives au chemin de fer (ligne Grande Ceinture) ;

e PT1: Servitudes relatives aux transmissions radioélectriques concernant
la protection contre les perturbations électromagnétigues (zone de
protection radioélectrique de la station hertzienne de Saint-Germain-en-
Laye) ;

e PT2: Servitudes relatives aux transmissions radioélectriques concernant
la protection contre les obstacles (faisceau hertzien de Evreux-Houilles) ;

e PT3: Servitudes relatives aux communications téléphoniques et
télégraphiques ;

e |3 : Servitudes relatives a I'établissement des canalisations de distribution
et de transport de gaz ;

e 16: Servitudes relatives a [I'exploitation du sous-sol (totalité de la
commune) ;

e Périmétre délimitant les zones affectées ou susceptibles d’avoir été
affectées par des travaux souterrains.

Ces servitudes ont été prises en compte dans la conception du projet.

Les servitudes affectant la zone d’étude sont compatibles avec le projet de
la TGO phase 2.

Partie 2 : Mise en compatibilité du PLU de Poissy | 63



Tangentielle Ouest

NT-GERMAIN GG
ACHERES-VILLE REF

3.2.7. Mise en compatibilité
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Au regard de l'analyse du Plan Local d’'Urbanisme de la commune de Poissy, il
apparait que certaines piéces nécessitent leur modification pour leur mise en
compatibilité avec le projet de Tangentielle Ouest.

Un paragraphe de présentation du projet de Tangentielle Ouest sera intégré au
rapport de présentation page 97 dans le chapitre V-1-1-2 « Les Transports
collectifs » aprés I'additif.de janvier 2013 relatif au prolongement du RER E
a I'Ouest.

D’autre part, une phrase sera ajoutée dans le Projet d’Aménagement et de
Développement Durable (PADD) au tableau de synthése « Déplacement »
sur le projet de Tangentielle Ouest phase 2.

Il convient également de modifier le réglement des zones UCa et UPa,

On propose d’insérer a l'article UCa2 du reglement « Types d’occupation ou
d'utilisation du sol admis sous conditions », la phrase suivante: «Les
constructions et travaux d’infrastructures d’intérét public liés aux
transports en commun et leur ouvrages annexes » et de compléter la phrase
« Les exhaussements et affouillements du sol uniquement s'ils sont rendus
nécessaires a la réalisation des constructions autorisées, et a condition que des
précautions soient prises pour prévenir et traiter 'éventuelle pollution des sols »
avec « ainsi que ceux liés aux projets de transports en commun».

De méme dans P’article UP2 du réglement « Occupations et utilisations du sol
soumises a des conditions particulieres », les phrases suivantes: «Les
constructions et travaux d’infrastructures d’intérét public liés aux
transports en commun et leur ouvrages annexes sont autorisés en UPa » et
« Les affouillements et les exhaussements du sol liés aux projets de
transports en commun sont autorisés en UPa ».

Ces modifications sont présentées dans le sous-dossier 2.

3.3.1. Objectif

La mise en compatibilité d’'un Plan Local d’Urbanisme a pour objectif de
permettre la réalisation de l'opération sur laquelle porte la Déclaration
d’Utilité Publique. S’agissant d’un équipement public d’'infrastructure, elle peut
se traduire dans certaines communes par la création d’'un emplacement réservé
dans les zones intéressées par le projet et/ou par une adaptation de toutes les
dispositions concernées dans les documents d'urbanisme, tels que les
reglements des zones traversées, les espaces boisés, etc.

Dans le cas du projet de Tangentielle Ouest, il a été décidé de ne pas créer
d’emplacements réservés au profit du projet mais de simplement rendre le Plan
Local d’'Urbanisme compatible en adaptant les réglements lorsque cela s’avere
nécessaire et de déclasser les espaces boisés lorsqu’ils sont présents dans les
emprises du projet afin de pouvoir obtenir les autorisations de défrichements
indispensables a sa réalisation.

3.3.2. Procédure

Conformément aux dispositions de la loi relative a la Solidarité et au
Renouvellement Urbains (Loi SRU), la mise en compatibilité des PLU est régie
par les articles L.123-14, L123-14-2 et R.123-23-1 du Code de I'Urbanisme.
L’article L.123.14 prévoit que la DUP d’une opération qui n’est pas compatible
avec les dispositions d’un PLU ne peut intervenir que si ’'enquéte publique
concernant cette opération a porté a la fois sur l'utilité publique de
'opération et sur la mise en compatibilit¢é du plan qui en est la
conséquence.

Les dispositions proposées pour assurer la mise en compatibilité du PLU
avec le projet doivent faire I'objet d’'un examen conjoint par I'ensemble des
personnes publiques associées (Etat, Région, Département, EPCI chargé du
suivi du SCOT, commune, autorité compétente en matiére d’organisation des
transports urbains, les chambres consulaires et le cas échéant des organismes
de gestion des parcs naturels régionaux). Cet examen conjoint, pris a linitiative
du Préfet, a lieu avant l'ouverture de l'enquéte publique et se traduit par
I'organisation d’une réunion.

Sont consultées a leur demande au titre de larticle L.121.5 du Code de
'Urbanisme, les associations locales d’'usagers agréées et les associations
agréées de protection de I'environnement, visées au titre de l'article L.252.1 du
Code Rural (article R.123.23 du Code de I'Urbanisme). Le Préfet est également
tenu de consulter pour avis les organismes compétents en cas de réduction des
espaces agricoles ou forestiers ou d’atteinte a la valeur agronomique, biologique
ou économique en zone agricole protégée, en application des articles L.112.2 et
L.112.3 du Code Rural.

La mise en compatibilité du Plan Local d'Urbanisme est approuvée par la
Déclaration d'Utilité Publique, lorsque celle-ci est requise (article L.123.14-2).
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SOUS DOSSIER 2 : PRESENTATION DU PLAN LOCAL D’'URBANISME DANS SON ETAT FUTUR
APRES MISE EN COMPATIBILITE
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1. RAPPORT DE PRESENTATION

Texte de présentation du projet de Tangentielle Ouest a intégrer au rapport de présentation page 97
dans le chapitre V-1-1-2 « Les Transports collectifs » aprés I'additif.de janvier 2013 relatif au

prolongement du RER E a I'Ouest et avant le paragraphe «La gare de Poissy: un poéle
d’échanges ».

Extrait de la page 97 du rapport de présentation :

[...]

Au total, le RER E transportera plus d’un demi million de passagers par jour. La capacité de transport de
sa branche Ouest sera supérieure de prés de 50 % a celle de la ligne actuelle Mantes-la-Jolie — Paris
Saint-Lazare via Poissy.

Les travaux seront effectués par tranches successives, le planning ci-dessous les présente
succinctement :
= 2013-2017: travaux sur la ligne existante Mantes-la-Jolie / Paris-Saint-Lazare via
Poissy (ligne J), permettant une amélioration des conditions de circulation au bénéfice
de Transilien et des trains normands.

2014 : Début des travaux entre Haussmann-Sain-Lazare et Nanterre.

2020 : Mise en service de la branche Ouest du RER E.

Le projet Tangentielle Ouest (additif au rapport de présentation)

Portée par I'Etat, la Région lle-de-France et le département des Yvelines, RFF, SNCF et le STIF, la
Tangentielle Ouest est un projet de tram-train qui consiste a prolonger la Grande Ceinture Ouest au nord
et au sud pour relier les réseaux structurants. Il se décompose en deux phases :

- phase 1 de Saint-Cyr RER a Saint-Germain RER ;

- phase 2 de Saint Germain GC a Acheéres Ville.

La Tangentielle Ouest phase 2 desservira deux nouvelles stations (Poissy GC et Acheres Ville). La station
Achéres Ville sera en correspondance directe avec des modes lourds (RER A et ligne L).

La mise en service du projet de Tangentielle Ouest phase 2 est envisagée a I’horizon fin 2019.

La gare de Poissy : un pble d’échange

Sa localisation confere a la gare une fonction importante de péle d’échanges située a linterface entre
plusieurs formes d’urbanisations et plusieurs systemes de transport. Ce pdle d’échange est constitué par
différentes entités destinées a satisfaire la fonction transport [...].

Dossier d’Enquéte d’Utilité Publique - Piece | : Dossiers de mise en compatibilité des PLU
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2. PROJET D’AMENAGEMENT ET DE DEVELOPPEMENT
DURABLE (PADD)

Texte aintégrer au PADD en page 6 dans le tableau de synthése « Déplacement »

DEPLACEMENTS

ATOUTS

FAIBLESSES

Une desserte routiere locale et nationale importante
Le projet d’amélioration de la R.D. 113 (Al3. Al4. RD
113),

Un terrtoire accessible et attractif,

Un transport ferré bien développé en direction de Paris
(RER, SCNF),

Une desserte du territoire par de nombreuses lignes de
bus publiques et privées,

2 héliports.

Un contrat de pole autour de la gare SN.C.F. / RE.R.
et de la gare routiere,

Le projet de Tangentielle OQuest phase 2 reliant Saint-
Germain GC a Achéres Ville.

Peu de liaison ferroviawre de banlieue a banlieue,

Un réseau routier dense et saturé aux heures de pointe.

Peu de circulation douce,
Un important trafic de transit, notamment de poids
lourds en zone urbaine.

ENJEUX

Accompagner [’ensemble des mesures du Plan de Déplacement Urbam (P.D.U.),
Fhudifier le trafic et faciliter la traversée de Poissy dans 1’axe Est/Ouest par la création d un boulevard urbain,
Accompagner le projet d’amélioration de la desserte routiére autour de la R.D.113.

Appuyer le « tracé vert » de I’ A 104.

PADD- Poissy — 12 décembre 2007

Partie 2 : Mise en compatibilité du PLU de Poissy
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3. REGLEMENT

3.1. Zone UCa

DISPOSITIONS APPLICABLES A LA ZONE
UCa

L'ensemble des zones UC comprend des secteurs a vocation essentielle d*habitat collediﬂ.

|- NATURE DE L'OCCUPATION ET DE L'UTILISATION DU SOL

ARTICLEUCA1:TYPES D'OCCUPATION OU D'UTILISATION DU SOL INTERDITS

Sont interdits :

- Les activités et occupations nouvelles incompatibles avec |2 voisinage des habitations pour des
raisons de nuisances, de salubrité ou de sécurité comme les dépdis de ferrailles ou de véhicules.

- Les installations classées qui ne figurent pas sur la liste mentionnée a 'annexe du présent
réglement.

- Les constructions & usage agricole.

ARTICLEUCA 2 : TYPES D'OCCUPATION OU D'UTILISATION DU SOL ADMIS SOUS
CONDITIONS

Les constructions et autorisations du sol suivantes sont autorisées sous conditions :

- Les installations classées figurant sur la liste annexée au présent réglement, sont autorisées a
condition quelles ne créent pas de risques ou de nuisances incompatibles avec le voisinage des
habitations.

- L'aménagement et l'extension des installations classées existantes & condition gue cela ne
provogque pas une aggravation des risques de nuisances pour I'environnement.

- Dans la zone soumise au bruit, telle qu'elle figure sur le document graphigue, les constructions a
usage d'habitation si elles respectent les régles d'isolation acoustigue.

- Les constructions et travaux d’infrastructures d’intérét public liés aux transports en
commun et leurs ouvraaes annexes

- Les exhaussements et affouillements du sol uniguement s%ls sont rendus nécessaires a la
réalisation des constructions autorsées et 3 condition oue des précaufions soient nrises nogr

prevenir et traiter I'eventuelle pollu) | ainsi que ceux liés aux proiets de transports en commun.

L'améte du 30 mai 1996 a dé&fini les modalités de classement des infrastructures de transports
terrestres. En application de ce texie et de l'aricle R. 111-4-1 du code de la construction et de
I'habitation, le classement sonore et les zones de protection acoustigue ont &té définis selon &
types par armétés préfectoraux du 10 octobre 2000 et du 13 février 2004.

Dans les bandes d'isolement acoustiques situées de part et d'autre des infrastructures bruyantes
concemees, des prescriptions disolement acoustique pourront &tre imposées lors des demandes
de permis de construire. Ce classement et le plan correspondant figurent en annexe du PLU et
sont intégrés au Plan des Informations Utiles.

Les demaolitions sont soumises au permis de démaolir sur Fensemble du territoire communal en
application de larticle R. 421-27 du Code de lurbanisme et de la délibération n"31 du Conseil
Municipal du 27 septembre 2007. Par ailleurs, les constructions figurant sur la liste annexée au
présent réglement sont considérées comme des éléments batis remarquables au fitre de I'article
L. 1231 7° d du code de I'urbanisme. Conformément a larticle R 421-23 h, les travaux ayant pour
effet de modifier ou de supprimer un élément que le P.L.U a identifié, en application de I'article L.
123-1-T,comme présentant un intérét patrimonial ou paysager, doivent étre précédés d'une
déclaration préalable.

Nota : les autres articles de la zones UCa ne sont pas modifiés.

Partie 2 : Mise en compatibilité du PLU de Poissy
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3.2. Zone UP

- Dans les secteurs repérés sur le document graphigue comme éléments de paysages
remarquables, protégés au fitre de l'article L-123.1 7éme du Code de I'Urbanisme

DISPOSITIONS APPLICABLES A LA ZONE 1. les travaux ayant pour effet de détruire ou de porter atteinte a4 un élément de paysage,

notamment les mouvements de terre et les coupes ou abattages d'arbres, doivent faire
U P I'objet d'une déclaration préalable au titre des travaux, installations et aménagements, en

application de l'article R. 421-23, h, du code de l'urbanisme, issu du décret n*2007-18 du &
janvier 2007. Cette déclaration pourra étre refusée ou soumise a des conditions
particuliéres, si les travaux envisagés sont de nature a porter atieinte de maniére
irrémédiable a I'aspect extérieur des lieux.

Les zones UP sont des secteurs a vocation essentielle d’habitat individuel, pouvant accueillir
quelques activités.

| - NATURE DE L'OCCUPATION ET DE L'UTILISATION DU SOL

2. aucune construction ne peut &re implantée a l'exception des abris de jardins s'ils
occupent au maximum 5 m2 au sol et 2 50 m de hauteur a I'égout. Des aménagements,
des extensions de constructions existantes (sans changement de destination), peuvent

ARTICLEUP 1 - OCCUPATION ET UTILISATION DU SOL INTERDITES étre effectuées dans la continuité du bati et dans une limite de 20% de la SHON.

Sont interdits dans la zone UP, sauf s'il s'agit d'équipements publics.

L'arrété du 30 mai 1996 a défini les modalités de classement des infrastructures de transports
terrestres. En application de ce texte et de l'article R. 111-4-1 du code de la construction et de
I'habitation, le classement sonore et les zones de protection acoustique ont été définis selon &
types par arrétés préfectoraux du 10 octobre 2000 et du 13 février 2004.

- Les activités et occupations nouvelles incompatibles avec la salubrité, la sécurité, la
quietude et la bonne tenue du voisinage, dont les dépdts de ferraille et de vehicules.

- Les batiments d'exploitation agncole sauf en UPb.

- Les constructions & usage industriel et les entrepdts.

- Les terrains aménagés pour le camping et le stationnement des caravanes.

- Les installations classées quine figurent pas dans la liste annexée.

- L'ouverture et I'exploitation de cammiéres, sabliéres, graviéres ou ballastiéres.

- Les habitations l&géres de loisirs.

- Sont par ailleurs interdites en UPd les constructions nouvelles a usage d'habitation, de
bureaux, de commerce et d'artisanat.

Dans les bandes disolement acoustiques situées de part et d'autre des infrastructures bruyantes
concemeées, des prescriptions d'isolement acoustique pourront étre imposées lors des demandes
de permis de construire. Ce classement et le plan correspondant figurent en annexe du PLU et
sont intégrés au Plan des Informations Utiles.

Les démolitions sont soumises au permis de démolir sur 'ensemble du territoire communal en
application de l'article R. 421-27 du Code de l'urbanisme et de la délibération n*31 du Consell
Municipal du 27 septembre 2007. Par ailleurs, les constructions figurant sur la liste annexée au
présent réglement sont considérées comme des éléments batis remarguables au titre de 'article
L. 123-1 7° d du code de l'urbanisme. Conformément a l'article R 421-23 h, les travaux ayant pour

ARTICLEUP 2 — LES OCCUPATIONS ET UTILISATIONS DU SOL SOUMISES A DES
CONDITIONS PARTICULIERES

- Les installations classées sont admises dans les zones UPa UPb UPc, a condition de
respecter la législation en vigueur et de figurer dans la liste annexee au présent
réglement.

- La construction de batiments est admise en UPd & condition gu'elle n'implique qu'une
extension de constructions existantes.

- Les constructions a usage dactivités commerciales, artisanales et de services sont
autonsées en UPa, UPb, UPc & condition que la surface affectée a l'activité ne dépasse
pas 200 m2 de SHON (annexes comprises) par établissement.

- Les constructions et travaux d’infrastructures d’intérét public liés aux transports en
commun et leurs ouvrages annexes sont autorisés en UPa.

- Les affouillements et les exhaussements du sol liés aux projets de transport en commun
sont autorisés en UPa.

effet de modifier ou de supprimer un élément que le P.L U a identifié, en application de l'article L.
123-1-7 comme présentant un intérét patrimonial ou paysager, doivent étre précédés d’une
déclaration préalable.

Nota : les autres articles de la zones UP ne sont pas modifiés.
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Tangentielle Ouest

» Plan Local d'Urbanisme (PLU)

Le Plan Local d’Urbanisme est un document
d’urbanisme destiné a définir plus simplement
la destination générale des sols que ne le fait le
plan d'occupation des sols (POS). Depuis le
vote de la loi SRU (Solidarité Renouvellement
Urbain) par le Parlement le 13 décembre 2000,
le PLU remplace le POS. Il définit les regles
indiguant quelles formes doivent prendre les
constructions, quelles zones doivent rester
naturelles, quelles zones sont réservées pour
les constructions futures, etc. Il doit notamment
exposer clairement le projet global d’urbanisme
ou PADD qui résume les intentions générales
de la collectivit¢ quant a [I'évolution de
I'agglomération.

NT-GERMAIN GC
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1. PREAMBULE
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Le présent dossier concerne la mise en compatibilité du Plan Local d’'Urbanisme
(PLU) de la commune d’Achéres.

Cette procédure de mise en compatibilité se réalise dans le cadre de I'enquéte
préalable d'utilité publique du projet de Tangentielle Ouest phase 2 de Saint-
Germain Grande Ceinture a Achéres Ville dans le département des Yvelines.

En effet, 'article L.123-14 du Code de I'Urbanisme stipule que :

« Lorsque la réalisation d'un projet public ou privé de travaux, de construction ou
d'opération d'aménagement, présentant un caractere d'utilité publique ou d'intérét
général, nécessite une mise en compatibilité d'un plan local d'urbanisme, ce
projet peut faire l'objet d'une déclaration d'utilité publique ou, si une déclaration
d'utilité publique n'est pas requise, d'une déclaration de projet.

Dans ce cas, l'enquéte publique porte a la fois sur l'utilité publique ou
I'intérét général du projet et sur la mise en compatibilité du plan qui en est
la conséquence.

La déclaration d'utilité publique ou la déclaration de projet d'une opération qui
n'‘est pas compatible avec les dispositions d'un plan local d'urbanisme ne peut
intervenir qu'au terme de la procédure prévue par l'article L. 123-14-2. »

L’article L.123.14-2 vient préciser que :

« Les dispositions proposées pour assurer la mise en compatibilité du plan
font l'objet d'un examen conjoint de [I'Etat, de I'établissement public de
coopération intercommunale compétent ou, dans le cas prévu au deuxieme
alinéa de larticle L. 123-6, de la commune, et des personnes publiques
associées mentionnées au premier alinéa du | et au lll de l'article L. 121-4.

Lorsque la mise en compatibilité d'un plan local d'urbanisme intercommunal est
nécessaire pour permettre la réalisation d'un projet, le maire de la ou des
communes intéressées par ce projet est invité a participer a cet examen conjoint.

Le projet de mise en compatibilité est soumis a une enquéte publique
réalisée conformément au chapitre Il du titre Il du livre ler du code de
I'environnement :

1° Par le préfet lorsqu'une déclaration d'utilité publique est requise, lorsque la
mise en compatibilité est nécessaire pour permettre la réalisation d'un projet
d'une personne publique autre que ['établissement public de coopération
intercommunale compétent ou la commune ainsi que dans le cas prévu au
dernier alinéa de l'article L. 123-14-1 ;

2° Par le président de I'établissement public de coopération intercommunale ou,
dans le cas prévu au deuxiéeme alinéa de l'article L. 123-6, le maire, dans les
autres cas.

Lorsque le projet nécessitant la mise en compatibilité d'un plan local d'urbanisme
intercommunal n'intéresse que certaines communes, l'enquéte publique peut
n'étre organisée que sur le territoire de ces communes.

Lorsqu'une déclaration d'utilité publiqgue est requise, le plan local
d'urbanisme ne peut pas faire I'objet d'une modification ou d'une révision
portant sur les dispositions faisant I'objet de la mise en compatibilité entre
I'ouverture de I'enquéte publique et I'adoption de la déclaration d'utilité
publique.

Le proces-verbal de la réunion d'examen conjoint est joint au dossier de
I'enquéte publique.

A lissue de I'enquéte publique, I'établissement public de coopération
intercommunale compétent ou, dans le cas prévu au deuxieme alinéa de l'article
L. 123-6, la commune :

1° Emet un avis lorsque la décision est de la compétence de I'Etat. Cet avis est
réputé favorable s'il n'est pas émis dans le délai de deux mois ;

2° Décide la mise en compatibilité du plan, lorsque la décision releve d'une
personne publique autre que I'Etat.

La mise en compatibilité du plan local d'urbanisme éventuellement modifié
pour tenir compte des avis qui ont été joints au dossier et du résultat de
I'enquéte, est approuveée :

1° Par la déclaration d'utilité publique, lorsque celle-ci est requise ;

2° Par arrété préfectoral dans le cas prévu au dernier alinéa de l'article L. 123-
14-1, lorsque la déclaration de projet est de la compétence d'une autre personne
publiqgue que I'établissement public de coopération intercommunale ou, dans le
cas prévu au deuxiéme alinéa de l'article L. 123-6, de la commune et que la
décision de mise en compatibilité prévue au onziéme alinéa du présent article
n'est pas intervenue dans le délai de deux mois a compter de la réception par
I'établissement public ou la commune de l'avis du commissaire enquéteur ou de
la commission d'enquéte ;

3° Par la déclaration de projet lorsqu'elle est prise par I'établissement public de
coopération intercommunale ou, dans le cas prévu au deuxieme alinéa de
l'article L. 123-6, par la commune, dans les autres cas.

Les procédures nécessaires a une ou plusieurs mises en compatibilité peuvent
étre menées conjointement. »

L'objectif de cette procédure est de rendre compatible les dispositions du
PLU de la commune d’Achéres avec le projet de Tangentielle Ouest phase 2
de Saint-Germain Grande Ceinture a Acheres Ville dans le département des
Yvelines.

Les réglements des zonages concernés par les emprises du projet n’autorisent
pas toujours la construction d’infrastructures ferroviaires et de ses ouvrages
annexes (stations, sous-stations, centre de maintenance). Dans une partie des
zones traverseées, il est donc nécessaire d’autoriser les constructions et
installations nécessaires aux services publics ou d’intérét collectif.

Aussi, de maniere a prendre en compte les emprises nécessaires a la réalisation
du projet, une mise en compatibilit¢ du PLU de la commune d’Achéres s'avere
nécessaire en application de l'article L.123-14 du Code de I'Urbanisme.

Le présent dossier de mise en compatibilité des documents d’urbanisme
est une piece a part entiére du dossier d’enquéte d’utilité publique du projet de
Tangentielle Ouest phase 2 entre Saint-Germain Grande Ceinture et Acheres
Ville.

Une étude d’impact est jointe a ce dossier (piéce F). Elle précise dans sa
partie 4, les effets positifs et négatifs, directs et indirects, temporaires et
permanents a court, moyen et long terme sur I’environnement et la santé et
les mesures pour éviter et réduire les effets négatifs.
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Tangentielle Ouest

» Grande Ceinture (GC)

La Grande Ceinture est une ligne de chemin de
fer formant une boucle autour de Paris a une
quinzaine de kilometres du boulevard
périphérique.

A I'Ouest de Paris, la ligne de la Grande
Ceinture a été exploitée avec du trafic voyageur
Jjusqu’en 1939 ; aprés cette date, elle est
principalement vouée au trafic de marchandises
jusqu'au début des années 90.

Grande Ceinture
Réseau ferré actuel

Aggloméreation parisienne
(INSEE 19390)

Figure 1: Localisation de la Grande
Ceinture Source : SNCF IGP
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2. PRESENTATION GENERALE DU PROJET
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2.1. Rappel historique

2.1.1. Naissance du projet

Sur lensemble de [lle-de-France, les déplacements de rocade, en
augmentation forte depuis plusieurs décennies, sont largement majoritaires.
Or, le réseau ferroviaire, structuré en une étoile centrée sur Paris, s’avere
inadapté aux besoins de desserte des emplois situés en banlieue. De ce fait, son
attractivité est faible par rapport au mode routier disposant de plusieurs rocades
concentrigues.

Afin de répondre efficacement a ces besoins de déplacements évolués, le
renforcement des liaisons de transport collectif de rocade est prévu. Dans ce
cadre, les projets de Tangentielles Ouest (Achéres — Versailles) et Sud
(Versailles — Melun) ont été inscrits au Schéma directeur de la région Tle-de-
France (SDRIF) des 1994 : « Afin d’offrir d’autres parcours évitant la zone
centrale, des liaisons ferrées en Tangentielle et en rocade seront réalisées ou
réservées dans une optique de prévoyance ». Ces Tangentielles s’appuient sur
I'opportunité que constituent les infrastructures existantes de la Grande Ceinture.

Cette inscription au SDRIF a été suivie par une étude, menée par ['Institut
d’Aménagement et d’Urbanisme de la Région lle-de-France, reprenant toutes les
liaisons Tangentielles autour de I'agglomération. Ce réseau de rocades est
nommé LUTECE (Liaison Utilisation Tangentielle En Couronne Extérieure).
L’étude de phasage de ce réseau LUTECE conduit a retenir pour le projet
Tangentielle le scénario offrant le meilleur rapport codts/avantages, tout en
restant dans une fourchette d’investissements réaliste.

Iy

Marme-La-Vallee

Le Contrat de Plan Etat-Région 2000-2006 comprend la réalisation de la
Tangentielle Ouest entre Achéres et Versailles inscrite pour un montant de
76,2 M€ (y compris le pble de Versailles-Chantiers) et de la Tangentielle Sud
entre Versailles et Corbeil-Essonnes pour un montant de 304,9 M€.

Une premiére série d’études a été conduite en 2000-2001 sur une ligne en un
seul tenant reliant Achéres et Melun via Corbeil-Essonnes, fusionnant les
liaisons tangentielles Ouest et Sud.

Ce projet a été soumis a une concertation en 2001. Des études ont estimé son
codt a 1 500 millions d’euros, un montant qui s’est révéle trop élevé pour assurer
sa viabilité.
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Figure 2 : Tangentielle Ouest-Sud
Source : RFF et SNCF - Rapport d’étape Tangentielle Ouest-Sud - Septembre 2002

Au vu de ces résultats, le conseil d’administration du STIF a décidé, en
décembre 2002, de revenir a des projets distincts (Tangentielle Ouest d’un
coté et tram-train Massy Evry de I'autre), avec pour chacun, un mode de
transport et un phasage du projet mieux adapté aux besoins et aux contraintes.
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Tangentielle Ouest

» Ligne Nouvelle Paris Normandie
(LNPN)

La Ligne Nouvelle Paris Normandie est un
projet d’amélioration de la desserte ferroviaire
sur les axes Paris-Mantes-Rouen-Le Havre et
Paris-Caen-Cherbourg. Il suppose notamment
la réalisation de sections de ligne nouvelle
permettant de décharger en partie le réseau
actuel saturé (dont le groupe V en lle-de-
France), afin de développer d’autres dessertes
(RER, trains régionaux, fret, ...). La vitesse
élevée de la ligne nouvelle (250 km/h en
Normandie ; jusqu’a 200 km/h en lle-de-France
pour certains trains) permettra de diminuer
sensiblement les temps de parcours. Au terme
d’'un important programme d’études, le projet a
fait l'objet d'un débat public organisé par
Réseau Ferré de France (RFF) et les
collectivités partenaires qui s'est tenu du 3
octobre 2011 au 3 février 2012 avec pour
proposition notamment la création de cing
nouvelles gares : Nanterre — La Défense,
Confluence Seine Oise, Louviers — Val-de-
Reuil, Rouen et Evreux. Plusieurs sites
d’implantation ont été proposés pour chacune.

La commission particuliére du débat public de
la Ligne Nouvelle Paris-Normandie a publié
officiellement le compte rendu et le bilan du
débat public, le 21 mars 2012.

Lors de son Conseil d’Administration du 5 avril
2012, Réseau Ferré de France a annoncé le
démarrage des études préalables a l'enquéte
d'utilité publique.

Le projet Ligne Nouvelle Paris-Normandie
(dans sa partie concernant le traitement du
nceud ferroviaire Paris Saint-Lazare et la ligne
nouvelle de Paris a Mantes-la-Jolie) fait partie
des projets prioritaires sélectionnés par la
commission Mobilité 21 dans son rapport remis
au Premier Ministre le 27 juin 2013.

Dans son allocution du 9 juillet 2013 le Premier
Ministre a approuvé les conclusions de ce
rapport et "se fixe comme référence son
scénario numéro deux », qui prévoit 30 milliards
d’euros d’investissement pour des opérations a
engager avant 2030. Dans ce scénario, le
traitement du noeud ferroviaire Paris Saint-
Lazare — Mantes et celui de la gare de Rouen
sont classés en premiéres priorités.

NT-GERMAIN GG
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Figure 3: TGO phase 2 : tracé et synthése des aménagements
Source : Etudes TGO phase 2, STIF, 2013
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2.1.2. Le point de départ des études de la
Tangentielle Ouest

De nouvelles études ont alors été lancées sur le projet de liaison Tangentielle
Ouest avec :

e d'une part, des études conduites sous maitrise d’'ouvrage RFF/SNCF qui
ont été menées sur des solutions insérées sur des infrastructures
ferroviaires ou pouvant étre considérées comme telles (troncons neufs
insérés hors voirie urbaine), exploitées en train ou en tram-train ;

e dautre part, des études conduites sous maitrise d'ouvrage STIF et
menées sur des solutions exploitées en tram-train et envisageant des
corridors de tracé ferroviaires aussi bien que des corridors urbains.

En mai 2005, les résultats de ces études ont permis la sélection d’'une solution
par la commission de suivi du projet, la description de cette solution faisant 'objet
d'un Dossier d'Objectifs et de Caractéristiques Principales (DOCP) qui
couvre le parcours Saint-Cyr RER & Achéres Ville (phases 1 et 2) avec une
branche de Saint-Germain Grande Ceinture (GC) a Saint-Germain RER. Ce
DOCP a été approuvé par le conseil du STIF le 5 juillet 2006.

La concertation entre Saint-Germain-en-Laye et Saint-Cyr-'Ecole (projet TGO
phase 1) s’est déroulée du 15 septembre au 11 octobre 2008, dans les neuf
communes traversées par le projet. Le recueil des avis a été prolongé jusqu’a mi-
mars 2009.

Le bilan de la concertation a été présenté en Commission de Suivi (COSU) en
février 2011 puis approuvé en Conseil du STIF en avril 2012.

Le Schéma de Principe pour la premiére phase du projet entre Saint-
Germain-en-Laye et Saint-Cyr-’Ecole, a été approuvé en Conseil du STIF le
11 avril 2012. Egalement en avril 2012, les points les plus sensibles du projet
(phase 1) aux abords des Chéateaux de Versailles et de Saint-Germain-en-Laye
ont été présentés en Commission Nationale des Monuments Historiques. La
commission a rendu un avis favorable.

Le Dossier d’Enquéte d’Utilité Publique (DEUP) de la premiére phase de
TGO a été soumis pour approbation au conseil du STIF du 13 décembre 2012.
L’enquéte d'utilité publique s’est déroulée du 13 juin au 12 juillet 2013. Elle a
donné lieu a un avis favorable de la Commission d’Enquéte. Sur cette base, le
Conseil d’Administration du STIF a approuvé la Déclaration de Projet de TGO
Phase 1 le 11 décembre 2013. Puis, le 3 février 2014 le Préfet des Yvelines a
déclaré d’Utilité Publique le projet TGO Phase 1 entre Saint-Germain RER et St
Cyr RER.

Des études ont été menées sous I’'égide du STIF de 2008 a 2010 sur le projet
de Tangentielle Ouest phase 2 Saint-Germain Grande Ceinture — Acheres Ville.
Elles ont notamment porté sur la faisabilité d’'une correspondance avec le réseau
Saint-Lazare (Groupe V) selon divers scénarii : en tracé ferroviaire, en tracé
urbain et en trident.

En février 2011, le principe d’une ligne sur les emprises ferroviaires
existantes du RFN a été présenté en Commission de Suivi (COSU) et acté
par le STIF et les financeurs. Il est prévu en outre de prendre des mesures
conservatoires pour permettre la réalisation d'une station a Achéres Chéne-
Feuillu a I'horizon de la Ligne Nouvelle Paris-Normandie.
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Le DOCP actualisé portant sur la Tangentielle Ouest phase 2 Saint-Germain
Grande Ceinture — Acheéres Ville a été approuvé par le Conseil du STIF en
décembre 2012. La concertation publique a eu lieu du 15 avril au 17 mai 2013.

Le bilan de la concertation figure en piece J du présent dossier d'enquéte
publique. Il a été approuvé par le Conseil du STIF le 9 octobre 2013.
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» La lere phasedela TGO

La TGO phase 1 consiste a prolonger la
Grande Ceinture Ouest (GCO) jusqu'a
Saint-Germain-RER (RER A) au Nord, et Saint-
Cyr-I'Ecole (RER C) au Sud. Le projet réutilise
en partie les voies de la Grande Ceinture (GC)
non exploitées aujourd’hui.

Figure 4 : Matériel roulant envisagé : le
tram-train de type Dualis d'ALSTOM

Source : Schéma de Principe TGO phase 1,
STIF, 2012

Figure 5 : Matériel roulant en milieu rural

Source : Schéma de Principe TGO phase 1,
STIF, 2012
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2.2. Caractéristiques principales du projet
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Le projet consiste & prolonger la 1*® phase de la Tangentielle Ouest (TGO)
depuis Saint-Germain Grande Ceinture jusqu’a Achéres Ville. Le projet
réutilise en partie les voies de la Grande Ceinture (GC) non exploitées
aujourd’hui.

Le projet s’inscrit intégralement dans le département des Yvelines.

Le tracé du prolongement de la Tangentielle Ouest présente une longueur totale
de 9,7 km et desservira deux nouvelles stations (Poissy GC et Achéres Ville). La
station Achéres Ville sera en correspondance directe avec des modes lourds
(RER A etligne L).

Des mesures conservatoires sont prises pour créer une troisieme station :
Achéres Chéne-Feuillu a I'norizon de la mise en service de la LNPN (Ligne
Nouvelle Paris Normandie), pour permettre la possibilité de créer des
correspondances avec les trains Paris-Saint-Lazare - Mantes via Poissy
(« Groupe V »).

Le tracé se compose de deux séquences :

e une premiére séquence « RFN » insérée dans les emprises du Réseau
Ferré National (RFN), et réutilisant les infrastructures existantes de la
Grande Ceinture : entre Saint-Germain Grande Ceinture et Achéres Chéne-
Feuillu (non exploitées aujourd’hui) ;

e une deuxieme séquence, dite «urbaine », Achéres Chéne-Feuillu -
Achéres Ville sur des voies nouvelles a créer de type tramway, dédiées a la
liaison TGO.

Les opérations majeures du projet sont :

e |a création d’'une voie de tramway nouvelle en milieu urbain entre
Achéres Chéne-Feuillu et Achéres Ville, sur 2,6 km, y compris la création
de la station terminus a Achéres Ville ;

e larénovation et I'électrification des voies actuellement non exploitées
de la Grande Ceinture entre Saint-Germain Grande Ceinture et Acheres
Chéne-Feuillu sur 7,1 km ;

e [’aménagement de stations de type tramway sur le Réseau Ferré
National (RFN).

Ainsi, les tram-trains du prolongement de la Tangentielle Ouest circuleront sur
une infrastructure de 9,7 km avec une vitesse commerciale de 47 km/h entre
Saint-Cyr RER et Achéres Ville, permettant de relier Saint-Cyr RER a Acheéres
Ville en un peu moins de 35 minutes.

Les dessertes « Saint-Cyr RER — Acheres Ville » seront exploitées en jour
ouvrable a une fréquence de un passage toutes les 10 minutes en heure de
pointe et de un passage toutes les 30 minutes en heure creuse.

L’intervalle de passage résultant du cumul des dessertes « Saint-Cyr RER -
Saint-Germain RER » (mise en ceuvre en premiére phase) et « Saint-Cyr RER —
Acheres Ville » sur le tronc commun « Saint-Cyr RER — Saint-Germain GC » sera
de 5 minutes en heure de pointe et de 15 minutes en heure creuse en jour
ouvrable (sous réserve du bilan d’exploitation de la 1°° phase).

Figure 6 : Phasage du programme de Tangentielle Ouest et zoom sur le tracé de la
phase 2 Saint-Germain Grande Ceinture — Achéres Ville

Source : STIF - 2013
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Les communes traversées par le tracé de la Tangentielle Ouest phase 2 sont du
Nord au Sud :

e Achéres;
e Poissy;
e Saint-Germain-en-Laye.

Dans son ensemble, le projet de Tangentielle Ouest phase 2 répond aux objectifs
généraux suivants :

o favoriser le développement des transports en commun afin de faciliter
les déplacements de banlieue a banlieue sans passer par Paris ;

e prolonger la Grande Ceinture Ouest actuellement en service, afin
d’assurer des correspondances efficaces avec les lignes ferrées radiales
du secteur ;

o faciliter les déplacements entre les principaux péles d’activités de
'ouest francilien (Versailles, Saint-Quentin-en-Yvelines, Cergy-Pontoise,
etc.).

Neuf rames (en complément des 10 rames constituant le parc de la phase 1) de
tram-train pouvant circuler sur le Réseau Ferroviaire National (RFN) comme en
milieu urbain seront nécessaires pour effectuer le service.

Le Site de Maintenance et de Remisage (SMR) de la phase 1 implanté a
Versailles Matelots est cong¢u pour accueillir ce parc additionnel, autant en
termes de places prévues dans les ateliers qu’en nombre de voies de
remisage.

La TGO sera exploitée comme une voie ferrée classique sur la Grande Ceinture
gui appartient au Réseau Ferré National (RFN). La nouvelle branche créée entre
Achéres Chéne-Feuillu et Acheres Ville sera exploitée comme une ligne de
tramway ou les rames circulent en milieu urbain.

Sur la partie urbaine du tracé (Achéres Chéne-Feuillu — Achéres Ville), le
tram-train de la TGO s’intégre au milieu urbain : les rails sont positionnées
sur une plateforme contigie aux voies du RER A et de la ligne L du
Transilien. L’antenne urbaine est alimentée électriquement sous 750V.

Les caractéristiques d’insertion du systéme tram-train en milieu urbain sont
résumees ci-dessous :

Emprise en alignement droit (avec poteaux latéraux) 6,50 m
Rayon minimum admissible 25m
Pente maximale admissible 6%
Entraxe (avec poteaux latéraux) 3,30 m

Tableau 1 : Caractéristiques d’insertion du systéme tram-train en milieu urbain
Source : Etudes TGO phase 2, STIF, 2013
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Sur la partie ferroviaire du tracé, de Saint-Germain GC jusqu’a Achéres
Chéne-Feuillu, le tram-train circule comme un train classique, sur la voie de
gauche, en emprise protégée par des clétures et jusqu’a une vitesse
maximale de 100km/h. La section RFN est alimentée en 25 KV. Ainsi, le
caractére ferroviaire de la ligne est conservé pour ne pas hypothéquer la
possibilité de passage, a un horizon futur et indéterminé, d’autres véhicules que
les tram-trains, a savoir des trains de fret, des trains de travaux ou des trains
militaires.

Sur cette partie, la voie est dédiée exclusivement au tram-train et la Grande
Ceinture (GC) conserve le gabarit ferroviaire. Les troncons de la GC circulés
par les tram-trains de la TGO lui seront dédiés. La mixité des circulations avec
des trains de fret n’est donc pas envisagée.

En station, les quais ne sont pas équipés de lignes de contrble automatique. La
vente de titres de transport s’effectue grace a des automates placés sur les
guais. Le batiment voyageur a Poissy GC demeurera fermé aux voyageurs.
L’'opération TGO ne prévoit pas de réaffectation particuliere de ce batiment. Les
guais et les abords des stations sont équipés de systémes de vidéosurveillance.
Les stations sont traitées de maniére a assurer le confort et la sécurité aux
passagers (abris, bancs, information voyageur nouvelle génération, bornes,
alarmes...). Elles s’integrent dans le paysage urbain tout en affichant I'identité
visuelle des stations des transports en commun franciliens.

Toute la ligne est conforme aux exigences d’accessibilité, notamment celles
permettant l'utilisation des tram-trains et des infrastructures par des personnes a
mobilité réduite.

Les principales caractéristiques de la phase 2 de la Tangentielle Ouest par
section sont résumées dans le tableau ci-dessous) :

Sections Trongons eIV Nouyelle Type d’insertion
en km station
ng Ttl;?)ggm%nc 3,9 Poissy GC Voie existante (RFN)
y Réutilisation des
1) RFN Poissy GC — Achéres Chéne- infrastructures
Achéres Chéne- 3,2 Feuillu existantes de la
Feuillu ' (mesure Grande Ceinture
conservatoire)
2) Acheres chéne- , Voie nouvelle a créer
. Feuillu — Achéres 2,6 Achéres Ville ;
Urbaine Ville (tramway urbain)

Tableau 2 : Caractéristiques du tracé TGO phase 2 par section
Source : Etudes TGO phase 2, STIF, 2013
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> Contrat de Projet Etat-
Région (CPER)

Le Contrat de Projet Etat-région (CPER) est un
document par lequel I'Etat et une région
s'engagent sur la programmation et le
financement pluriannuels de projets importants
tels que la création d'infrastructures ou le
soutien a des filieres d'avenir. D'une durée de
sept ans, les Contrats de Projets Etat-région
succédent aux Contrats de Plan.

» Contrat Particulier
Département (CPRD)

Le Contrat Particulier Région-Département est
un outl de programmation financiére,
complémentaire du Contrat de Projets Etat-
Région.

Région-

Ce partenariat entre la Région et un
département permet de développer et de
financer un programme d’actions adapté aux
spécificités des territoires. Chaque contrat, en
lle-de-France, répond néanmoins a des
objectifs communs : 'aménagement durable, le
rayonnement de [Ille-de-France et le
développement de la solidarité.
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2.3.1. Les porteurs du projet
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Trois entités différentes ont porté depuis 2008 les études relatives a la
seconde phase de la Tangentielle Ouest jusqu’a I'élaboration du présent
dossier : le STIF, RFF et SNCF.

Le STIF autorité organisatrice des transports en lle-

de-France, est co-maitre d’ouvrage avec Réseau Ferré

de France et la SNCF de I'opération.

Le STIF imagine, organise et finance les transports

publics pour tous les Franciliens. Au cceur du réseau de
transports d’lle-de-France, le STIF fédére tous les acteurs (voyageurs, élus,
constructeurs, transporteurs, gestionnaires d’infrastructures, ...), investit et
innove pour améliorer le service rendu aux voyageurs. Il décide et pilote les
projets de développement des réseaux et de modernisation de tous les
transports, dont il confie I'exploitation a des transporteurs. Le STIF, composé de
la Région lle-de-France, de la Ville de Paris et des sept autres départements
franciliens, porte ainsi la vision de I’ensemble des transports d’lle-de-France
(train, RER, métro, tramway, T Zen et bus).
Les co-maitres d’ouvrage, RFF et SNCF, ont confié¢ au STIF la maitrise
d'ouvrage unique des études jusqu'a ['élaboration du Dossier d’Enquéte
Publique.
Le STIF sera maitre d’ouvrage de la section urbaine située entre la future
station Acheres Chéne-Feuillu et le terminus & Acheres-Ville. Il assurera en
outre la coordination d’ensemble du projet.

RFF est propriétaire et gestionnaire du Réseau Ferré
National. Il a pour missions principales l'organisation
de I'ensemble des circulations sur le réseau ainsi que
la modernisation et le développement du réseau
existant. En lle-de-France, RFF doit veiller a la répartition de la capacité
disponible sur le réseau entre les nombreuses circulations qui utilisent les voies :
le trafic des RER et des trains de banlieue, mais aussi les trains grandes lignes
et TER accédant aux gares parisiennes, les trains de fret desservant les activités
économiques, les trains vides, les trains d’essais et de travaux.
RFF sera maitre d’ouvrage des opérations d’investissement sur le Réseau
Ferré National (RFN) entre Saint-Germain GC et Achéres Chéne-Feuillu.
Dans le cadre de la présente opération TGO phase 2, il est co-maitre d’ouvrage
avec le STIF et la SNCF, la Tangentielle Ouest s’inscrivant sur le RFN désaffecté
mais non déclassé entre Saint-Germain Grande Ceinture et le lieu-dit Chéne-

Feuillu & Acheéres.

SNCF Transilien, une des activités de SNCF, transporte
quotidiennement 2,7 millions de Franciliens et exploite le
réseau ferroviaire de I'lle-de-France. Il est I'exploitant actuel
de la ligne de la Grande Ceinture Ouest.

La SNCF assurera la maitrise d’ouvrage des opérations
concernant les dépendances du domaine public ferroviaire qui lui a été confiée,
en particulier celles de la rénovation et de la modernisation des batiments-
gare, ainsi que celles de la construction, de I'’entretien et du garage du
matériel roulant ferroviaire.

La procédure de DUP est portée conjointement par le STIF, RFF et la SNCF.

2.3.2. Les financeurs

Trois entités différentes financent le projet de Tangentielle Ouest : I'Etat, la
Région lle-de-France et le département des Yvelines.

Soucieux d’améliorer les déplacements quotidiens des Franciliens et
de favoriser un aménageant durable du territoire, I’Etat participe
financiérement au développement des transports collectifs : il est
co-financeur de I'opération TGO au travers le Contrat de Projet
Etat Région 2007-2013 qui prévoit « la réalisation d’études et
premiers travaux de transport en commun», pour la Tangentielle Ouest, dans une
enveloppe de 50M€ (valeur janvier 2006), partagée avec plusieurs opérations.

L’Etat a également signé un protocole en juillet 2013 avec la Région lle-de-
France portant sur le programme du Nouveau Grand Paris dans lequel
figurent les projets TGO phases 1 et 2.

Enjeu de dynamisme économique et de qualité
*iledeFrance deJ vie, IayRégion IIe—de—Frgnce a faf?t des

transports une de ses priorités, notamment
pour les déplacements de banlieue a banlieue. Afin d'accélérer le développement
des transports au service des Franciliens, la Région a également lancé dés juin
2009 un Plan de mobilisation ambitieux. Son objectif : réaliser d'ici 2020 les
projets indispensables au développement de [Ille-de-France, notamment
l'opération TGO. La Région est également co-financeur de I'opération au
travers du Contrat de Projet Etat-Région 2007-2013 et du Contrat Particulier
Région-Département des Yvelines (CPRD78).

Le département des Yvelines est le propriétaire

et gestionnaire de voiries. Il est également co-

financeur de l'opération au travers du Contrat

Particulier Région — Département 2007 - 2013.

Depuis de nombreuses années, le Département
meéne une politique volontariste pour aider au développement des transports
collectifs. Il participe au financement de nombreux projets de transports en
commun en site propre.
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2.4. Les objectifs du projet

Afin de répondre au déficit structurel du réseau ferroviaire d’lle-de-France pour
les liaisons banlieue a banlieue, le développement d’une rocade ferrée de
type tram-train a été inscrit au SDRIF approuvé le 27 décembre 2013 et le
besoin de liaisons structurelles de rocade était déja inclus dans le SDRIF de
1994,

Le projet de Tangentielle Ouest Phases 1 et 2, et son prolongement jusqu’a
Cergy-Pontoise s’inscrivent dans cette optique en permettant de relier plusieurs
pbles économiques de la région lle-de-France.

L’objectif principal du projet est de répondre a la demande croissante de
déplacements de rocade. En effet, le réseau ferré régional est constitué
essentiellement de lignes radiales et il parait nécessaire de compléter son offre
par la mise en ceuvre de liaisons de banlieue a banlieue, afin d’assurer la
desserte de péles urbains de moyenne et grande couronne avec la mise en place
de correspondances efficaces avec les lignes ferrées radiales.

Ce projet de Tangentielle Ouest répond donc aux objectifs généraux suivants :

e Favoriser le développement des transports en commun pour
satisfaire et fluidifier les échanges locaux.

e Prolonger la Grande Ceinture Ouest afin dassurer des
correspondances efficaces avec les lignes ferrées radiales du secteur :

— le RER A a Saint-Germain-en-Laye (horizon TGO phase 1), et
Achéres (horizon TGO phase 2) ;

— le RER C a Saint-Cyr-I'Ecole (horizon TGO phase 1) ;

— laligne Transilien L a Saint-Nom-la-Bretéche (horizon TGO phase
1) et Achéres (horizon TGO phase 2) ;

— les lignes Transilien U et N a Saint-Cyr-I'Ecole (horizon TGO
phase 1).

o Faciliter les déplacements vers les pdles d’activités (Versailles, Saint-
Quentin-en-Yvelines, Cergy-Pontoise, Saint-Germain-en-Laye, Poissy,
etc.) en évitant le transit par Paris.
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Naturelles d’Intérét
Faunistique et

> Zones
Ecologique,
Floristiqgue (ZNIEFF)

Les ZNIEFF de type | sont des espaces a haute
valeur écologique.

Les ZNIEFF de type Il correspondent a de
vastes ensembles naturels, riches et
homogeénes, elles peuvent recouvrir des
ZNIEFF de type I.
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2.5. Les enjeux du projet
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Le projet Tangentielle Ouest phase 2 entre Saint-Germain Grande Ceinture et
Achéres Ville s’inscrit dans un contexte précis et est contraint par son
environnement, ses interactions et les exigences environnementales applicables
a tous les projets d’infrastructures lourdes. Le projet doit prendre en compte tous
ces enjeux et s’adapter a son environnement.

De maniére synthétique les différents enjeux qui s’appliquent au projet sont les
suivants :

2.5.1. Enjeux techniques

Les enjeux techniques sont :

e la nécessité de s’insérer a la fois sur le réseau ferré national et dans
un contexte urbain, avec une section de débranchement du réseau ferré
national existant vers des voies nouvelles insérées comme des voies de
tramway ;

e la création d’ouvrage de franchissement (Route du Clocher d’Achéres),
l'élargissement de I'ouvrage d’art existant au niveau du terminus
Achéres Ville et 'abaissement de la voie au droit de I'ouvrage de la
Route de la Mare aux Beeufs.

2.5.2. Enjeux d’insertion

Les enjeux d’insertion sont identifiés au niveau :

e de la plateforme dans un territoire urbain a Saint-Germain-en-Laye,
Poissy et Achéres ;

e enforét domaniale a Saint-Germain-en-Laye ;

e du golf de Saint-Germain-en-Laye.
De maniére générale, linsertion de la plateforme et des stations devra étre
soignée étant donné la sensibilité paysagére et patrimoniale des sites traversés,

la zone d’étude recensant a l'intérieur ou a proximité de nombreux éléments du
patrimoine a préserver.

2.5.3. Enjeux environnementaux

L’ensemble des contraintes environnementales sont décrites dans [I'étude
d'impact (Piéce F) du projet sur I'environnement. Cette étude d’impact sur
'environnement vise a analyser les conséquences négatives et positives,
indirectes et indirectes, a court moyen et long termes du projet susmentionné sur
lenvironnement et sur la santé, a présenter les mesures d’évitement, de
réduction et le cas échéant, de compensation des impacts négatifs, et a évaluer
son utilité pour la collectivité.

Les principales contraintes environnementales qui ont été identifiées sont les
suivantes :

e les travaux de la ligne vont se traduire par une géne temporaire et
ponctuelle de la circulation et du stationnement ou encore de
l'accessibilité aux équipements pour les riverains ;

e la mise en service du tram-train aura un impact sur I’environnement
sonore et vibratoire. Les seuils réglementaires devront étre respectés.
Par contre, le projet aura un impact positif sur la qualité de l'air, le report
modal (de la voiture particuliére vers les transports collectifs) permettant
une réduction des quantités de polluants et de gaz a effet de serre émis
dans I'atmosphére ;

e le projet conduit & déboiser une surface estimée a environ 5,8 ha dans
la forét de Saint-Germain-en-Laye (ZNIEFF II, forét domaniale). L'impact
est jugé fort. Dans le cadre d’'une négociation engagée avec I'ONF
(gestionnaire) et la DRIAAF (propriétaire), il sera nécessaire de
compenser I'impact généré par le défrichement et de prévoir des
mesures d’accompagnement pour atténuer les effets indirects générés
par la réduction des emprises de la forét.
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2.5.4. Compatibilité avec les documents de
planification urbaine
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Les enjeux en termes de compatibilité avec les documents de planification
urbaine sont :

étre compatible avec le Schéma directeur de la région lle-de-France
(SDRIF) qui promeut une nouvelle approche stratégique des transports
visant a développer une métropole accessible, dense et durable en
étendant et diversifiant le réseau de transports collectifs et
particulierement de réaliser des rocades et tangentielles ferrées a grand
gabarit ;

participer a la mise en ceuvre des documents de planification
régionale, comme les schémas directeurs et les schémas de cohérence
territoriale qui sont réglementairement compatibles avec le SDRIF ;

mettre en compatibilité les documents d’urbanisme locaux (PLU),
des communes traversées par le projet.

2.5.5. Enjeux socio-économiques et de desserte

Les enjeux socio-économiques et de desserte identifiés sont :

participer au développement et a I’attractivité des zones traversées et
desservies par le projet ;

améliorer la desserte en transports en commun et les déplacements
de rocade ;

concernant les circulations douces, le tracé emprunte des sentiers
forestiers habituellement utilisés par les promeneurs et les deux-roues. La
restitution de ces itinéraires, le nouveau balisage ainsi que la gestion des
traversées forestieres de la plate-forme tram-train doivent étre pris en
charge par le projet.

2.5.6. Enjeux économiques

En termes d’enjeux économiques :

e optimisation du colt d’investissement, d’exploitation et de matériel
roulant, et objectif de respect du codt estimatif du Schéma de Principe ;

e maximisation de la rentabilité interne du projet.

2.5.7. Enjeux speécifiques

La présence du golf de Saint-Germain-en Laye constitue un enjeu spécifique
dans l'aire d’étude de par sa localisation et sa forte fréquentation.

Son accessibilité doit étre préservée et la sécurité des usagers et du
personnel assurée.
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2.6. Calendrier prévisionnel

Un premier calendrier prévisionnel a été établi. Il intégre les phases d’études, de
procédures, de consultation, d’élaboration et de passassions des conventions
ainsi que les travaux relatifs a linfrastructure, aux stations et au site de
maintenance et de remisage de Versailles Matelots.

Compte-tenu de ces éléments il est envisagé une mise en service fin 2019 sous
réserve :
e de I'obtention d’'une Déclaration d’Utilité Publique courant 2015 ;

e de la confirmation du plan de financement de l'opération a la méme
période.

2012 2013

2014

2015

2016 | 2017 | 2018 | 2019

Actualisation des études préalables

Concertation publique
Etudes complémentaires

Enquéte publique

Avant-Projet/ Projet

Phase travaux

Mise en service

Figure 7 : Planning prévisionnel
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2.7. Plan général des travaux

Le plan ci-apres correspond au Plan Général des Travaux issu de la Piéce C du
dossier d’enquéte d'utilité publique.

Il met en évidence les principaux travaux liés au projet de Tangentielle Ouest
phase 2, ainsi que les emprises sur lesquelles il s'insére.

Partie 3 : Mise en compatibilité du PLU d’Acheres | 88




Tangentielle S AINT-GERMAIN GC T ] | | -
ACHERES-VILLE REB Dossier d’Enquéte d’Utilité Publique - Piece | : Dossiers de mise en compatibilité des PLU

Partie 3 : Mise en compatibilité du PLU d’Achéres | 89



Tangentielle S AINT-GERMAIN GC T ] | | -
ACHERES-VILLE REB Dossier d’Enquéte d’Utilité Publique - Piece | : Dossiers de mise en compatibilité des PLU

Partie 3 : Mise en compatibilité du PLU d’Achéres | 90



Tangentielle S AINT-GERMAIN GC T ] | | -
ACHERES-VILLE REB Dossier d’Enquéte d’Utilité Publique - Piece | : Dossiers de mise en compatibilité des PLU

Partie 3 : Mise en compatibilité du PLU d’Acheres | 91



Tangentielle Ouest

SAINT-GERMAIN GC
ACHERES-VILLE RER

3. SITUATION DU PROJET VIS-A-VIS DES
DOCUMENTS D’URBANISME

Dossier d’Enquéte d’Utilité Publique - Piece | : Dossiers de mise en compatibilité des PLU

3.1. Compatibilité avec le Schéma directeur
de la région lle-de-France (SDRIF)

Le Schéma Directeur de la Région Tle-de-France (SDRIF) de 2013 est
actuellement en vigueur. Il a été approuvé par I'Etat par décret n°2013-1241 du
27 décembre et publié le 28 décembre 2013 au Journal officiel. Cette publication
a fait suite a I'avis favorable, émis le 17 décembre par le Conseil d’Etat, sur le
projet adopté par le Conseil Régional le 18 octobre.

Le schéma préconise la réalisation d’une rocade ferrée de type tram-train
afin de faciliter les déplacements de rocade sur I'ensemble du territoire
francilien. La réalisation de la Tangentielle Ouest de Saint-Cyr a Saint-Germain
en Laye (phase 1) et son prolongement a Acheres (phase 2) sont ainsi inscrits a
'horizon « Plan de mobilisation » qui regroupe les opérations ayant vocation a
étre réalisées a I'horizon 2020. Les prolongements de la Tangentielle Ouest a
Cergy et a Versailles sont quant a eux inscrits a I'horizon 2030.

De méme, ce document précise que le projet permet I'amélioration de la desserte
pour conforter les polarités urbaines du territoire Confluence Seine-Oise. Ainsi, la
Tangentielle Ouest améliore les liaisons nord/sud internes a ce territoire. Le
projet de Tangentielle Ouest apparait de ce fait dans de nombreux chapitres du
SDRIF.

Le projet s’avére donc compatible avec ce document d’urbanisme.

Le projet de Tangentielle Ouest était par ailleurs déja inscrit au Schéma Directeur
de la Région lle-de-France de 1994 qui préconisait la réalisation de rocades
tangentielles s'appuyant sur les lignes ferroviaires. Parmi I'ensemble des
rocades préconisées par le SDRIF, celles s'appuyant sur la Grande
Ceinture avaient été identifiées comme idéalement situées pour irriguer a la
fois des zones denses de l'agglomération et a son pourtour des zones en
croissance ayant la plus forte progression de déplacements.

3.2. Compatibilité avec le Plan Local de
I’'Urbanisme d’Acheres

3.2.1. Composition du PLU d’Acheres

Le Plan Local d’'Urbanisme d’Achéres a été approuvé le 27 juin 2007. Le présent
dossier de mise en compatibilité de PLU tient compte de la derniére modification
du PLU, approuvée le 13 avril 2012.

Ce document est composé des pieces suivantes :
Rapport de présentation
Projet d'Aménagement et de Développement Durable (PADD)
Reglement
Emplacements réservés
Plans de zonage
Plan de servitudes
Nuancier des couleurs du centre-ville
Liste emplacements réserveés
PPRI vallée de la Seine
Annexes sanitaires
Réglement de voirie
Cahier de recommandation sur la HQE

Plan de déplacement local

3.2.2. Rapport de présentation et Projet
d’Aménagement et de Développement
Durable

Le rapport de présentation du plan local d’'urbanisme d’Achéres mentionne le
projet de Tangentielle Ouest en page 141, 144 et 176.

Le projet apparait compatible avec ces différentes pieces. Toutefois le
paragraphe 9.3.1 de la page 141 du rapport de présentation sera remplacé.

D’autre part, le Projet dAménagement et de Développement Durable (PADD)
n’évoque pas le projet de Tangentielle Ouest phase 2.
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3.2.3. Reglement
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Les zonages du Plan Local d’Urbanisme d’Achéres concernés par le projet de
Tangentielle Ouest phase 2 de Saint-Germain Grande Ceinture a Achéres Ville
sont les suivants : UY et UW.

Les réglements de ces zonages n’autorisent pas les travaux et constructions liés
au projet. Il est donc nécessaire de :

- prévoir les équipements et installations divers liés aux infrastructures ;
- modifier les conditions des affouillements-exhaussements de sol.

Les zonages concernés par le projet nécessitant une mise en compatibilité
de leur reglement sont les suivants : UY et UW.

3.2.4. Emplacements réserveés

Le plan de zonage et la liste des emplacements réservés du Plan Local
d'Urbanisme ne mentionnent pas d’emplacement réservé pour le projet de
Tangentielle Ouest. En outre, aucun emplacement réservé pour un autre projet
ne concerne les emprises du projet.

La liste des emplacements réservés actuelle reste donc compatible avec le
projet de Tangentielle Ouest phase 2.

3.2.5. Espaces boisés classés

D’aprés larticle L.130.1 du Code de 'Urbanisme :

« Les plans locaux d'urbanisme peuvent classer comme espaces boisés, les
bois, foréts, parcs a conserver, a protéger ou a créer, qu'ils relevent ou non du
régime forestier, enclos ou non, attenant ou non a des habitations. Ce
classement peut s'appliquer également & des arbres isolés, des haies ou réseaux
de haies, des plantations d'alignements.

Le classement interdit tout changement d'affectation ou tout mode d'occupation
du sol de nature a compromettre la conservation, la protection ou la création des
boisements. »

Le Plan Local d’Urbanisme de la commune d’Achéres ne posséde pas
d’espaces boisés classés figurant au plan de zonage.

3.2.6. Servitudes

Les servitudes se présentent comme des contraintes d'utilisation ou d'occupation
de sols, affectant les terrains nus et batis, et liés a un immeuble, un droit de
passage, une infrastructure, ou des réseaux divers. Elles prennent leur source
juridiqgue dans le Code Civil mais également dans le Code de I'Urbanisme, le
Code Forestiers, le Code Rural, le Code de la Santé Publique qui ont créé
d'autres servitudes.

Le projet se situe dans le périmétre des servitudes suivantes :
e T1: Servitudes relatives au chemin de fer ;

e PT3: Servitudes relatives aux communications téléphoniques et
télégraphiques ;

e |3 : Servitudes relatives a I'établissement des canalisations de distribution
et de transport de gaz (DN 100 mm : de la limite de commune de Saint-
Germain-en-Laye au poste d’Achéres Nord) ;

e 16 Servitudes relatives a [I'exploitation du sous-sol (totalit¢ de la
commune).

Ces servitudes ont été prises en compte dans la conception du projet.

Les servitudes affectant la zone d’étude sont compatibles avec le projet de
la TGO phase 2.
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3.2.7. Mise en compatibilité

Dossier d’Enquéte d’Utilité Publique - Piece | : Dossiers de mise en compatibilité des PLU

Au regard de l'analyse du Plan Local d’'Urbanisme de la commune d’Achéres, il
apparait que certaines piéces nécessitent leur modification pour leur mise en
compatibilité avec le projet de Tangentielle Ouest.

Ainsi, le paragraphe 9.3.1 de la page 141 du rapport de présentation sera mis a
jour.

Il convient également de modifier le reglement des zones UW et UY.

On propose d’insérer a I'article UW2 du reglement « Occupations et utilisations
du sol admises sous conditions », la phrase suivante : « Les constructions et
travaux d’infrastructures d’intérét public et leur ouvrages annexes ».

De méme dans I'article UY2 du réglement « Occupations et utilisations du sol

admises sous conditions », la phrase suivante : « Les constructions et travaux
d’infrastructures d’intérét public et leur ouvrages annexes ».

Ces modifications sont présentées dans le sous-dossier 2.

3.3. Aspects réglementaires concernant la
mise en compatibilité

3.3.1. Objectif

La mise en compatibilit¢ d’'un Plan Local d’Urbanisme a pour objectif de
permettre la réalisation de l'opération sur laquelle porte la Déclaration
d’Utilité Publique. S’agissant d’'un équipement public d’'infrastructure, elle peut
se traduire dans certaines communes par la création d’'un emplacement réservé
dans les zones intéressées par le projet et/ou par une adaptation de toutes les
dispositions concernées dans les documents d'urbanisme, tels que les
reglements des zones traversées, les espaces boisés, etc.

Dans le cas du projet de Tangentielle Ouest, il a été décidé de ne pas créer
d’emplacements réservés au profit du projet mais de simplement rendre le Plan
Local d’'Urbanisme compatible en adaptant les réglements lorsque cela s’avére
nécessaire et de déclasser les espaces boisés lorsqu’ils sont présents dans les
emprises du projet afin de pouvoir obtenir les autorisations de défrichements
indispensables a sa réalisation.

3.3.2. Procédure

Conformément aux dispositions de la loi relative a la Solidarité et au
Renouvellement Urbains (Loi SRU), la mise en compatibilité des PLU est régie
par les articles L.123-14, L123-14-2 et R.123-23-1 du Code de I'Urbanisme.
L'article L.123-14 prévoit que la DUP d’une opération qui n’est pas
compatible avec les dispositions d’'un PLU ne peut intervenir que si
I’enquéte publique concernant cette opération a porté a la fois sur l'utilité
publique de 'opération et sur la mise en compatibilité du plan qui en est la
conséquence.

Les dispositions proposées pour assurer la mise en compatibilité du PLU
avec le projet doivent faire I'objet d’'un examen conjoint par I'ensemble des
personnes publiques associées (Etat, Région, Département, EPCI chargé du
suivi du SCOT, commune, autorité compétente en matiére d’organisation des
transports urbains, les chambres consulaires et le cas échéant des organismes
de gestion des parcs naturels régionaux). Cet examen conjoint, pris a l'initiative
du Préfet, a lieu avant l'ouverture de l'enquéte publique et se traduit par
'organisation d’une réunion.

Sont consultées a leur demande au titre de larticle L.121.5 du Code de
I'Urbanisme, les associations locales d’'usagers agréées et les associations
agréées de protection de I'environnement, visées au titre de l'article L.252.1 du
Code Rural (article R.123.23 du Code de I'Urbanisme). Le Préfet est également
tenu de consulter pour avis les organismes compétents en cas de réduction des
espaces agricoles ou forestiers ou d’atteinte a la valeur agronomique, biologique
ou économique en zone agricole protégée, en application des articles L.112.2 et
L.112.3 du Code Rural.

La mise en compatibilité du Plan Local d'Urbanisme est approuvée par la
Déclaration d'Utilité Publique, lorsque celle-ci est requise (article L.123.14-2).
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SOUS DOSSIER 2 : PRESENTATION DU PLAN LOCAL D’'URBANISME DANS SON ETAT FUTUR
APRES MISE EN COMPATIBILITE
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1. RAPPORT DE PRESENTATION

Le texte du paragraphe 9.3.1 du rapport de présentation est modifié de la fagon suivante :

Paragraphe 9.3.1 page 141 du rapport de présentation avant mise en compatibilité :

9.3.1 Le projet de la Gare d’Achéres Chéne Feuillu

Ce projet concernerait la tangentielle Ouest reliant Cergy -Saint Germain-en Laye, Versailles- Massy
desservirait Achéres, Conflans et Poissy. Ce projet est inscrit a l'article 1 du plan Etat — Région 2000/2006
mais semble actuellement différé dans le temps.

Situé a la lisiére de la forét le site retenu est proche du quartier du Chéne Feuillu. Il est prévu a la croisée
des deux lignes desservant la gare, afin de favoriser les correspondances. |l desservira outre la proximité
urbaine mais aussi le Technoparc de Poissy, des équipements scolaires, la Chambre de Commerce et de
I'Industrie de Versailles.

La mise en ceuvre de ce projet changera profondément les dessertes locales et modifiera a terme
'urbanisme alentour.

Paragraphe 9.3.1 page 141 du rapport de présentation aprés mise en compatibilité :

9.3.1 Le projet Tangentielle Ouest

Portée par I'Etat, la Région lle-de-France et le département des Yvelines, RFF, SNCF et le STIF, la
Tangentielle Ouest est un projet de tram-train qui consiste a prolonger la Grande Ceinture Ouest au nord
et au sud pour relier les réseaux structurants. Il se décompose en deux phases :

- phase 1 de Saint-Cyr RER a Saint-Germain RER ;

- phase 2 de Saint Germain GC a Achéres Ville.

La Tangentielle Ouest phase 2 desservira deux nouvelles stations (Poissy GC et Acheres Ville). Une
troisieme station, Achéres Chéne Feuillu, est prévue en mesure conservatoire. La station Acheres Ville
sera en correspondance directe avec des modes lourds (RER A et ligne L).

La mise en service du projet de Tangentielle Ouest phase 2 est envisagée a I'horizon fin 2019.
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2. ZONE UW

CHAPITRE 4 :
DISPOSITIONS APPLICABELES A LA ZONE UW

SECTION 1 :
NATURE DE L'OCCUPATION ET DE L'UTILISATION DU SOL

ARTICLEUW 1 -
OCCUFATIONS ET UTILISATIONS DU SOL INTERDITES

Dans toute la zone, les occupations et utilisations du sol interdites sont les suivantes -

les affouillements et les exhaussements du sol a l'exception de ceux strictement
indispensables pour la réalisation des types d'occupation ou d'utilisation autorisés,
les activités industrielles et les grands entrepdts de plus de 2000 m? ou les
extensions atteignant cette surface,

les surfaces commerciales de vente au détail de plus de 1200 m?,

les installations classees au fitre de la protection de I'environnement, soumises aux
directives SEVESO, seuil haut, seuil bas et IPPC,

les constructions et installations classées pour la protection de I'environnement
soumises a autorisation ou a déclaration, a I'exception de celles nécessaires a la
vie du quartier et qui ne sont pas compatibles avec le caractére urbain de la zone,
les constructions individuelles & usage d’habitation,

les ateliers ou cabines de peinture, les carrosseries,

l'ouverture de toute carriére,

le camping et le stationnement de caravanes,

les dépdis de ferrailles, de matériaux de démolition, de déchets, d'épaves de
vehicules,

I'habitat l&éger de loisirs,

les parcs résidentiels de loisirs,

les extensions du cimetiere a moins de 30 metres de toute construction existante.

Dossier d’Enquéte d’Utilité Publique - Piece | : Dossiers de mise en compatibilité des PLU

ARTICLEUW 2 -
OCCUPATIONS ET UTILISATIONS DU SOL ADMISES S0OUS CONDITIONS

Dans toute la zone, sont admises sous conditions les occupations et utilisations du sol
suivantes :

- toutes constructions et notamment celles a usage d'habitation, commerces,
services, bureaux, activités et équipements publics, a condition de ne pas porter
atteinte au caractére résidentiel des quartiers, sous réserve de l'article 1,

- les ouvrages techniques necessaires au fonctionnement du service public,

- les garages de réparation automobile a condition de comporter au moins 10 places
de stationnement sur la parcelie,

- les dépdts nécessaires a I'exercice des activités économiques, sous réserve de
leur intégration architecturale,

- les installations classées au titre de la protection de I'environnement, si elles sont
indispensables a la vie du quartier, a condition que les précautions soient prises
pour éviter tout risque et nuisance,

- Les constructions et travaux d’infrastructures d’intérét public et leurs ouvrages annexes.

- les installations et travaux divers a condition quils soient compatibles avec
I'affectation de la zone,

- la reconstruction a lidentique d'un batiment détruit aprés sinistre sous réserve que
la construction ait la méme enveloppe de SHON initiale et la méme implantation.

Nota : Les autres articles de la zone UW ne sont pas modifiés.
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3. ZONE UY

CHAPITRE 6 :
DISPOSITIONS APPLICABLES A LA ZONE UY

ARTICLE UY 2 :

OCCQUPATIONS ET UTILISATIONS DU SOL ADMISES SOUS CONDITIONS

Dans toute la zone sont admises sous conditions les occupations et utiisations du sol

suivantes
SECTION 1: - les affouiilements et les exhaussements du sol sils sont strictement
indispensables pour la réalisation des types d'occupation ou dutilisation
NATURE DE L'OCCUPATION ET DE LUTILISATION DU SOL autorises,

- les constructions a usage d'habitation strictement destinées aux personnes
dont la présence permanente est nécessaire au fonctionnement et a la sécurité
des établissements, et a condition d'éfre intégrées au volume geénéral des

ARTICLEUY T constructions,
- les constructions a usage d'habitation & condition qu'elles soient a usage
OCCUFATIONS ET UTILISATIONS DU SOL INTERDITES d'habitations temporaires (de (ype résidences services, résidences

médicalisées, résidences hiteliéres, .. ),

- les ouvrages technigues nécessaires au fonctionnement du service public,

- les dépdts nécessaires a l'exercice des activités économiques, Sous réserve
de leur intégration architecturale,

- les installations classées au titre de fa protection de 'environnement, si elles
sont compatibles avec la vie du quartier, a condition que les précautions soient
prises pour éviter tout risque et nuisance,

- Les installations et travaux divers a condition quils soient compatibles avec
l'affectation de la zone.

Dans toute la zone, les occupations et utilisations du sol interdites sont les suivanies -
- les entrepdts a vocation logistigue de pius de 10 006 m* ou les extensions
atteignant cefte surface,
- les installations classées au titre de la protection de 'environnement, soumises
aux directives SEVESO, seuil haut, seuil bas et IPPC,
- e camping et le stafionnement de caravanes,
- les dépdts de ferrailles, de matériaux de démolition, de déchets, d'épaves de

vehicules,
- T'habitat ieger de loisirs, - Les constructions et travaux d’infrastructures d’intérét public et leurs ouvrages
- les parcs residentiels de loisirs, annexes.

- La reconstruction a Identique d'un batiment détruit apreés sinistre est autorisée
a condition de respecter la méme enveloppe de SHON initiale et la méme
implantation.

Nota : Les autres articles de la zone UY ne sont pas modifiés.
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Rappel des mises en compatibilité des PLU menées dans le cadre de
Penquéte publique initiale du projet Tram 13 express (anciennement
Tangentielle Ouest) phase 2 de 2014

Lorsquit est nécessaire de réaliser des adaptations ponctuelles des documents d’urbanisme, en cas
dlincompatibilité des projets avec les documents d'urbanisme, el lorsque la nature des impacts de
Fopération ie permet, la loi prévoit une procedure spécifique permettant de procéder 2 fa mise en
compatibilité des documents d'urbanisme simuitanément a ia déclaration d'utitité publique d'une opération
d'infrastructure.

Pour mémoire, l'enquéte publique initiale menée en 2014 comprenatt ung mise en compatibilité des PLU
des communes d’Achéres, de Poissy st de Saint-Germain-en-Laye pour permetire a réalisation du projet
Tram 13 express phase 2. Jusqu'a la déclaration o' utilité publique du projet Tram 13 express phase 2, qui
sera prise par le Préfet des Yvelines, les mises en compatibilité des PLU présentées a 'enquéte puiblique
de 2014 sont toujours en cours sur ces trois communes.

Le cadre de Fenquéte publique complémentaire conduit 2 ne soumettre 2 enquéte publique que le trongon
madifie du projet de la variante par Poissy. L'étude de ia compatibilité du fracé urbain avec les PLU n'a
concerné que les secteurs sur lesquels lo tracé est modifis. La commune d’Achéres n'est donc pas
concernee par cette analyse.

En conséquence et aprés analyse réglementaire :

¢ le PLU de fa commune de Poissy n'a pas besoin d'éfre de nouveau adapté malgré la modification
du tracé ;

* le PLU de [a commune de Saint-Germain-en-Laye doit étre adapté (levée de 1,7 hectares I'EBC
supplémentaires aux 5,2 hectares levés pour le tracé initial jors de Yenquéte publique initiale) pour
permettre la réalisation en milieu forestier des zones de débranchement et de raccordement i ia
Grande Ceinture au sud et au nord de Poissy.

Les impacts en terme de mise en compatibilité des PLU sont les suivants -

| Enquéte publigue initiale | Enguéte publique complémentaire
|

. - Rapport de présentation Malgré le changement du tracé, les besoins
- regiementaires sont les mémes,
Poissy - PADD )
) Pas de modification du dossier porté & lenquéte
- Arlicle 2 zonages UCa + UP publique en 2014.
Saint- Levée de 6,9 hectares d’EBC sur ia forét de Saint-
Germain-en- Levée de 52 hectares d'EBC sur la Germain-en-Laye (impacts du tracé initial de 5,2
Laye forét de Saint-Gemain-en-Laye hectares + 1,7 ha complémentaires liés A l'insertion des
¥ debranchements nord et sud).

' - Rapport de présentation Le tracé n'est pas modifié sur cette commune.

Achéres -PADD Pas de modification du dossier porté & tenquéte

- Article 2 zonages UW et UY publique en 2014.
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» Plan Local d'Urbanisme (PLU)

ie Plan Local d’Urbanisme est un document
d'urbanisme destiné & définir plus simpiement
la destination générale des sols que ne le fait fe
plan d'occupation des sols (POS). Depuis le
voife de la loi SRU (Solidarité Renouvellement
Urbain) par le Parlement le 13 décembre 2000,
le PLU remplace le POS. I définif les régles
indiquant gquefles formes doivent prendre les
constructions, quelles zones doivent rester
naturelies, quelles zones sont réservées potr
les constructions futures, efc. If doit notamment
exposer clairement le projet global d'urbanisme
ou PADD qui résume les intentions générales
de la collectivité quant & rlévolution de
l'agglomération.

» Tram-train

Le tram-train est un véhicule dérivé du
tramway, apie & circuler & la fois sur des voies
de tramway en ville et sur fe Réseau Ferroviaire
National.

PROLONGEMENT

Saint-Germain

schéres  Dossier d’Enquéte d'Utilité Publique
1. PREAMBULE

Le présent dossier concerne la mise en compatibilité du Plan Local d'Urbanisme
(PLU) de la commune de Saint-Germain-en-Laye pour permettre l'insertion du
Tram 13 express.

Tangentielle Cuest devient Tram 13 express

Le STIF méne une démarche visant & simplifier et a harmoniser la

 dénomination des modes de transports franciliens. Les anciennes
tangentielles g'inscrivent dans la continuité des tramways. Le qualificatif «
express » permet de distinguer les tramways ayant la particularité de pouvoir
circuler sur des voies ferrées avec des vilesses élevées aussi bien gu'en
milieu urbain comme un tramway classique, les trams-trains. La Tangentielle
Ouest devient donc le Tram 13 express, aux c¢Otes du Tram 11 express
(Epinay-le Bourget) et du Tram 12 express (Massy-Evry).

Le projet anciennement dénommé Tangentielle Ouest phase 2 est donc
renommé Tram 13 express Saint-Germain - Achéres ou Tram 13 express
phase 2 dans 'ensemble du présent dossier.

Cette procédure de mise en compatibilité est menée dans le cadre de l'enquéte
préalable d’utilité publique du projet Tram 13 express de Saint-Germain Grande
Ceinture a Achéres Ville dans le depariement des Yvelines.

En effet, 'article L.153-54 du Code de I'Urbanisme stipule que :

« Une opération faisant l'objet d'une déciaration d'utilité publique, [...] qui n'est
pas compatible avec les dispositions d'un plan local d'urbanisme ne peut
intervenir que si ;

1° L'enquéte publique concemant ceﬁe.opthion a porté 2 la fois sur l'utilité
publique ou l'intérét général de I'opération et sur [a mise en compatibilité
du plan qui en est la conséquence ;

2° Les dispositions proposées pour assurer la mise en compatibilité du plan
ont fait l'objet d'un examen conjoint de FEtat, de I'établissement public de
coopération intercommunale compétent ou de la commune et des personnes
publiques associees mentionnées aux articles L. 132-7 et L. 132-¢.

Le maire de 2 ou des communes intéressées par Fopération est invité 3
participer a cet examen conjoint. »

Le projet de mise en compatibilité est soumis a une enquéte publique réalisée
conformément au chapitre Il du titre NI du livre ler du code de
I'environnement par lautorité administrative compétente de I'Etat lorsgu’une
déclaration d'utilité publique est requise.

Piéce |
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Le dossier de mise en compatibilité du plan local d'urbanisme, éventuellement
modifié pour tenir compte des avis joints au dossier d'enquéte publique, des
observations du public at des résultats de 'enquéte, le rapport et les conclusions
du commissaire enquéteur ou de la commission d'enquéte ainsi gue le procés-
verbal de la réunion d'examen conjoint sont soumis pour avis par le préfet a
lorgane délibérant de l'établissement public de coopération intercommunale
compétant ou au conseil municipal. Si ceux-ci ne se sont pas prononcés dans un
délai de deux mois, ils sont réputés avoir donné un avis favorable.

l.orsque le projet nécessitant [a mise en compatibilité d'un plan local d'urbanisme
intercommunal n'intéresse que certaines communes, {'enquéte publique peut
n'étre organisée que sur le tefritoire de ces communes. Dans le cas du projet
Tram 13 express phase 2, les trois communes sont concemeées par une mise en
compatibilité des documents d'urbanisme.

A noter qu'en vertu de Dlarticle L.153-566 du Code de ['urbanisme :
« Lorsque la mise en compatibilité est requise pour permettre la déclaration
d'utilité publique d'un projet, [...] le plan local d'urbanisme ne peut pas faire
I'objet d'une modification ou d'une révision portant sur les dispositions
faisant l'objet de la mise en compatibllité entre I'ouverture de I'enquéte
publique et [a décislon procédant & la mise en compatibilité. ».

A lissue de {enquéte publique, ['établissement public de coopération
infercommunale compétent ou la commune :

1° Emet un avis lorsqu'une deéclaration d'utilité publique est requise, lorsque la
déclaration de projet est adoptée par I'Etat [...]. Cet avis est réputé favorable s'il
n'est pas émis dans le délai de deux mois ;

2° Décide la mise en compatibilité du plan dans les autres cas.

La proposition de mise en compatibilité du plan éventuellement modifiée pour
tenir compte, des avis qui ont été joints au dossier, des observations du public et
du rapport du commissaire ou de la commission d'enquéte, est approuvée par [a
déclaration d'utilité publique.

L'objectif de cette procédure est de rendre compatible les dispositions du
PLU de la commune de Saint-Germain-en-Laye avec le projet Tram 13
express de Saint-Germain Grande Ceinture dans le département des
Yvelines.

Les plans de zonage concernés par les emprises du projet doivent étre
adaptés afin de réduire Pespace bolsé classé et permettre la construction
d’infrastructures ferroviaires et de ses ouvrages annexes (stations, sous-
stations, centre de malntenance).
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Aussi, de maniére & prendre en compte les emprises nécessaires 4 la réalisation
du projet, une mise en compatibilité du PLU de la commune de Saint-Germain-
en-Laye s'avére nécessaire en application de larticle L.153-54 du Code de
I'Urbanisme.

Conformément & l'article R. 104-8 du Code de I'urbanisme, les plans locaux
d'urbanisme font I'objet d'une évaluation environnementale & l'occasion [...] de
leur mise en compatibiiité dans le cadre d'une déclaration d'utilité publique ou
d'une déclaration de projet, s'il est établi, aprés un examen au cas par cas, que
ces procédures sont susceptibles d'avoir des incidences notables sur
I'environnement au sens de I'annexe |l de ia directive 2001/42/CE du Parlement
europeen et du Conseil du 27 juin 2001 relative 4 I'évaluation des incidences de
certains plans et programmes sur l'environnement. Le cas échéant le présent
dossier de mise en compatibilité du Plan Local d’'Urbanisms sera complétée en
conséquence.

Piéce |

Le présent dossler de mise en compatibilité des documents d’urbanisme
est une pléce a part entiére du dossier d'enquéte d'utilité publique du projet de
Tram 13 express entre Saint-Germain Grande Ceinture et Achéres Ville.

Une étude d’impact est jointe a4 ce dossier (piéce F). Elle précise dans sa
partie 4, les effets positifs et négatifs, directs et indirects, temporaires et
permanents a court, moyen et long terme sur I'environnement et la santé et
les mesures pour éviter, réduire et compenser les effets négatifs.

| 78

r 2291d



PROLONGEMENT |
Saint-Germain »> Achére

Achéres Vi

'7"-?-‘ = wn:.‘ =

T

. §
Riéutileation dela GC pour franchir ;
Ligne Paris - Le Havre (Groupe V)5

s T

[ m@amm
Tram 13 expresa - Phasa 4 RER E'#lotesl

‘Tram 13 express - Phase 2

¥ e roassiv
ROUCHARD

kA

-"—J

o

(M

- ™ .

M M "

™ ™™ ™m ™™™ ™

.’.‘.

]




sl bl bbb U L LU LD L T LT L L))

g

e

it

ey

]

» Rappel du programme de Tram 13
express
Le programme du Tram 13 express, fel que
présenté dans le Dossier d’Enguéte d'Ufilité
Publigue entre Saint-Germain RER et Saint-Cyr
RER, se décompose en deux phases ;

- phase 1 : mise en service d'une ligne
de iram-lrain entre Saint-Germain RER et
Saint-Cyr RER. La Grande Ceiniure Ouest est
prolongée en réutilisant une partie des
infrastriciures  exisfantes de fla Grande
Ceinture. Une extension en mode tramway est
réalisée de Saim-Germain Grande Ceinture
(GC) & Saint-Germain RER, via le Camp des
Loges.

- phase 2 : prolongement de Ia figne de
Saint-Germain Grande Ceinture vers Acheéres.
Linfrasiructure de la Grande Ceinture est
reutifisée de Saini-Germain GG jusqu'au sud
de Poissy. Une plate-forme nouvelle ds fype
framway est enstite aménagée dans la zone
urbaine de Poissy. Elle emprunte la rue de la
Bruyére el la RD 190 puis fonge les voies du
Groupe V du réseau Saint-Lazare gu'slle
franchit via le pont de la Grande Ceinture
existant. Au nord, le fracé et configué aux
voies empruniées par e RER A et la ligne L du
Transiifen et frouve son terminus & Achéres
Ville.

» Grande Ceinture ferroviaire (GC)

La ligne de la grande ceinture de Faris dite
Grande Ceinture st une ligne de chemin de fer
frangaise formant une boucle autour de Paris &
une quinzaine de kiloméfres en mayenne du
boulevard périphérigue. Sa construction fut
décidée vers la fin du XlXe siécle pour assurer
linterconnexion des lignes radiales reliant la
capitale a la province et soulager fa fighe de la
Featite Ceinture créée précédemment.

> La Grande Ceinfure Ouest (GCQ)

Longue de @ km, la Grande Ceinture Quest
refle aujourdhui Saint-Germain-en-Laye (gare
de Grande Ceinture} & Noisy-fe-Roi en
desservant 5 villes: Saint-Germain-en-Laye,
Fourquetix, Mareil-Marly, L'Etang-la-Ville et
Noisy-fe-Roi.

Son extenslon apparait nécessaire pour
donner a cette liaison une fonction réelle de
tangentielle régionale, en augmentant le
maillage de fa ligison au réseau ferré régional
(RER A au Nord et RER C au Sud, lighes
Transilien U ef N ainsi que le futur RER E &
Poissy) et en élargissant la zone de chalandise
de la ligne.

PROLONGEMENT

Saint-Germain - Achéres

Dossier d’Enquéte d’Utilité Publique

2. DESCRIPTION GENERALE DU PROJET

Une description détaillée des caractéristiques du projet est présentée dans la
partie 1 de I'étude d’impact, « description du projet » et « les caractéristiques des
ouvrages les plus importants » sont présentées en piece D du présent dossier
d’enquéte publique. Par ailleurs, les planches dinsertion du frace allernatif du
Tram 13 express Fhase 2 sont presentes en annexe du présent dossier
g'enguéte publigque (piace J).

Afin de répondre au déficit structurel du réseau ferroviaire d'lle-de-France pour
les liaisons banlieue & banlieue, le développement des liaisons structurantes
de rocade ferrée de type tram-train a été inscrit au SDRIF.

Le projet Tram 13 express s'inscrit dans cette optique en permettant de relier
plusieurs péles économigues de la région lle-de-France.

L’objectif principal du projet est de répondre a la demande croissante de
déplacements de rocade dans le respect du contexte environnemental
(utilisation d’une énergie électrique peu émissive en gaz 4 effetde serre par
rapport au véhlcule particulier). En effet, le réseau ferré régional est constitué
essentiellement de lignes radiales et il parait nécessaire de compléter son offre
par la mise en ceuvre de liaisons de rocade, afin d'assurer la desserte de pdles
urbains de moyenne et grande couronne avec la mise an place de
correspondances efficaces avec les lignes ferrées radiales.

Le projet de Tram 13 express répond donc aux objectifs généraux suivants :
s Favoriser le développement des transports en commun pour
satisfaire et fluidifier les &éahanges locaux
Le diagnostic du territoire concerné par le projet a mis en évidence trois pdles de
vie générateurs de la majorité des déplacements que sont :

o le pble au Nord, regroupant Saint-Germain-en-Laye,
Poissy et dans une moindre mesure Achéres ;

o le pdle Médian regroupant, I'Etang-la-Ville, Saint-Nom-la-
Bretéche, Marly-le-Roi, Noisy-le-Roi et Bailly ;

o le pdle au sud regroupant Versailles/Saint-Cyr-I'Ecole.

Le prolongement de la GCO pemmettra de favoriser lutilisation des
transports en commun en répondant efficacement aux besoins de
déplacements Nord/Sud.

Piéce |

¢ Amséliorer le maillage du réseau de transports en commun

Le projet de prolongement de la Grande Ceinfure Quest permet d'assurer des
correspondances efficaces avec le réseau ferré francilien existant, & savoir :

o Le RER A & Saint-Germain-en-Laye, Foissy et Acheres
o Le RER C a Saint-Cyr-I'Ecole,

o ia ligne SNCF Transilien J & Poissy, qui sera remplacée par le
prolongement du RER E a I'ouest & sa mise en service,

o laligne SNCF Transilien L & Saint-Nom-la-Bretéche et Achéres,
o lafighe SNCF Transilien N & Saint-Cyr-I'Ecole
o lalighe SNCF Transilien U & Saint-Cyr-I'Ecole

¢ Faciliter les déplacements vers les pdles d'activités

Les déplacements en transport en commun depuis et vers les pdles d’activites
majeurs tels que Versailles, Saint-Quentin-en-Yvelines, Cergy-Pontoise ou
encore Saint-Germain-en-Laye, Poissy et Achéres depuis la zone d'étude sont
peu efficaces et nécessitent scuvent de transiter par Paris.

Le projet permettra d'une part de faciliter les déplacements vers ies pbles
d’activités d'importance et d’autre pari de les relier entre eux.

s Objectifs relatifs au milieu urbain de Poissy

Le fracé par Poissy s'inscrit dans les objectifs précédents, en confortant le
maillage au réseau de transports en commun par la desserte du pdle de Poissy
RER, et en renforcant la desserte des populations et emplois a Poissy.
L'insertion urbaine du Tram 13 express dans Poissy vise par ailleurs les objectifs
suivants :

e« Assurer une correspondance optimale et de qualité entre le
Tram 13 express et le pdle de Poissy RER ;

» Assurer un temps de parcours rapide et attractif sur la ligne
Tram 13 express (notamment par rapport a Ja voiture) tout en
assurant une desserie optimale des secteurs denses de Poissy
{centre-vilte, future ZAC Rouget de Liste, quartier St Exupéry) ;

e Reéduire et optimiser au maximum les impacts sur les tissus
urbains (foncier et bat) et le fonctionnement urbain (circulation,
stationnement, accessibilité riverains, ...);

» Participer a 'amélioration du cadre de vie des riverains grace a
une insertion urbaine soignée, favorisant les modes doux et en
prévoyant des itinéraires cyclables |

¢ Accompagner I'évolution du territoire de Poissy et ses projets de
développement urbain, en particulier la ZAC Rouget de Lisie ;

s Réduire et optimiser au maximum les impacts sur 'environnement
et en particulier sur la forét de Saint Germain en Laye ;

» Simplifier les zoneas de transition entre les sections en mode
« train » et en mode « tramway ».
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» Site de maintenance et de remisage

Le site de maintenance ot de remisage a pour
fonctions principales le nettoyage, intérieur ot
extérieur des rames, la maintenance préventive
et corrective, ainsi que le garage des rames en
fin de service.

» Centre de Maintenance Urbain

Le Centre Maintenance Urbain a pour vocation
Fentretion de l'ensemble des infrastructures de
la sBquence tramway (voies ferrées
nofammenf) de maniére & assurer une
exploitation fiable et pérenne de la ligne Tram
13 express.

PROLONGEMENT

Saint-Germain

scheres  Dossier d’Enquéte d'Utilité Publique

2.2. Caractéristigues principales du projet:

La deuxiéme phase du projet Tram 13 express consiste 3 prolonger la ligne
depuis Saint-Germain Grande Ceinture jusqu'a Achéres Ville RER.

Le projet s'inscrit intégralement dans le département des Yvelines et dessert, du
nord au sud, les communes d'Achéres, Poissy et Saint-Germain-en Laye.

Le Tram 13 express permetira ainsi d'une part de faciliter les déplacements vers
les pbies d'importance du territoire et d'autre part de les relier entre eux. Hl assure
également un rabattement et des correspondances efficaces avec les lignes
ferrées radiales vers Paris.

Le prolongement du Tram 13 express présente une longueur totale de 10,5 km
et desservira quatre nouvelles stations (Poissy Gambetta, Poissy RER, Poissy
ZAC et Achéres Ville RER). |l réutilise en partie les voies de la Grande Ceinture
{GC) actuellement non ouvertes a la circulation commerciale, et se prolonge via
des infrastructures nouvelles de framway pour assurer les connexions avec les
gares de Poissy RER et Achéres-Ville RER. Le tracé se décompose en trois
séquences .

» La séquence « RFN» ou « Traln » qui réutilise les infrastructures
existantes du Réseau Ferré National (RFN) entre Saint<Germain
Grande Ceinture et le sud de Poissy en les réaménageant pour les
rendre compatibles avec une offre de service performante ,

¢ la « zone de transition », insérée le long des voies existantes de la
Grande Ceinture entre le Nord du Golf de Saint-Germain-en-Laye et
l'avenue Fernand Lefebvre, qui permet notamment le passage du
« mode frain » au « mode tramway » ;

+ la séquence « tramway », du sud de Poissy 4 Achéres Ville RER en
empruntant des infrastructures nouvelles de type tramway, et en
réutilisant les ouvrages de la Grande Ceinture (section RFN d’environ
800m exploité en mode tramway)} pour franchir le réseau SNCF du
groupe V {reseau Paris Saint-Lazare — Mantes la Jolie) dans le secteur
du Chéne Feuillu.

Le Site de Maintenance et de Remisage (SMR} est implanté a Versailles
Matelots, et réalisé dans le cadre de la phase 1. En phase 2, des travaux
complémentaires sont réalisés au SMR et consistent & implanter trois voies de
remisage supplémentaires dont les emprises sont déja réservées. Ces travaux
n‘entrainent pas de modifications des batiments ni des aménagements d'insertion
paysagére du site.

Le Centre de Maintenance Urbain est implanté & Poissy le iong des voies ferrées
entre la rue du Piguenard et 'avenue de Pontoise (RD30).

Place |

i

=7 Projet Tram 13 exprass
Stations Tram 13 express

Grande Ceinture Ouest (GCO)
mise an service an 2004
Team 13 expreas - Phass 1

Tram 43 axpress - Phass 2
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1 : Aménagement global du Tram express 13 Phase 2
Source : STIF, EDEIS, 2016
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PROLONGEMENT '
| Saini-Germain o Acheres
2.2.1. Rappel du périmétre modifié par rapport
au tracé présenté a l'enquéte publique de
2014 *

> Mesure conservatoire

Le tracé urbain par Poissy se différencie du tracé initial présenté a f'enquéte

Mesures et travaux anticipés pour pré’seNE'f et publique en 2014 sur la section comprise entre le pont des Voliéres en sortie du
gﬁg:i::;;ﬁc’;gf: ergsf;‘;ft ‘;ﬁée”;‘gg - d”?r’;{g goif de Saint-Germain-en-Laye (zone de transition) et fe franchissement de la
p Ligne Paris — Le Havre (Groupe V) au droit du lieu-dit Chéne-feuillu (voir carte ci-

avec le Tram 13 express.
dessous).

=i / s rée, i Réutifisation deta GC pout rnchir
[ A J " w2 v : 3 / PE et vaies de la T
- 4 S - Ligne Paris - Le Havre (Groupe V)

] ~ Tram 13 express - Fhave 1
B Team 13 express - Phase 2

o L TTECA it ) ;
Ill?Panmalremqurva | = i | B 1B paimdve mading

[ § S, —

Figure 2 : Tracé présenté a Penquéte publique de 2014 Figure 3 : Tracé urbain par Poissy
Source : 8TiF, EDEIS, 2016 Source : STIF, EDEIS, 2016
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~ PROLONGEMENT = ek ‘
| Saint-Germain»» Achéres 88
(o
2.2.2. Présentation synthétique de l'insertion -
R (3
s Réutilisation de la Grande Ceinture au sud de Poissy : '
Fepe s f RN RN G P i, N A R T
A ,@%@ el A g \“ﬂué_«;{;‘{ | } i f e
Mg PR “'_‘d"]“"'\ H o 2F da 13.‘."-'-\:-',1,' A,
Le prolongement du Tram 13 express Phase 2 démarre au sud a la gare de Eﬂ adwresviie §] - RO N T, )E
Saint-Germain GC, point de jonction entre les branches Saint-Germain GC / : o0 A Nt o TR
Saint-Germain RER &t Saint-Germaln GC 7 Achéres Ville RER. ? [ Projet Tram €3 express
. . = ] Stations Tram 13 express
Le Tram 13 express Pha;‘.e 2 emprunte la G.rande Ceinture jusqu'a ia zone de Y . o e Ceiniure Qs (300}
transition au Sud de Poissy. Sur ceite portion, le Tram 13 express Phase 2 EY “, mise en service en 2004
traverse le golf de Saint-Germain-en-Laye. Les passages a niveau existants du - %, ‘ 1‘“"‘:;“"’”"::“;
golf seront restitués via des passages souterrains (pour restituer les passages a - L — . ‘:m A%
niveau 10.4 et 10.5) ainsi que par les ponts routes de la Mare-aux-Boeufs et des - / S a‘ e :-‘y;ﬁ\ i ]
Voliéres (pour restituer le passage & niveau 10.2 et les cheminements pour les )ii ’ .4 gt e '}‘45 T
engins d'entretien du golf). F| SRS, i ool S ,_}_\ A ?
. % J 27 - ff_ifr“”g‘{ﬂg... e ‘E - ".#""'\!;15--::;- 1
Au sud de Poissy, le Tram 13 express franchit alors la zone de transition Iui ———— ) { et %gﬁ%&*&-;)@ﬂ?’}m P ®
permettant de passer du « mode train » au « mode tramway ». ' o - S ) WIS M
%) . Réutisatian de la 6C pour fanchis |y, _:‘-';T-ér;,,"..::,.,;.‘qf;;ﬁ;,_ii__ .
. N e A< = os woles dets Ugne Poci -Le Huvre (Groupa V13T, + ,/g}-_y,m; 3 t'€
_"nus'nuymu'i;‘qt‘hkn'_ i ”'._l':ia-.fi"—n § 7 b M, heps it / ] ;f' - kL o

« Insertion dans le secteur urbain de Poissy :

Au sud de Poissy, a la sortie de la forét de Saint-Germain-en-Laye, le Tram 13
express longe la Grande Ceinture par le sud, et rejoint via une rampe larue de la
Bruyére.

|l emprunte ensuite le passage sous les voies ferrées pour s'inserer sur 'avenue
de Versailles (RD190) en position latérale ouest. Le passage sous voies ferrées
est élargi a 'est pour restituer les voies de circulation routiére. Une premiére
station, Poissy Gambetta, se situe au niveau du square Erard Prieur, qui fera
l'objet d’'un aménagement paysager en lien avec la station de tramway. A partir
du boulevard Gambetta (RD190), le Tram 13 express s'insére en position axiale
de maniére & minimiser les impacts sur le tE,su urbain.

S lPoiny—Glmhml "opniee A
7 ENG’* | SAINT-GERMAIN-EN-LAYE' |

e

Le boulevard Gambetta sera mis en zone 30 afin de permeltre un apaisement
général de la circulation et un partage sécurisé de la voirie entre les modes
motorisés et modes actifs (cyclistes notamment).

Une deuxiéme station, Poissy RER, se situe au sud de [2 Place de I'Europe,
permettant ainsi une correspondance avec le pdle multimodal de Poissy par le
biais de cheminements ameénagés, qui seront définis en cohérence avec le projet
de restructuration du pdle de Poissy RER.

Le Tram 13 express franchit ensuite la place de lEurope réaménagée en
carrefour compact et plus urbain avec un systéme de priorité attribué au tramway
dans le cycle des feux tricolores, et une requalification compléte des espaces
publics en vue de faciliter les cheminements en modes actifs.

Le long du boulevard de I'Europe, le Tram 13 express s'insére d'abord en
position latérale sud jusqu'a la rue de la Faisanderie, puis passe en position
latérale nord le long du réseau ferré existant jusqu'a la sortie de Poissy, en
longeant successivement la ZAC Rouget de Lisle, la rue Saint-Sébastien et la rue
Adrienne Bolland, et en passant sous I'ouvrage existant de la RD30. De la méme
maniére que pour le boulevard Gambetta, la rue Adrenne Bolland est aménagée Source : STIF, EDEIS, 2016
en zone 30.
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» Modes actifs ou modes doux

lis désignent des modes ds transport actif, non
moforisés comme la marche, mais pouvant éire
mécanisds comme le véio, les roflers, Ia
planche & roulsttes, les poussettes, ete. Qulre
leurs bénéfices pour I8 santé, ces modes
dépourvus de motorisation ne consomment
auctne énergie fossile et ne dégagent aucun
polluant atmosphérique et aucun gaz & effet de
serre,

PROLONGEMENT

Sqint-Germain 3> Achéres

- Dossier d’Enquéte d’Utilité Publique

Une troisieme station, Poissy ZAC, située le long de [a rue Saint-Sghastien et 2
proximite de la RD30 permet d'assurer la desserte du quartier Saint-Exupéry et
du futur quartier Rouget de Lisle. A la sortie de 1a rue Adrienne Bolland, a
Fextrémite du Clos Saint-Germain, le Tram 13 express se raccorde 3 la Grande
Ceinture via une rampe afin de franchir le réseau ferré existant (Ligne Paris ~ Le
Havre)} dans fe secteur dit du Chéne-Feuillu.

+ Insertion dans Ja forét de Saint-Germain-en-Laye entre Poissy et
Acheres :

Au nord du franchissement de la ligne Paris ~ Le Havre, le tracé rejoint Achéres
en empruntant une plateforme nouvelle de tramway créée dans le cadre du projet
Tram 13 express phase 2. Cette derniére est contigug aux voies empruntées par
le RER A et la ligne SNCF Transilien L. Le tracé suit en grande partie le
nivellement des voies ferrées existantes, et franchit la route du Clocher
d’Achéres via un pont neuf créé dans le cadre du projet. A 'approche d'Achéres,
le tracé descend progressivement ie long du talus ferroviaire en vue de glinsérer
& niveau sur l'avenue de Conflans.

¢ [nsertion dans Achéres :

A Achéres, le Tram 13 express s'insére latéralement & lest de Favenue de
Conflans puis passe sous les voies ferrées du RER A par le blais du pont-rail
elargi. Pour des raisons de sécurité, le giratoire existant devra étre décalé (au
moins & 15 meétres de la plateforme tramway). Le tracé ginsére ensuits
latéralement & Pouest de la rue Camille Jenatzy, et la station-terminus s'insére au
niveau du parvis est de la gare d’Achéres Ville RER.

2.2.3. Aménagements pour les modes actifs :
adl L

Tout au long des sections du tramway insérées sur voirie, le projet prévoit
Famenagement ditinéraires cyciables (pistes ou bandes cyclables, zone 30), et
de stationnements vélos auprés de chacune des stations.

Ces aménagements cyclables complétent ceux déja présents (notamment au sud
du carrefour RD190/rue de fa Bruyére ainsi que dans Poissy), et visent a assurer
des itineraires le plus continu possible. Les aménagements prévus dans le cadre
du Tram 13 express Phase 2 permettront ainsi de relier le centre-ville de Poissy
aux pistes cyclables en direction de la forét de Saint-Germain en Laye et pius au
nord, aux aménagements de la RD30.

L'aménagement d'itinéraires cyclables sur la RD190 permet aussi de renforcer,
voire créer des liaisons entre les pdles attractifs du territoire. Les nouvelles
infrastructures cyclables faciliteront notamment les liaisons avec le secteur de la
boucle de Chanteloup (Carriéres-sous-Poissy), et seront complétés & termes par
des projets complémentaires (pdle de Poissy, passerelle modes doux
franchissant ia Seine, ...).

Piéce |

Concernant lintermodalité au droit de la Place de I'Europe et du pble gare de
Poissy, les aménagements sercnt & mettre en cohérence avec le projet de pole
afin d'assurer un bon accés au péle pour les cycles.

Le maiilage des itinéraires cyciables réalisés par le projet Tram 13 express
(RD180, boulevards Robespierre et de ia Paix, rues Saint-Sébastien st Adrienne
Bolland) avec la coulée verte de la ZAC Rouget de Lisle permet de développer
une fiaison douce entre le nord de Poissy et le centre-ville.

A Achéres, la rue Camille Jenatzy sera aménagée en zone 30 de maniére a
apaiser la circulation permettant ainsi aux cycles de s'insérer en sécurité. Cet
ameénagement se raccordera a I'est aux aménagements cyclables prévus dans le
cadre de la ZAC Petite Arche, et & I'ouest aux aménagements cyclables existants
le long de l'avenue de Conflans et du Mail de la gare.
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Dossier d’Enquéte d'Utilité Publique

2.2.4. Offre de transport et exploitation

2.2.41. Offre de transport

Le tableau ci-dessous résume les principales caractéristigues de loffre de
transport du Tram 13 express & I'horizon de la phase 2. Cette offre pourra
évoluer postérieurement a la mise en service en fonction de I'évolution de la
fréquentation.

La figure ci-dessous schématise ia fréquence prévisionnelle de desserte du

Tram 13 express.
Achéres Ville
RER A

A

Tronc commun :

Saint-Cyr RER / Achéres-Ville :

Saint-Cyr RER / Saint-Germain RER :

Caractéristiques Saint-Cyr RER / Saint-Germain | Branche Salnt-Germain GC/ Branche Salnt-Germain GC / Saint-
GC Achéres Ville RER Germain RER
Longueur 15 255 Kkm 18,6 km

(Tronc commun + 10,5 km}

(Tronc commun + 3,7 km)

9 (hors station Allée Royale de

Nombre de stations Viliepreux prévue a plus long 4 2
terme)
Poissy RER ;
Saint-Cyr RER : RERA :

RERAetC
Ligne SNCF Transilien U et N

Ligne SNCF Transilien J
{remplacée 4 terme par le RER E

Salnt-Germain RER :

Correspondances prolongé 4 'ouest) RER A
Salnt-Nom-la-Bretéche : . . )
Ligne SNCF Transilien L R haras Villo RER :
Ligne SNCF Transilien L
Fréquence et
amplitude
Semaine et samedis . . - . .
(HP/HC)* Heure de pointe 5 min / 15 min 10 min / 30 nlm
Dimanche et jours
fériés 15 min / 15 min 30 min / 30 min

{HPMHC)

Temps de parcours

37 min environ

30 min environ

Vitesse . .
commerciale 41 kmn/h environ 39 km /h environ
Matériel roulant Citadis Dualis

Fréguentation

attendue (JOB) 24 000 14 000

*HP : Heure de Pointe/ HC : Heurse Creuse

Fréquence doublée sur le tronc commun :
5 min (HP} / 15 min (HC)

<

¢ Fréquence ;
10 min (HP} / 30 min (HQ)

Y St-Germain
RER A

< Fréquence !
10 min (HP} / 30 min (HQ)

<

Figure 6 : Fréquence prévisionnelle offerte par trongon
Source ; STIF
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» Block Automatigue Lumineux (BAL)

Le block automatique lumineux (BAL} est un
sysfeme ds signalisation ferroviaire
automatique ulilisé en France pour assurer
l'espacement des irains circulant sur une méme
voia.

> contrble de Vitesse par Balise (KVB)

Le KVB, ou contrdle de vitesse par balfises
{linitiale « K » est utilisée a la place du « C »
pour ne pas comfondre contrble avec
commande), est un équipemenf de sécurité
ferroviaire utilisé par la SNCF pour surveiller et
maitriser la vilesse des frains en temps réel.

PROLONGEMENT

Saint-Germain

Achéres

Dossier d’Enquéte d’Utilité Publique
2.2.4.1, Exploitation

Le Tram 13 express est exploiteé en mode ferroviaire sur [e RFN, et en mode
tramway sur les trongons urbains.

Sur la séquence « train », de Saint-Germain GC 2 la zone de transition au sud
de Poissy, le tram-train circule comme un train classique, sur la voie de galiche,
sur la base d'une conduite sur signaux jusqu’a une vitesse maximale de
100km/h. Les sighaux utilisés pour le cantonnement sur Ja GC seront & priorl de
type BAL (Block Automatique Lumineux). Les véhicules sont équipés du systéme
de contrble-commande KVB (contrdle de vitesse par balise). Ce systéme permet
le déclenchement d'un arrét d’'urgence du véhicule dans le cas ol le conducteur
ne respecte pas les consignes de vitesse. La circulation s'effectue en emprises
protégées par des cldtures. La section RFN est alimentée en 25 000 KV (tension
alternative).

Sur la séquence « tramway » entre la zone de transition au sud de Poissy et
Achéres Ville RER, le tram-train circule a droite sur la base d'une conduite a vue
ou le conducteur adapte sa vitesse en fonction du milieu fraverseé et de sa
visibilité. La vitesse maximale varie entre 50 et 70 km/h.

A noter quun tramway peut circuler jusgu'a 70km/h en conduite avue ; le
conducteur doit adapter sa vitesse afin de couvrir les risques de collisions avec
une autre rame ou avec ['environnement rencontré (tiers motorisés ou non,
obstacles...). Pour circuler au-dela de 70km/h (avec une limite dg 100km/h
imposée par le matériel roulant) la conduite 8 vue n'sst plus applicable. La
plateforme doit alors étre protégée par une cléture afin d'éviter toute intrusion sur
la voie et une signalisation lumineuse type ferroviaire doit étre mise en place. En
ville, les rails sont noyés dans la chaussée, permettant sa traversée par les
modes actifs, et ponctuellement par les véhicules routiers via un carrefour a feu.
La séquence tramway est alimentée électriquement sous 750 V (tension
continue),

La ligne du Tram 13 express sera dédiée aux circulations de tram-train.

Cependant, le caractére ferroviaire de la Iig“ne de ia Grande ceinture est conservé
pour ne pas hypothéquer la possibilité de passage, a un horizon futur et
indéterminé, d’autres véhicules que les tram-trains, a savoir d’autres trains de
voyageurs, des trains de fret, ou des trains militaires, qui feront Fobjet d'un projet
indépendant du projet tram 13 express et d’une nouvelle enquéte publique. Par
ailleurs, pour permeftre I'entretien de linfrastructure des trains travaux pourront
circuler périodiquement sur la ligne de la Grande-Ceinture.

En station, les quais ne sont pas équipés de lignes de contrfle automatique
contrairement aux gares. La vente de titres de transport s’effectue grace a
des automates placés sur les quais. Les quais et les abords des stations sont
équipés de systémes de vidéosurveillance. Les stations sont traitées de maniére
a assurer confort et sécurité aux passagers {abris, bancs, information voyageur
nouvelle génération, bornes, alarmes...). Elles s’intégrent dans le paysage urbain
tout en affichant lidentité visuelle des stations des transports en commun
franciliens.

Toute la ligne est conforme aux exigences d’accessibllité, notamment celles
permettant I'utilisation des tram-trains et des infrastructures par des personnes a
mobilité réduite.

Piéce |

Le projet ne prévoit pas la création de nouveaux parc-relais mais enfrainera une
restructuration du réseau de bus. Il est, par ailleurs, porté une attention
particuliere a linterface avec le projet du pdle multimodal de Poissy RER
actuellement a I'éfude (cheminement piéton jusqu'a la gare RER notamment,
etc.).
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Figure 7 : Carte de synthése des
aménagements du projet

Source : STIF, EDEIS, 2016
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La carte ci-contre présente de maniére synthétique les aménagements

prévus pour le projet de Tram 13 express.

Dans les parties suivantes, il est fait une description générale des travaux
puis une présentation des principales opérations en parcourant le projet du

sud vers le nord.
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» Continuités écologiques au sens du
SDRIF 2013

Sont considérés par le présent schéma comme
confinuités :

Les espaces de respiration (R), qui désignent
une continuité large d'espaces agricoles, boisés
ou halurels, entre les noyaux urbains. s
assurent une  fonction de  coupure
d'urbanisation essentielle dans la structuration
de l'espace ef le paysage;

Les continuités écologiques (E), qui
désignent des continuités boisées, herbacées,
agricoles ef humides permettant la circulation
des espéces enfre des réservoirs de
biodiversité ;

Les liaisons vertes (V), qui relient des
espaces verts du coeur de mélropole, des
espaces ouvers de fa ceinture verte et des
grands espaces forestiers ef naturels de
P'espace rural.

PROLONGEMENT
Saint-Germain > Achéres

Dossier d’Enquéte d’Utilité Publique

-

3. SITUATION DU PROJET VIS-A-VIS DES
DOCUMENTS D’URBANISME

Le SDRIF précise que le réseau de transport ferré régional devrait étre complete
par la réalisation d'une rocade ferrée de type tram-train, afin de faciliter les
déplacements de banlieue & banlieue pour l'ensemble du territoire francilien. La
Tangentielle Ouest (Tram 13 express) entre Saint-Germain-en-Laye et Saint-
Cyr y est citée comme une opération dont la réalisation a commenceé,
venant ainsi compléter la réalisation d'un réseau de lignes exploitées en tram-
train (Tangentielle nord, tram-train Massy-Evry, etc.) .

« Ce chantier sur les RER et leur rénovation s’accompagnera de la réalisation
d’un réseau de lignes exploitées en tram-train. Ce réseau dont la réalisation a
commencé (tram-train Massy-Evry, Tangentielle Nord, Tangentiefle Ouest),
permetira de mieux desservir la moyenne et la grande couronne. » (Volet « défis,
projet spalial régional et objectifs » du SDRIF 2013 en page 104).

La réalisation de la Tangentielle Quest (Tram 13 express) de Saint-Cyr a Saint-
Germain en Laye (phase 1) et son prolongement & Achéres (phase 2) sont
ainsi inscrits au plan de mobilisation, regroupant les opérations ayant
vocation a étre réalisées a I’horlzon 2020,

Les prolongements de la Tangentielle Ouest (Tram 13 express) & Cergy et a
Versailles sont quant a eux inscrits a I'horizon 2030.

Le projet de Tangentielle Ouest (Tram 13 express) fait ainsi partie d'un des
éléments structurants du SDRIF, au service du projet spatial regional de
développement de 'ouest de IMle-de-France.

Dans son volet « défis, projet spatial régional et objectifs », e SDRIF met en effet
en avant en page 72 « Les liaisons en transports collectifs entre ces pdles seront
facilitées notamment par lPamélioration des RER et la réalisation des
tangentielles ouest (Tram 13 express) ef sud, connectées avec Je métro
automatique du Grand Paris Express. ».

Le volet « orientations réglementaires » du SDRIF 2013 précise les diverses
orientations et prescriptions générales que le SDRIF a vocation a appliquer sur le
territoire régional. Le projet doit tout particuliérement étre compatible avec les
orientations suivantes :

1 & noter que suite aux conclusions de lo premidre enquéte publique menée de juin 4 julllef 2014, lenquéle
publique complémentalre actuslle enraine le report de lo mise en service de la TGO Phase 2 qui ne peut donc &hre
réglisée & I'horizon 2020 du « Plan de Mobllisatlon »,

} Piéce |

« Compatibilité relative au volet infrastructures de transport du SDRIF

Le volet « orientstions réglementaires » du SDRIF 2013 précise que « Le réseau
doit gagner en fluidité et en fiabilité si nécessaire au détriment de la vitesse et
permettre un meilleur fonctionnement des circulations mais aussi un meilleur
partage multimodal de la voirie. » (Page 17). Le tracé urbain par Poissy du Tram
13 express rentre parfaitement dans ce cadre en favorisant une desserte fiable
du territoire (plus particuliérement de Poissy) malgré une diminution de la vitesse
commerciale due a l'insertion en milieu urbain.

Le projet favorise aussi linsertion des modes doux en permettant finstallation
d'un itinéraire cyclable le long du tracé et en réaménageant les espaces pour
rendre la circulation piétonne plus agréable.

e Compatibllité relative au volet espaces bholsés et naturels du SDRIF

Le SDRIF définit une « liaison sud permettant de relier la forét de Marly et |a forét
de Saint-Germain ». La carte de destination générale des sols du SDRIF en page
suivante qualifie cette liaison, qui est recoupée au niveau du golf de Saint-
Germain-en-Laye par le projet, d’espace de respiration (R), de continuité
écologique (E) et de liaison verte (V).

Malgré cette interception par le projet, le volet « orientations réglementaires » du
SDRIF 2013 précise que «peuvent &fre autorisés - le passage des
infrastructures, & condition qu'aucune aulre solution ne soit techniguement
possible & un colt raisonnable et que son impact soit limité, notamment par une
adaptation de fouvrage & son environnement et par le rétablissement de
continuités [...], par exemple en reconstituant un relais avec un massif voisin »
Volet « orientations réglementaires » du SDRIF 2013 en page 40).

La réutilisation par le Tram 13 express des emprises de la Grande Ceinture,
aujourd'hui non ouverte & la circulation commerciale, permet de limiter les
impacts fonciers, ainsi que d'optimiser la mise en osuvre technique et
économique du projet.

Les principes d'aménagement dans la section du golf ont fait l'objet d'une
concertation continue avec la direction du golf, la DRIAAF et FONF depuis
l'enquéte d'utiité publique de 2014, et ont permis de confirmer leur accord de
principe pour les solutions retenues visant & préserver et maintenir la continuité.

Les aménagements spécifiques & mettre en ceuvre dans le périmétre du golf
seront dé&finis dans le cadre des études d’Avant-projet en concertation avec [a
direction du golf, la DRIAAF et 'ONF.
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¢ Compatibilité relative au volet continuités écologiques et liaisons
vertes du SDRIF

Le volet « orientations réglementaires » du SDRIF 2013 en page 45 précise que
« L'emplacement, le tracé et F'ampleur des continuités doivent étre précisés et
adaptés localement a leurs fonctions, y compris en cas de superposition avec
des secfeurs urbanisés ou d'urbanisation, et ceci en cohérence avec les
territoires voisins,

Dans le cadre de la réalisation de projets dinfrastructures, il faudra étre
particyligrement vigilant & éviter, et le cas échéant & réduire (et & défaut
compenser) fimpact des infrastructures sur les réservoirs de biodiversité et les
continuités écologigues. »

Le projet a fait I'objet, suite a l'enquéte publique de 2014, d'études écologiques
permettant de préciser les fonctionnalités de cette liaison pour pouvoir adapter au
mieux les solutions techniques dans les phases d'études ultérieures du projet, et
en concertation avec la direction du golf, la DRIAAF et FONF,

¢ Conclusion sur la compatibilité du projet avec le SDRIF

En améliorant la desserte des territoires de Fouest parisien, le projet renforcera le
maillage et les connexions possibles avec les axes de transports collectifs et
contribuera & désenclaver des zones peu desservies. Le projet participera
également A la densification urbaine et & la mixité des fonctions autour de l'axe et
rend ainsi crédible la construction de logements prévue sur ce territoire. En
desservant des pbles économigues majeurs du département (Versailles, Saint-
Germain-en-Laye), it favorise le dynamisme économique de ce territoire. Les
réflexions environnementales engagées sur le projet favorisent la communication
et 'échange avec les acteurs [ocaux et régionaux sur la prise en compte de la
liaison écologique identifiée par le SDRIF.

Le projet de Tangentielle Ouest (Tram 13 express - phases 1 et 2) est Inscrit
dans ce document de planification. La varfante de tracé par Poissy reste
conforme au principe de liaison inscrit au SDRIF, et permet en particulier
d’optimiser la desserte du territoire, complétant la desserte des pdles
économiques (centre-ville de Poissy et pdle tertiaire de PSA) et le maillage
avec le réseau ferré réglonal (Poissy RER : RER A, Ligne Transilien J
remplacée par le RER E & sa réalisation). Le projet est donc compatible
avec le SDRIF.

Piéce |
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3.2.1. Composition du PLU de Saint-Germain-en-
Laye

3.2.3. Zonage réglementaire

Le Plan Local d'Urbanisme de Saint-Germain-en-Laye a &té approuvé le 18
octobre 2005. Le présent dossier de mise en compatibilité tient compte de [a Les planches concernées par emprise du projet de Tangentielle Quest
révision du PLU du 24 avril 2013 dans le cadre du projet Lisiére Persire phase 2 sont les planches 2, 4, § et 6.

{concernée par le projet Tram 13 express Phase 2) ainsi que la déclaration

d'utilité publique liée au projet Tram 13 express phase 1 pris par amété

preéfectoral le 03 février 2014 et emportant de fait mise en compatibilité du

document d'urbanisme.

Cette mise en compatibilité prend également en compte la derniére modification
approuvée par délibération du 24 septembre 2015. Ce document est composé
des piéces suivantes :

1. Rapport de présentation

2. Projet d’Aménagement et de Développement Durable :
3. Les orientations d’aménagement par secteur

4. Réglement

5. Notice explicative des servitudes

6. Annexes sanitaires

7. Le Plan de Sauvegarde et de Mise en Valeur

8. Réglement municipal de publicité

9. Autre pléces

3.2.2. Rapport de prés?antation et Projet
d’Aménagement et de Développement
Durable

Le rapport de présentation du Plan Local d'Urbanisme de Saint-Germain-en-Laye
mentionne le projet de Tangentielle Cuest et l'ouverture de la gare Chéne-Feulllu
pages 77, 169, 175, 181 et 216.

La page 260 du rapport de présentation comprend un tableau récapitulatif
présentant la superficie des espaces bolsés classés sur la commune. |l sera
nécessaire de le modifier (cf. chapitre 3.2.6 page suivante).

D'autre part, le Projet d’Aménagement et de Développement Durable (PADD)
n'evoque pas explicitement le projet de Tangentielle Quest phase 2, méme si ie
projet de Tangentielle (phases 1 et 2) avec prolongement jusque vers Achéres
apparait sur les plans des pages 7, 11, 14 et 17.

Le projet n'est pas mentionne dans les orientations d'aménagement par secteur.

Le projet apparait compatible avec ces différentes piéces, sauf avec la page
260 du rapport de présentation.
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SITUATION DU PROJET VIS AVIS DE LEXTRAIT DU PLAN DE ZONAGE DU PLU DE SAINT-GERMAIN-EN-LAYE (2-9)
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s SAINT-GERMAIN-EN-LAYE (Planche 5)
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3.2.4. Réglement

Les zonages du Plan Local d’'Urbanisme de Saint-Germain-en-Laye concernes
par le projet de Tangentielle Quest phase 2 de Saint-Germain Grande Ceinture a
Achéres Ville sont compatibles avec le projet de Tram 13 express phase 2. Il
s'agit des zonages UJ, UCc et N (sous zonage Na).

Le reglement des zones traversées est compatible avec le projet de Tram
13 express Phase 2.

3.2.5. Emplacements réservés

Le plan de zonage et la liste des emplacements réservés du Plan Local
d'Urbanisme ne mentionnent pas d'emplacement réservé pour le projet de
Tangentielle Ouest. En outre, aucun emplacement réservé pour un aufre projet
ne conceme les emprises du projet.

La liste des emplacements réservés actuelle reste donc compatible avec le
projet de Tangentielle Ouest phase 2.

*

3.2.6. Espaces boisés classés

D'aprés l'article L. 113-11 du Cede de F'Urbanisme :

« Les plans locaux d'urbanisme peuvent classer comme espaces boisés, les
bois, foréts, parcs a conserver, a protéger ou & créer, qu'ils relévent ou non du
régime forestier, enclos ou non, attenant ou non & des habitations. Ce
classement peut s'appliquer également a des arbres isolés, des haies ou reseaux
de haies ou des plantations d'alignements. » "

En complément, l'article précise :

« Le classement interdit tout changement d'affectation ou tout mode d'occupation
du sol de nature & compromettre la conservation, la protection ou la création des
boisements. »

Le Plan Local d’Urbanisme de la commune de Saint-Germain-en-Laye possede
des espaces boisés classés figurant au plan de zonage.

En outre, un tableau récapitulatif présentant la superficie des espaces boisés
classés est inséré en page 260 du rapport de présentation.

Il est donc nécessaire de modifier le plan de zonage afin de déclasser une
partie des espaces boisés classés (environ €.9 ha), en zone N et de modifier le
tableau de la page 260 relatif & la superficie des espaces boisé classés en
conséguence.

Piéce |

3.2.7. Servitudes

Les servitudes se présentent comme des contraintes d'utilisation ou d'occupation
de sols, affectant les terrains nus et batis, et liés & un immeuble, un droit de
passage, une infrastructure, ou des réseaux divers. Elles prennent leur source
juridique dans le Code Civil mais également dans le Code de |'Urbanisme, le
Code Forestiers, le Code Rural, le Code de la Santé Publique qui ont créé
d'autres servitudes.

Le tracé se situe dans le périmétre des servitudes suivantes :
s T1: Servitudes relatives au chemin de fer (ligne Grande Ceinture) ;

« PT1: Servitudes relatives aux transmissions radioélectriques concernant
la protection contre les perturbations électromagnétiques (zone de garde
radioélectrique liée au centre radloélecirique de Saint-Germain-en-Laye) ;

o PT2: Servitudes relatives aux transmissions radioélectriques concernant
la protection contre les obstacles (faisceau aérien des Alluets-le-Rol a
Saint-Germain-en-Laye ; faisceau hertzien des Houilles aux Alluets-le-
Roi ; faisceau hertzien Paris / Brueil-en-Vexin) ;

s PT3: Servitudes relatives aux communications téléphoniques et
télégraphiques {(Artére FT) ;

¢ 13 : Servitudes relatives a {’établissement des canalisations de distribution
et de transport de gaz ;

e |4 Semvitudes reiatives a I'établissement des canalisations électriques

e 16: Senvitudes relatives a l'exploitation du sous-sol (totalité de la
commune) ;

e Périmetre délimitant les zones affectées ou susceptibles d'avoir éte
affectées par des travaux souterrains.

» AC1: Servitude relative au périmétre de protection de la Croix pucelle

Ces servitudes ont 6té prises en compte dans la conception du projet.

Les servitudes affectant la zone d’étude sont compatibles avec le projet de
la Tram 13 express Phase 2.
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3.2.8. Mise en compatibilité

Au regard de l'analyse du Plan Local d’Urbanisme de la commune de Saint-
Germain-en-Laye, il apparait que certainas piéces nécessitent une modification
pour éfre compatible avec le projet de Tangentielle Ouest phase 2. Ainsi il
convient de :

- modifier le tableau relatif aux superficies des Espaces Boisés Classés (page
260 du rapport de preésentation actuellemant en vigueur),

- déclasser sur le plan de zonage les Espaces Boisés Classés au niveau des
emprises nécessaires a la réalisation du projet.

Ces modifications sont présentées dans le sous-gdossier 2.

3.2.9. Impact environnemental de Ja mise en
compatibilité du PLU

La commune de Saint Germain en Laye a classé dans son Plan Local
d'Urbanisme 3459 hectares de son territoire en espace boisé classé. Cefte
servitude recouvre en grande majorité la forét de Saint Gemmain et son golf. Pour
les hesoins du projet Tram 13 express, il est nécessaire de lever 6,9 hectares
d’EBC ce qui correspond 3 0,20% de la surface total d’'EBC sur la commune. Le
périmétre sur leque! FEBC est levé pour le projet recouvre une diversite de
milieux : une partie hoisée de la forét, des voies ferrées, des talus ferroviaires,
ainsi que des espaces non boisés. Dans la conception du projet
Tram 13 express, la démarche éviter, réduire, compenser a été menée, ce qui a
conduit & limiter au maximum les impacts sur ta forét sans pouvoir s'en exonérer
totalement. A terme, les secteurs non nécessaires a l'exploitation de la ligne de
tramway pourront étre reclassés en EBC par la commune.

En conclusion, cette modification ne remet pas en cause I'économie genérale du
document de planification urbaine et a un impact limité sur le volet
environnemental du PLU de la commune de Saint Germain en Laye.

Piéce |

3.3.1. Objectif

La mise en compatibilité d’un Plan Local d’Urbanisme a pour objectif de
permettre la réalisation de lopération sur laquelle porte la Déclaration
d'Utilité Publique. S'agissant d’'un équipement public d'infrastructure, elle peut
se traduire dans certaines communes par la création d'un emptacement réserve
dans les zones intéressées par le projet et/ou par une adaptation de toutes les
dispositions concernées dans les documents durbanisme, tels que les
réglements des zones traversées, les espaces boises, etc.

3.3.2. Procédure

Conformément aux dispositions de la loi relative a la Solidarité et au
Renouvellement Urbalhs (Loi SRU), la mise en compatibilité des PLU est regie
par les articles L. 153-54 a L 153-59 et R.153-13 a R. 153-17 du Code de
I'Urbanisme. Larticle L.153-54 prévoit que la DUP d’une opération qui n’est
pas compatible avec les dispositions d’'un PLU ne peut intervenir que si
IF'enquéte publique concernant cette opération a porté a la fois sur 'utilité
publique de Popération et sur la mise en compatibiilté du plan qui en est la
conséquence,

Les dispositions proposées pour assurer la mise en compatibilité du PLU
avec le projet doivent faire I'objet d’un examen conjoint par 'ensemble des
personnes publiques associées (Etat, Région, Département, EPCI, commune,
autorité compétente en matiére d'organisation des transports urbains, etc.}. Cet
examen conjoint, pris a linitiative du Préfet, a lieu avant 'ouveriure de 'enquéte
publique et se traduit par I'organisation d’une réunion.

Sont consultées a leur demande au titre de larticle L. 132-12 du Code de
I'Urbanisme, les associations locales d'usagers agréées et les associations
agréées de protection de I'environnement.

Le Préfet est également tenu de consulter pour avis les organismes compétents
en cas de réduction des espaces agricoles ou forestiers ou d'atteinte a la valeur
agronomigue, biologique ou économique en zone agricole protégée en
application de l'article L. 132-13.

La mise en compatibilité du Plan Local d'Urbanisme est approuvée par la
Déclaration d'Utllité Publique.
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3.2.8. Mise en compatibilité

Au regard de l'analyse du Plan Local d'Urbanisme de la commune de Saint-
Germain-en-Laye, il apparait que certaines piéces nécessitent une modification
pour étre compatible avec le projet de Tangentielle Ouest phase 2. Ainst il
convient de :

- modifier le tableau relatif aux superficies des Espaces Boisés Classés (page
260 du rapport de présentation actuellement en vigueur),

- déclasser surle plan de zonage les Espaces Boisés Classés au niveau des
emprises nécessaires a la réalisation du projet.

Ces modifications sont présentées dans le sous-dossier 2.

3.2.9. Impact environnemental de la mise en
compatibilité du PLU

La commune de Saint Germain en Laye a classé dans soh Plan Local
d'Urbanisme 3459 hectares de son territoire en espace boisé classé. Cette
servitude recouvre en grande majorité la forét de Saint Germain et son golf. Pour
les besoins du projet Tram 13 express, il est nécessaire de lever 5,9 hectares
d’EBC ce qui correspond a 0,20% de la surface total ’EBC sur la commune, Le
périmétre sur lequel 'EBC est levé pour le projet recouvre une diversité de
milieux ; une partie boisée de la forét, des voies ferrées, des talus ferroviaires,
ainsi que des espaces nonh boisés. Dans la conception du projet
Tram 13 express, la démarche éviter, réduire, compenser a été menée, ce qui a
conduit 3 limiter au maximum les impacts sur la forét sans pouvoir s'en exonérer
totalement. A terme, les secteurs non necessaires a exploitation de la lighe de
tramway pourront &tre reclassés en EBC par la commune.

En conclusion, cefte modification ne remet pas en cause Féconomie générale du
document de planification urbaine et & un impact limité sur le volet
environnemental du PLU de la commune de Szint Germain en Laye.

3.3.1. Objectif

La mise en compatibilité d’'un Plan Local d’Urbanisme a pour objectif de
permettre la réalisation de Fopération sur laquelle porte la Déclaration
d’Utilité Publique. S'agissant d'un equipement public d'infrastructure, elle peut
se traduire dans certaines communes par la création d'un emplacement réservé
dans les zones intérassaes par le projet et/ou par une adaptation de toutes ies
dispositions concernées dans les documents d'urbanisme, tels que les
regiements des zones traversées, les espaces boisés, etc.

3.3.2. Procédure

Conformément aux dispositions de la loi relative a la Solidarité et au
Renouvellement Urbains (Loi SRU), la mise en compatibilité des PLU est régie
par les articles L. 153-54 & L 1563-59 et R.183-13 & R. 153-17 du Code de
I'Urbanisme. L'article L.153-54 prévoit que Ja DUP d'une opération qui n'est
pas compatible avec les dispositions d’'un PLU ne peut Intervenir que si
Penquéte publique concernant cette opération a porté a la fois sur Putilité
publique de Fopération et sur la mise en compatibilité du plan qui en est la
conséquence.

Les dispositions proposées pour assurer la mise en compatibilité du PLU
avec le projet doivent faire 'objet d'un examen conjoint par I'ensemble des
personnes publiques associées (Etat, Région, Département, EPCI, commune,
autorité compétente en matiere d'organisation des transports urbains, etc.). Cet
examen conjoint, pris a l'initiative du Prefet, a lieu avant fouverture de l'enquéte
publique et se traduit par I'organisation d'une réunion.

Sont consultées a leur demande au titre de larticle L. 132-12 du Code de
Urbanisme, les associations locales d'usagers agréées et les associations
agreées de protection de l'environnement.

Le Préfet est également tenu de consulter pour avis les organismes competents
en cas de réduction des espaces agricoles ou forestiers ou d’atteinte 2 la valeur
agronomique, biologique ou économigue en zone agricole protégée en
application de 'article L. 132-13.

La mise en compatibilité du Plan Local d'Urbanisme est approuvée par ia
Déclaration d'Utilité Publique.
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Saini-Cermain> Achéres  Dossier d’Enquéte d’Utilité Publique

1. TABLEAU DE SUPERFICIE DES ESPACES BOISES
CLASSES : PAGE 260 DU RAPPORT DE .
PRESENTATION APRES MISE EN COMPATIBILITE

Tableau avant mise en compatibilité * Tableau aprés mise en compatibilite .

Zone a urbaniser

Zonhe a urbaniser

Total AUa 0 2,3 ha Total AUa 0 2,3 ha
TOTAL Zones a urbaniser 0 23ha TOTAL Zones & urbaniser 0 2,3 ha
Zone agricole Zone agricole
A 32,6 ha A 32,6 ha
An 106,4 ha An 106,4 ha
TOTAL Zones agricoles 490,2 ha (NC) 139 ha TOTAL Zones agricoles 490,2 ha (NC) 139 ha
Zone naturelle et forestiére Zone naturelle et forestiére
Na 135 ha Na 135 ha
Nat 8,6 ha Naft 8,6 ha
Nc 133,6 ha > Ne 133,6 ha
Ne 49 ha Ne 4,9 ha
Ns 36,1 ha Ns 36,1 ha
Ns1 28ha Ns1 2,8 ha
Nt 35,1 ha N 35,1 ha
Nu 4,6 ha Nu 4,6 ha
Nu1 1.4 ha Nut 1,4 ha
N 3552,6 ha N 3552,6 ha
NB 0,61 ha 0 NB 0,61 ha 0
TOTAL Zones naturelles N 4260 ha 3914,7 ha TOTAL Zones naturelles N 4260 ha 3914,7 ha
PSMV 65 ha 65 ha PSMV 66 ha 65 ha
Total superficie communale 4943 ha Total superficie communale 4943 ha
POS PLU POS PLU
] - Espaces boisés classés 3780 ha 34521,
Espaces boisés classés 3780 ha 3459 ha*
Eléments Paysagers &
Elémel;tfol::g::gers & 33 ha* 436 ha Protéger g 33 ha** 43,6 ha

** Gette superficie correspond aux Espaces Verts Intérieurs & Protéger.

** Cette superficie correspond aux Espaces Verts Intérieurs & Protéger
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ANNEXE N° 4

a I'arrété portant déclaration d’utilité publique de la phase 2
du projet de Tram 13 express emportant mise en compatibilité
des PLU des communes de Saint-Germain-en-Laye, Poissy et Achéres

MESURES A LA CHARGE DES MAITRES D’OUVRAGE DESTINEES A EVITER, REDUIRE QU
COMPENSER LES EFFETS NEGATIFS NOTABLES DU PROJET SUR L'ENVIRONNEMENT ET
LA SANTE HUMAINE, ET MODALITES DE SUIVI ASSOCIEES

La présente annexe présente, par grandes thématiques, pour la phase travaux et pour la phase
exploitation, les mesures destindes & é&viter les effets négatifs notables du projet sur
Penvironnement ou la santé humaine, réduire les effets n'ayant pu &tre évités et, le cas échéant,
compenser les effets négatifs notables qui N'ont pu étre ni évités ni suffisamment réduits.

PHASE TRAVAUX

1 - Qrganisation générale du chantier

Impacts temporaires directs et indirects liés aux travaux :

- occupation des sols par les emprises travaux

- perturbation des accés aux &quipements, zones d'activités ...

- perturbation des déplacements routiers

- dégradation possible du mabilier urbain et des arbres a conserver

- effets cumulés (bruit, déplacements ...) du fait de la réalisation simultanée de plusieurs
projets

Mesures d’évitement, de réduction et de compensation

- Travaux préparatoires : organisation de réunions de coordination et de concertation avec
les concessionnaires de reseaux.
- Travaux en section coyrante . phasage des travaux par secteur et par trongon tenant
compte des contraintes existantes.
- Traversées de carrefours : travaux réalisés autant que possible en demi-carrefour
mise en place de voies de contournement
maintien de la signalisation ou renforcement
- Acces riverains : maintien ou r&tablissement des accés riverains. Si besoin, mise en place
de passerelles




mise en place d'information réguliére auprés des riverains pour les
informer de 'avancement des travaux.

- Mobilier urbain et arbres : protection physique du mobilier urbain et des arbres a conserver
démontage du mobifier urbain si nécessaire

- Période de fravail : respect des jours et horaires légaux de travail, sauf dérogation

- Prise en compte des chantiers connexes : coordination des travaux entre les différents
maitres d’ouvrage concernés, avec un planning spatio-temporel et un principe
d’organisation des flux de circulation sur un périmétre élargi dés les études détaillées puis
a les actualiser au fur et a mesure de l'avancement des travaux,
Co-acitivité avec le projet de tramway contrdiée par le coordonnateur de sécurité.
Les maitres d'ouvrage s’engagent a désigner un responsable OPC (Ordonnancement,
Planning, Coordination) afin de renforcer la coordination, et & &aborer un phasage
performant des travaux.

- Emprises travaux : restitution et remise en état des emprises travaux

acces garanti pour les services de secours en tout point du chantier

2 - Sécurité et hygiéne

Impacts temporaires directs et indirects liés aux travaux :

- risques de confrontation entre ies engins de chantier, la circulation générale et Ia

circulation piétonne
- accés au chantier (entrées et sorties) pouvant éire rendus glissants

- salissures des voies publiques

Mesures d’évitement, de réduction et de compensation :

- Securité : délimitation des bases chantier par rapport aux zones de travaux :
séparations physiques, signalisation etc.
Acces balisés et protégés pour les véhicules et piéfons a toutes les propriétés
riveraines maintenus.
Protection des points de passage dangereux, le long et a la traversée des voies de
communication, par des garde-corps provisoires ou tout autre dispositif approprié ;

- Salubrité : nettoyage régulier du chantier et de ses abords
aucun dépbét de matériaux en dehors des emprises du chantier

3 — Apprevisionnement chantier — Gestion des déchets

Impacts temporaires directs et indirects liés aux fravaux :

- création de déchets de chantier (matériaux, déblais...)




- nuisances telles que le bruit, les rejets de polluants atmosphériques, causés par les
transports de déchets de chantier

Mesures d’évitement, de réduction et de compehsation :

- stockages de déchets réalisés a I'écart des sites sensibles ;

- élimination des déchets ; acheminement vers des filieres de valorisation ou
d’élimination

- les maitres douvrage s'engagent a é&tudier et privilégier lutilisation de modes
alternatifs a la route (par voie fluviale ou par voie ferroviaire} pour I'approvisionnement
des chantiers et 'dvacuation des déblais.

4 — Information des riverains et des usagers

Impacts temporaires directs et indirects liés aux travaux :

- travaux dont f'emprise, la nature, la durée et les conséquences seront variables d'un

secteur & l'autre
- aspect multiforme du chantier nécessite une information adaptée aux différents cas de

figure

Mesures d’évitement, de réduction et de compensation ;

- organisation de réunions publiques d'information
- mise en ptace d'un portail internet spécifique
- mise en place d’une signalétique avec une identité visuelle propre au chantier du Tram

13 express
- mise en place de supports d’informations &crits
- mise en place d’une information renforcée en phase travaux pour informer les riverains

de l'avancement des travaux

5 - Relief

Impacts temporaires directs et indirects liés aux travaux :

- terrassement (déblais/remblais, création et suppression de talus) importants medifiant

iocalement le relief du site
- reprise des voiries et modification d’ouvrages existants

Mesures d’évitement, de réduction et de compensation :

- recherche de 'équilibre remblai/déblai



lorsque cela sera possibie, les matériaux seront réutilisés

les terres susceptibles d'étre polluées seront tries et isolées pour analyse
complémentaire. En cas de pollution, elies seront acheminées vers des filidres
adaptées

6 - Géologie - Géomorphie - Géotechnigue

Impacts temporaires directs et indirects liés aux travaux :

impact des couches superficielles qui s'appliquent toutefois & des zones deja frés
remaniées

si les caractéristiques mécaniques du sol ne sont pas assez connues, les fondations
sont susceptibles d'étre établies sur des couches insufisamment stables pour le soutien
des ouvrages d'art

Mesures d’évitement, de réduction et de compensation :

- l'étude geotechnique réalisée permettra de préciser les caractéristiques mécanigues du

sol pour pouvoir adapter les fondations des ouvrages (profondeur, nombre des pieux,
etc...)

7 - Eaux superficielles

Impacts temporaires directs et indirects liés aux travaux :

effets a nuancer du fait de fa reprise, en partie, d'infrastructures routiéres et ferroviaires
augmentation des débits et volumes d’eau ruisselée liées notamment au compactage
ou 3 limpermeabilisation, méme temporaire, des sols, et au nouveau cheminement de
I'eau cu encore a la concentration du rejet

eaux de ruissellement du chantier chargées en matiéres en suspension et fines

risque de coulees de laitances de béton, hydrocarbures, bentonites, produits
chimiques : peintures, solvants, traitements divers ou de tout autre produit polluant

rejet des eaux de pompage des fouilles (si nécessaire), notamment dans le secteur de
Poissy selon le niveau de la nappe affleurante

de par les impacts évoqués ci-dessus, la phase chantier peut induire une dé&gradation
accidentelle des conditions écologiques des milieux naturels.

Mesures d’dvitement, de réduction et de compensation :

organisation en préalable des travaux et en prévention de toute poliution accidentelle
d’'un plan d'crganisation et d'intervention

en cas de déversement accidentel, le réseau global de collecte des eaux de chantier
devra étre obturé au niveau de l'exutoire des bassins de traitement afin d'éviter toute
transmission vers le réseau communal ou le milieu nature!




- les blocs sanitaires des installations de chantier seront équipés de traitement chimique
ou raccordés au réseau.

8 - Eaux souterraines

Impacts temporaires directs et indirects liés aux fravaux :

- effets a nuancer du fait de 1a reprise, en partie, d'infrastructures routiéres et ferroviaires

- terrassements peu profonds non susceptibles d'affecter Pécoulement des eaux
souterraines

- les forages effectués pour la mise en place des fondations des ouvrages d'art, ne sont,
a priori, pas de nature a modifier les caractéristiques des écoulements des eaux au
regard de I'étendu de la nappe souterraine

- les impacts sont globalement les mémes que pour les eaux superficielles qui s'infiltrent
ensuite dans le sol puis le sous-~sol "

- en cas de proximité de la nappe d'eau souterraine avec la surface, la mise en coniact
des eaux souterraines avec celles de surface, au cours des travaux de terrassement ou
de fondation, peut induire un risque accru de pollution par transfert de peliuants du sol

vers les nappes d'eau

Mesures d’aévitement, de réduction et de compensation :

- d'une maniére générale, les mesures mises en place pour les eaux supetficielles
permettent d’éviter les impacts sur les eaux souterraines

- la pose de piézométres sera effectuée dans le cadre des investigations géotechniques.
Les données qui en ressortiront seront prises en compte dans les phases d'études
ultérieures

- une &tude hydrogéologique sera élaborée dans les études ultérieures afin de
caraciériser précisément les impacts du projet sur les eaux souterraines

- les remblaiements seront réalisés avec des matériaux ineries

- les aires d'entrefien des engins de chantier ainsi que les installations provisoires seront
localisées en dehors des zones oli la nappe présente un aléa qualifié de « fort a sub-
affleurant »

- les forages établis dans le cadre des fondations n‘auront pas yocation & prélever des
eaux souterraines et seront &tablis de maniére a éviter tout transfert d’eau superficielle
dans les eaux souterraines

9 - Eau potable

Impacts temporaires directs et indirects liés aux travaux ;

- Pimpact sera sensible en ce qui concemne les terrassements qui seront toutefois peu
profonds dans le secteur des captages d'eau pour FAlimentation en Eau potable
d'Achéres (lieu-dit le Montsouris)

- dévoiements ou interruption de certains réseaux d'adduction d'eau potable ou
d’assainissement



Mesures d'évitement, de réduction et de compensation :

- les mesures citées dans les lignes « eaux superficielles » et « eaux souterraines » de la
présente synthese, permettront d’éviter tout impact sur les captages AEP

- une étude hydrogéologique permettant de s’assurer que le projet n'aura pas d'incidence
sur le captage sera réalisée

- Les coupures d'alimentation en eau potable resteront trés ponctuelles et de courte
durée. Une information des riverains sera effectuée en amont

10 - Besoin en eaux de chantier

impacts temporaires directs et indirects liés aux travaux :

- les besoins d’eau du chantier seront relatifs 4 la fabrication de béton en grande partie,
Farrosage des pistes pour éviter la diffusion de poussiéres et le nettoyage des engins

Mesures d’évitement, de réduction et de compensation :

- une moindre utilisation de la ressource en eau sera recherchée en phase Avant-projet
et précisée dans le cadre de la demande d'autorisation environnementale unique le cas
échéant

11 - Compatibilité avec le SDAGE

Impacts temporaires directs et indirects liés aux travaux :

- les impacts soumis aux prescriptions du SDAGE sont ceux présentés dans les parties
« eaux superficielles », « eaux souterraines », « eau potable et assainissement »,
« besoin en eaux de chantier » de la présente synthése

Mesures d’évitement, de réduction et de compensation :

- les mesures apportées pour les parties « eaux superficielles », « eaux souterraines »,
« eau potable et assainissement », « besoin en eaux de chantier », de ia présente
synthése, répondent aux objectifs du SDAGE

12 - Risques naturels

Impacts temporaires directs et indirects liés aux travaux :




risques indirects sur 'environnement dus a des conditions climatiques exceptionnelles
pas de risque sismique et risque retrait-gonflement des argiles nul a faible

les dé&frichements et dessouchage pourront engendrer la formation de poches molles

le tracé n'est pas concerné par une zone du PPRi de la valiée de la Seine, en revanche
des zones de remontées de nappe sont identifiées au droit du tracé. Dans le cas ou la
nappe est trés proche de la surface, d'éventuels impacts pourraient étre constatés
notamment lors de fravaux de terrassement

présence d’anciennes carriéres souferraines au niveau de la zone de transition au sud
de Poissy

Mesures d’évitement, de réduction et de compensation :

consultation des services d'alerte météorologiques pour stopper le chantier en cas
d'intempérie prévue

gestion des eaux limitant le risque de paliution et d’inondation par ruissellement

des &tudes piézométriques permetiront d'apporter des compléments d'informations
pour mieux gérer les préconisations @ apporter

décapage de la terre végétale afin d'éviter tout tassement futur ou de prévenir les
effondrements dus aux dessouchages

&laborer les constructions nouvelles avec des fondations speciales

les études de sols et géotechniques permettront de définir les caractéristiques du sol et
les mesures a mettre en place

13 - Habitats naturels

impacts temporaires directs et indirects liés aux travaux :

destruction boisement d’habitat Chénaie et de chénaie-Charmaie

destruction des végétations ouvertes des voies du secteur Sud

risque de dégradation lors des travaux pour les habitats hors emprises du projet (risque
accidentel (poliution aux hydrocarbures, déplacement de fines lors des
terrassements...) ou récurrent, par dépot de poussieres lors des passages notamment}

Mesures d’évitement, de réduction et de compensation :

14 - Flore

limitation des emprises travaux par balisage du chantier

mise en place de procédures de sécurité environnementale pour limiter les effets de
dégradation des milieux

1a recolonisation nafurelle herbeuse entre le bailast et les talus boisés sera favorisée
afin de limiter I'impact sur les végétations des voies ferrées

compensation forestiére dont les principes sont présentés en partie suivante « Impact
sur la forét domaniale de Saint-Germain-en Laye : défrichement »



Impacts temporaires directs et indirects liés aux travaux :

- destruction de stations d'espéce & enjeu notamment la Drave des murailles protégeée
d'enjeu majeur, mais également du Sénegon visqueux, du Géranium pourpre, de la
linaire couchée, de la moléne & fleurs denses et de [a digitale pourpre pour lesquels les
impacts sont faibles a modérés

- présence d'espéces exotiques envahissantes (Sénegon du cap, Buddieia, Robinier,
Mabhonia....) qu'il conviendra de traiter pour limiter leur développement sur des espaces
nu ou peu végétalisés

- risque de dégradation lors des travaux pour les espéces hors emprises du projet
(deégagement de poussiéres, etc.)

Mesures d’évitement, de réduction et de compensation :

limitation des emprises travaux par balisage du chantier

- mise en place de procédures de sécurité environnementale

- favoriser la recolonisation naturelie herbeuse

- luite contre la prolifération des espéces invasives avec prise en compte préalablement
aux premiers travaux '

156 — Faung (et habitats)

Impacts temporaires directs et indirects liés aux travaux :

- risque de destruction d'individus (Qiseaux, reptiles, insectes, mammiféres) au droit des
emprises

- frisque de destruction d'habitals naturels (sites de nidification et des zones
d'alimentation) et donc de perturbation du cycle de vie des espéces concernées

-~ dérangement en période de travaux (bruit, présence humaine, durée du chantier) a
nuancer de par la présence importante d’activités humaines dans Faire d'gtude

Mesures d’évitement, de réduction et de compensation :

- limitation des emprises travaux par balisage du chantier

- adaptation du planning travaux : il s’agit essentiellement de réduire les impacts direct
sur la faune par la réalisation des opérations de débroussailiage des espaces boisés ou
arbustifs avant la période de nidification des oiseaux

- adaptation du planning de travaux

- création d'habitats de substitution

- favoriser la recolonisation naiurelle herbeuse

- la phase de chantier fera Fobjet d’'une assistance et d’un contréle par un ingénieur
écologue, afin de s'assurer du respect des mesures mises en place

16 - Impact sur ia forét domaniale de Saint-Germain-en-Laye : défrichement

Impacts temporaires directs et indirects liés aux travaux :




impacts sur les boisements : Trois secteurs sont concernés par des défrichements : la
zone de transition au sud de Poissy (environ 0.4 ha avec 0,3 ha supplémentaires de
forét nécessaires a la phase chantier sans pour autant que la vocation
forestiére a terme ne soit mise en cause), ie secteur nord de Poissy au droit du Clos
Saint-Germain jusqu'au franchissement du Groupe V (Réseau Paris Saint Lazare — Le
Havre) (environ 1,1 ha défriché) et le secteur entre Poissy et Achéres depuis le
franchissement du Groupe V jusqu'a la limite communale d’Achéres (environ 5,2 ha)
impact sur les espéces protégées : la destruction d'environ 7 ha de boisement entraine
la destruction d'espéces floristiques, et a la perte dhabitat pour les especes
faunistiques

impact sur ia forét domaniale ; la déclaration d'utilité publique constitue I'une des trois
dispositions dérogatoires & [inaliénabilité des foréts domaniales. La forét de Saint
Germain-en-Laye étant une forét domaniale, propriété de V'Etat, ['acquisition des
emprises pour le projet doit nécessairement faire Fobjet d'un échange foncier entre Tie
de France Mobilités et I'Etat

Mesures d’évitement, de réduction et de compensation :

réduction au maximum des emprises projets nécessaires

reboisement des emprises nécessaires uniqguement aux travaux pour conservation de la
destination forestiére du site

restitution du chemin d'entretien de I'Office National des Foréts

les arbres non impactés A proximité des emprises chantiers seront protégés lors de la
phase travaux

compensation sur les boisements : les maitres d'ouvrage du projet Tram 13 express
phase 2 s’engagent a rechercher prioritairement un reboisement au sein de la forét de
Saint-Germain-en-Laye, en suivant les prescriptions de la DRIAAF et de 'ONF

les maftres d'ouvrage s'engagent & étudier, en congertation avec les acteurs concernes,
le reboisement du site des anciens champs d’épandage au Nord de la forét de Saint-
Germain pour les compensations au titre des défrichements du projet Tram 13 express
Phase 2

compensation sur les espéces protégées : les maitres d'ouvrage s’engagent a sécuriser
avec I'appui d’'un opérateur de compensation spécialiste en biodiversité et en gestion
forestiére, des parcelles permettant de créer, de restaurer ou de réhabiliter un milieu
favorable aux espéces impactées par le projet, & hauteur d'une vingtaine (20) hectares
d’habitats forestiers

compensation fonciére : les maitres d'ouvrage privilégient un échange foncier. Cette
solution dépend toutefois de sa faisabilité dans un délai donne. Une acquisition sous
DUP pourrait étre réalisée, en cas de difficulte. Le tracé présenté & 'enquéte publique
initiale impactait 5,2 hectares sur la forét domaniale de Saint-Germain-en-Laye. Cet
impact a fait objet d'un projet de compensation fonciére mutualisé avec la phase 1:
acquisition du bois de la Duchesse a Bonnelles et de parcelles compiémentaires
adjacentes.

Pour le tracé urbain de Poissy un impact foricier supplémentaire est nécessaire. Une
recherche active a &t& engagée pour rechercher des solutions de compensation
complémentaires, respectant les critéres d'éligibilité posés par les services de {'Etat




17 - Projets d’urbanisation

Impacts temporaires directs et indirects liés aux travaux :

- interférences avec les autres projets situés a proximité directe (Projet Lisiére Pereire,
ZAC Rouget de-Lisle, pdle multimodal de Poissy, prolongement du RER E & 'ouest,
ZAC Petite Arche) : impacts notamment liés A I'approvisionnement des chantiers et aux
nuisances cumulées des chantiers vis-a-vis du voisinage (notamment le bruit)

Mesures d’évitement, de réduction et de compensation

~ coordination avec les communes et les amé&nageurs afin de réaliser une organisation
des travaux harmonisée avec les autres chantiers

18 - Population et hahitat : commodité de voisinage

impacts femporaires directs et indirects liés aux travaux :

- les travaux sont une source de nuisances sur le cadre de vie (impact sur 'ambiance
aceustique, impact sur la qualité¢ de r’air, génération de vibrations) et les déplacements
urbains et les accés riverains, notamment sur les secteurs urbains de Poissy et
d'Achéres

Mesures d’évitement, de réduction et de compensation :

- se reporter aux parties « Organisation des déplacements et offre de transport »,
« Cadre de vie » et « milieu naturel » en phase travaux de la présente annexe

19 - Grandes zones d’emplois et activités économigues

Impacts temporaires directs et indirects liés aux travaux -

-~ creation/ maintien d'emplois dans les entreprises de BTP

- perturbations temporaires courtes pour les accés aux commerces et locaux situés a
proximite du chantier. On note tout particuliérement, le secteur urbain de Poissy
{commerces et activités le long de la RD 190 et zone industrielle PSA) et d’Achéres
dans une moindre mesure

- géne pour les usagers des commerces

- la période des travaux peut induire des difficultés pour assurer les livraisons des
activités riveraines

Mesures d’évitement, de réduction et de compensation :

- maintien des flux de circulation autant que possible
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si nécessaire, mise en piace d'itinéraires de deviation

assurer le maintien des espaces piétons vers les commerces, {'accessibilité aux
activités économiques riveraines

information continue et mise en place d’une signalétique

si les mesures prises pour limiter limpact négatif sur les commerces s’avéraient
insuffisantes, il pourra étre mis en place un systéme d’indemnisation en faveur des
commergants

20 - Risques technologiques et industriels

Impacts temporaires directs et indirects [iés aux travaux :

pas de risque technologique 1ié & une installation classée pour la protection de
l'environnement (y compris avec Fusine PSA Peugeot Citroén, ICPE la plus prache du
tracé)

interface avec les transports de matieres dangereuses

Pinterface avec des sites et sols pollués peut occasionner un rejet de polluants sous
forme de poussiére dans le milieu ambiant malgré des traitements du sol pour
dépoliution. Il s’agit des friches industrielles aux abords de la ZAC Rouget-de-Lisle qui,
par le passé, a vu plusieurs exploitations polluantes en activités (Oxymine, Perfect
Circle, Refinal, Wattelez}

Mesures d’évitement, de réduction et de compensation :

itinéraire de substitution mis en place pour ies transports de matiéres dangereuses /
convois exceptionnels {(en concertation avec la commune de Poissy notamment, les
gestionnaires de la voirie et les services instructeurs

étude de pollution et terres contaminées envoyées en filicre de traitement ou
elimination

des études de poliution de sol (carottages) ont été menées en paralléle des études
géotechniques. Elles alimenteront les études d’avant projet a venir

21 - Activités agricoles et sylvicoles

Impacts temporaires directs et indirects liés aux travaux :

La forét étant exploitée par 'ONF, Fimpact sur la sylviculture se définit en termes
d'accés et de défrichement.

Mesures d’évitement, de réduction et de compensation .

accés maintenus par des aménagements provisoires afin de ne pas perturber le
déroulement des activités sylvicoles

échanges avec 'ONF afin de réduire au maximum les impacts sur 'emprise travaux en
forét et donc sur Iactivité sylvicole
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- les impacts sur le défrichement et les mesures compensatoires associées sont
présentés dans le paragraphe milieu naturel

22 - Occupation du sol, impact foncier et bati

Impacts temporaires directs et indirects liés aux travaux :

- des parcelles privées seront impactées par le projet, notamment sur le secteur urbain
de Poissy et dans une moindre mesure & Achéres mais également en forét de Saint-
Germain-en Laye. Ces effets pourront intervenir de maniére temporaire ou de maniére
permanente lorsque les parcelles se situent sur les emprises méme du projet

- llinsertion du projet dans Poissy nécessitera en particulier des acquisitions fonciéres et
baties

- emprises de chantiers éventuelles sur espaces privés

Mesures d'évitement, de réduction et de compensation :

- les études dinsertion ont privilégié au maximum la préservation des parcelles privées
baties ou non par l'analyse de nombreuses variantes d'insertion. fle-de-France
Mobilités recherchera également des méthodes d’optimisation des emprises de
maniére & réduire au maximum F'impact du projet

- les emprises nécessaires seront acquises par voie amiable de fagon préférentielle ou
par expropriation, aprés enquéte parcellaire

- en amont de Fenquéte parcellaire et tout au long du projet, les maftres d'ouvrage
poursuivront la concertation, avec les propriétaires impactés par des acquisitions
foncieres, au fur et @ mesure de lavancement des études ; Les maltres d'ouvrage
réaliseront un diagnostic précis de ’état actuel des propriétés, afin de pouvoir évaluer
précisément les impacts du projet. Notamment I'accés aux parcelies etfou aux
maisons, les places de stationnement, les cldtures, les aménagements de jardin, le
bruit, etc.

- en fonction de chaque situation, les maltres d'ouvrage &tudieront en lien avec les
propri€taires concemes les solutions adapiés pour les travaux de reconstitutions
riveraines, financés par le projet : rétablissement de accds a la parcelle / maison,
restitution de place de stationnement, rétablissement de cléture, réaménagement de
Jjardin, etc

23 - Principaux équipements publics et établissements sensibles

Impacts temporaires directs et indirects liés aux travaux :

- impact temporaire sur les conditions accés aux grands équipements notamment sur le
secteur urbain de Poissy (établissements scolaires principalement)

- impact temporaire et faible sur les conditions accds aux autres équipements situés 2
distance des travaux du fait des reports de trafics (déviations...)
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Mesures d’évitement, de réduction_ et de compensation :

- aftention particuliére portée a la desserte des différents &quipements en concertation
avec les collectivités locales et les gestionnaires de voirie

- maintien et s&curisation des acces aux équipements

- mesures relatives aux nuisances acoustiques traitées dans la partie cadre de vie

24 - Activités de loisirs

Impacts temporaires directs et indirects liés aux travaux :

- modification des accés aux activités de loisirs situées a proximité des travaux
- impact temporaire sur la qualité de l'air

Mesures d’évitement, de réduction et de compensation :

- maintien des accés existants autant que possible. Si besoin, mise en place d'axe de
deviation

25 - Golf de Saint-Germain-en-Laye

Impacts temporaires directs et indirects liés aux travaux :

- impact potentiel sur l'activité du golf

Mesures d’évitement. de réduction et de compensation :

- pas de modification des accés du golf
- dialogue continu avec le golf avant et pendant le chantier

26 - Réseaux

Impacts temporaires directs et indirects liés aux fravaux :

- les travaux préparatoires concernent notamment les déviations de certains réseaux
enterrés et aériens.

- une procédure bien spécifique applicable aux projets de tramway est respectée pour le
dévoiement des réseaux ou leur approfondissement

- planification des différentes interventions

Mesures d’évitement, de réduction et de compensation :
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- gestion en amont des interfaces avec les concessionnaires réseaux et repérage des
réseaux

- protection des réseaux en place et de leurs dispositifs d'exploitation, si nécessaire en
cas d'une impossibilité de dévoiement de par la dimension du réseau concerné,

- mise en place d'une coordination avec les concessionnaires et les aménageurs urbains
des projets connexes pour identifier de maniére exacte les réseaux qui n"auront pu étre
évités

-~ respect des servitudes et distances de sécurité et mise hors tension des réseaux lors
des interventions

27 - Patrimoine historigue et cuiturel

Impacts temporaires directs et indirects liés aux travaux :

- aprés saisine, 'ABF a conclu que les installations projetées ne sont pas situées a
proximité des monuments historiques recensés et n‘auront pas d'impact visuel sur ces
derniers

Mesures d’évitement, de réduction et de compensation :

- [T'Architecte des Batiments de France sera associé au suivi des diverses phases
d’études

- les instaltations de chantiers seront les plus éloignées des potentielles perspectives

- recouvrement des installations, si besoin

28 - Sites archéologigues

Impacts temporaires directs et indirects liés aux travaux :

- le Service Regional de l'Archéologie (SRA) a déterminé que compte tenu de Ia
localisation et de la nature des travaux, le projet nest pas susceptible de porter atteinte
a la conservation du patrimoine archéologique

- potentielles découvertes Tortuites

Mesures d’évitement, de réduction et de compensation :

- communication d'un plan détailé des travaux aux organismes concernés par cette
thématique
- arrét des travaux en cas de découverte fortuite

29 - Tourisme

Impacts temporaires directs et indirects liés aux travaux :
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- impacts liés essentiellement aux conditions d'accés et de circulation pour atteindre la
forét de Saint Germain-en-Laye et sur les chemins de randonnée notamment mais au
sein du golf également

Mesures d’évitement. de réduction et de compensation :

- maintien des accés aux sites touristiques et des itinéraires de randonnee, plan de
circulation

30 - Paysage

Impacts temporaires directs et indirects liés aux travaux :

- la phase de travaux génére un aspect peu valorisant et provoque indirectement une
baisse d'attractivité du site (sites naturels, centre-ville, etc.)

- entre Poissy et Achéres Ville et entre Saint-Germain GC et Poissy, I'impact est amoindri
par le caractére ferroviaire des sites concemés en forét ainsi que par la vegétation trés
dense qui permet d'occulter les fravaux

- le principal impact indirect sur le paysage émergeant de la phase chantier est lié a
'attractivitt des sites naturels. En effet, une transformation des perspectives
paysagéres peut conduire A une désaffection du public entrainant de ce fait une
diminution de la fréquentation de 'espace paysager concerne

Mesures d’évitement, de réduction et de compensation :

- aires de chantiers localisées au maximum loin des sites ayant un intérét paysager
particulier

- organisation rationnelle du trafic

- possibilité de mise en place de palissades de qualité, soin dans I'organisation et la
signalisation (mesure intégrée au DCE des entreprises chantier)

- signalétique didactique sous forme de panneaux permettant aux usagers et visiteurs de
connaitre le pourquoi et le comment des aménagements, la durée du chantier

- mise en place de protections sur les arbres et le mobilier urbain

- coupe des arbres hors saison printaniére

- les maitres d’ouvrage imposeront des mesures aux entreprises & travers les marchés
travaux et sattacheront a contrdler leur respect durant e chantier. Aucune charte n'est
prévue a ce jour mais les maftres d'ouvrage s’engagent & imposer un niveau de qualité
maximal pour la tenue du chantier

31 - Déplacements des usagers du réseau viaire

Impacts temporaires directs et indirects liés aux travaux .

- effets sur les conditions de circulation
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- certaines voies de circulations seront perturbées temporairement a Poissy ainsi que la
route du Clocher d’Achéres & Saint-Germain-en-Laye ou la rue Camille Jenatzy et
Favenue de Conflans 4 Achéres

- lacirculation des piétons sera également affectée par la réalisation des ouvrages

Mesures d’évitement, de réduction et de compensation :

- dans la mesure du possible, les travaux s'effectueront par demi chaussée

- mise en place d'une information préalable portant sur Yorganisation des travaux et de la
circulation

- neftoyage des voies pour limiter les nuisances

- les conditions de déplacement et d’accés des véhicules et engins de secours seront
maintenues tout au iong des travaux

- la coordination des maitres d’'ouvrages et des gestionnaires de voirie sera maintenue,
et renforcée afin de coordonner les différentes interventions en phase travaux sur fe
reéseau routier. La concertation avec les services de secours concernés se poursuivra
pour ameliorer la compatibilité des aménagements avec 1a circulation des véhicules de
secours

32 - Transport et approvisionnement des matériaux

impacts temporaires directs et indirects liés aux travaux :

- circufation de poids-lourds liés au chantier induisant une hausse du trafic
- poids-lourds pouvant constituer une géne, voire un sentiment d’insécurité
- dommages susceptibles sur les voiries empruntées par ces poids lourds

Mesures d’évitement, de réduction et de compensation :

- mise en place d'un plan de circulation

- mise en place d’'une signalétique appropriée

- interruption temporaires de circulations sur certains axes pour permettre le transit des
transports de matériaux

- nettoyage des voiries souillées

- remise en ¢tat des voiries éventuellement endommagées

- les maitres d'ouvrage s’engagent & &tudier et privilégier 'utilisation de modes alternatifs
a la route (par voie fluviale ou par voie ferroviaire) pour I'approvisionnement des
chantiers ef 'évacuation des déblais

33 - Transports en commun

impacts temporaires directs et indirects liés aux travaux :

- Réseauferré ;
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des circulations du RER A et du Transilien {ligne L et J) lors des travaux de creation de
voies en paralléle jusqu'a Achéres Ville et depuis le passage ou fa RD30 jusqu’au
franchissement du Groupe V
ralentissement potentiel des circulations en gare d’Acheres
interruption potentielie des circulations
- Réseaubus:
conditions de circulation dégradées sur les axes routiers en fravaux
arréts supprimés

Mesures d’évitement, de réduction et de compensation :

- maintien des circulations ferroviaires et circulation bus autant que possible

- maintien des accés aux gares

- maintien le plus possible des services a leur niveau habituel

- phasage des travaux afin de ies réaliser aux périodes de moindre impact, respect de la
réglementation et des contraintes SNCF

- mise en place ditinéraires bis pour les TC et d'arréts provisoires sécurisés et
accessibles aux PMR

- définition d’'un plan de circulation des transports en commun

- mise en place d'un systéme d'information des usagers

- mise en place de moyen de transports équivalents de substitution au besoin

34 - Stationnemenis

Impacts temporaires directs et indirects liés aux travaux :

- impact temporaire ef limité aux zones de travaux sur les places de stationnement
privées ou publigues

- occupation temporaire de places de stationnements existantes par les employés du
chantier

Mesures d’évitement, de réduction et de compensation :

- maintien autant que possible des accés aux parkings privés et publics

- proposition de places de substitution, si possible

- mise en place de places de stationnement pour les employés du chantier au sein des
aires de travaux

35 - Circulations douces

Impacts temporaires directs et indirects liég aux travaux :

- perturbation des circulations douces au sein des secteurs affectés par les travaux
(secteurs urbains notaroment)

- la réalisation de travaux 3 proximité des passages a niveaux pourrait entrainer une
fermeture temporaire de ceux-ci
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- perturbation de nombreux chemins et routes existants en forét de Saint-Germain-en-
Laye

Mesures d’évitement, de réduction et de compensation :

- maintien des circulations existantes dans ta mesure du possible

- madifications des cheminements piétons signalées et sécurisées. Les revétements,
méme provisoires, seront réalisés sans trous/platelages disjoints et dénivellations
traitées par rampes

- mise en place de clétures pour séparer les flux pigtons et automaobiles

36 - Qualité de 'air

Impacts temporaires directs et indirects liés aux travaux :

- emissions de poussiéres lors des décapages ou de la mise en ceuvre des matériaux,
émissions de gaz d'échappement, envol de poussiére par roulage sur les pistes et par
Futilisation de matériels

- émissions pouvant ; constituer une géne

- rejets de CO2 dans I'atmosphére et gaz a effet de sermre

- surémissions de gaz a effet de serre induites par les reports de trafic

Mesures d’évitement, de réduction et de compensation :

- prise en compte des conditions météo

- bachage des aires de stockages de matériaux

- brilages de matériaux et déchets interdits

- arrosage des aires de chantier en cas de temps sec

- limitation des opérations de chargement/déchargement de matériaux par vents forts
- limitation des vitesses de circulation sur le chantier

37 - Ambiance sonore

Impacts temporaires directs et indirects liés aux travaux -

- nuisances sonores du fait des circulations d'engins de chantier et de Futilisation de
certains matériels

Mesures d’évitement. de réduction et de compensation *

- respect de la |égislation en vigueur sur les heures de travail, les émissions songres des
engins de chantier

- éloignement des équipements de sites sensibles

- limitation des vitesses de circulation sur le chantier
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- capotage du matériel bruyant

38 - Vibration

Impacts temporaires directs et indirects [iés aux travaux :

-~ géne par perception auditive des vibrations ré€mises par les structures, qui est de foute
evidence le plus faible

- géne par perception tactile directe

- risque de dommage qui dépend de fagon étroite, non seulement de 'amplification des
vibrations et de leur fréquence, mais également de la nature et de I'état de Ila
construction

Mesures d’évitement, de réduction et de compensation :

- realisation d'un état des lieux préalable aux travaux sur les batis a proximité et
susceptibles de subir des dommages. Des référés préventifs pourront étre effectués
avant le démarrage des travaux et permettront de faire constater I'état initial des
équipements et batis environnants

- mise en place de témoins de suivi des fissures existantes si nécessaire, voire de
capteurs de vibrations

- contréle périodique sur les batiments

- réparation ou dédommagement mis en ceuvre en cas d'impact sur le bati

- Suite au démarrage des travaux, des mesures sont mises en ceuvre pour limiter la
géne pour les riverains et pour protéger les équipements environnants. Le cas &chéant,
des mesures de suivi pourront étre mises en place

PHASE EXPLOITATION

1 — Eaux superficielles

Impacts permanents :

- le projet n'intercepte aucun cours d’eau

- les surfaces imperméabilisées créées seront situées au niveau des nouvelles sections
de voies en forét contigués au RER A entre Poissy et Achéres, a zone de transition au
sud de Poissy et la zone de raccordement a la Grande Ceinture au nord de Poissy

- sysiéme de traction élecirique peu polluant avec une pollution chronique marginale
(poussiere métallique, sable sur les zones de freinage)

- diminution indirecte de la pollution routiére liée & une moindre utilisation de la voiture
particuliére du fait de la mise en place du projet

- rnisque de pollution accidentelle minime voire nul et pollution saisonniére lige au
desherbage faible de par la prise en compte des évolutions des tachniques de
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6 — Faune

impacts permanents :

- baisse d'Utitisation de la zone ou risque de collisicns Cloisonnement de population

Mesures d'évitement, de réduction et de compensation :

- les talus ne seront pas boisés afin de décaler 'effet de lisidre en dehors des espaces
perturbés par les tram trains

- cléture perméable 4 {a petite faune

- sUivi des compensations écologiques annuel pendant 10 ans réalisé en phase
d'exploitation du Tram 13 express Phase 2 pour notamment vérifier fa fréquentation
des habitats de substitution par la faune et la perméabilité des clotures

- transmission d’un rapport a la DRIEE avec indicateur de suivi de la réalisation et de
I'efficacité des mesures

7 — Grandes zones d’emplois et d’activités économiques

Impacts permanents :

- amelioration globale de I'offre de transport ainsi que du cadre de vie

- amélioration de la desserte des pdles d'activités et de leur liaison entre eux

- desserte du centre-ville de Poissy et accompagnement du développement économique
de la zone d'étude

Mesures d’évitement, de réduction et de compensation :

- le projet ayant globalement des impacts positifs sur les activités économiques, aucune
mesure compensatoire ne paralt nécessaire

8 — Risques technologigues et industriels (transports de matiéres dangereuses, risques
technologiques et sites et sols pollués)

Impacts permanents :

- Le tracé du Tram 13 express phase 2 intercepte la RD 190 susceptible d'étre
empruntée par des convois exceptionnels et des transports de matiéres dangereuses

- reintégrer de maniére positive dans la ville de Fancien site industriel de Poissy par
Farrivée du Tram 13 express et du quartier Rouget-de-Lisle
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Mesures d’évitement, de réduction et de compensation :

- Il pourra &tre mis en place des Plans Locaux Marchandises Dangereuses (FLMD)

- Des Investigations spécifiques en phase travaux permettront, si un danger de poliution
des sols, pour les usagers ou les agents, est identifi€, de mettre en place toutes les
mesures pour quil n'y ait pas de risques sanitaire ou environnemental lors de
Pexploitation

9 — Activités agricoles et sylvicoles

Impacts permanents :

- aucune terre agricole n'est impactée par le projet
- la forét étant exploitée par FONF, limpact sur la sylviculture est équivalent a l'impact
sur la surface de forét défrichée

Mesures d’évitement, de réduction et de compensation :

- les emprises concernées par le défrichement seront compensées dés la phase travaux.
Ces mesures sont présentées 4 la thématigue « Impact sur la forét domaniale de Saint-
Germain-en-Laye : défrichement » dans la partie | « phase travaux » de la présente
annexe

10 — Activités de loisirs

Impacis permanents :

- perturbation potentielle de 'ambiance des sites de [oisirs. En milieu urbain, l'effet usuel
des projets de transport ne peut étre évité mais I'impact est non significatif au vu du
trafic routier créant déja une ambiance dégradée

Mesures d’évitement, de réduction et de compensation :

- pour {a partie forestiére au sud, le Tram 13 express est situé dans une voie encaissee
et est bordé de talus ce qui en diminue fortement I'impact acoustique et visuel,
réduisant de fait limpact sur 'ambiance générale des sites de loisirs. Dans ia partie
forestiére au nord, le Tram 13 express longe les voies ferrées existantes et s'insére
dans la forét ce gui n’entraine que peu d'impact supplémentaire par rapport a Pexistant

11 = Golf de Saint-Germain-en-Laye

Impacts_permanents :
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Cheminement des goifeurs et des engins d’entretien perturbés par {a mise en service
des fram-irains sur la Grande Ceinture

Mesures d’évitement, de réduction et de compensation :

creation de deux ouvrages piétons sous la voie

aménagements a metire éventueliement en ceuvre sur les deux ouvrages d'art
existants aux extrémités du golf pour sécuriser les franchissements

grillage de type terrain de tennis pour protéger les balles de goif

mise en place de panneaux d'information et de prévention

12 — Réseaux

Impacts permanents :

le projet tiendra compte des servitudes relatives & la présence des canalisations
électrigues, de gaz et d'eau qui imposent notamment le libre passage et I'accés
réserve pour permettre la pose, i’entretien ef la surveillance des installations

la surcharge générée par linfrastructure et le passage de tram-train est susceptible
d'endommager les réseaux souterrains s'ils ne sont pas dévoyés

Mesures d’évitement, de réduction et de compensation :

principes de déviation des réseaux appliqués lors de la phase travaux

13 — Déchets liés a Pexploitation de la ligne

Impacts permanents :

La fréquentation du Tram 13 express phase 2 entrainera une poliution indirecte par la
production de déchets

Mesures d’évitement, de réduction et de compensation :

poubelles de collecte des déchets recyclables
évacuation des déchets vers les filiéres adaptées relevant du service public

14 - Patrimoeine historigue et culturel (Monuments historiques, sites inscrits et classés

Impacts permanents :
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- Aprés saisine, FABF a conclu que les installations projetées ne sont pas situées a
proximité des monuments historiques recensés et n'auront pas d'impact visuel sur ces
derniers

Mesures d’évitemeni, de réduction et de compensation :

- linsertion paysagére du projet sera précisée au cours des phases d'é¢tudes détailiées
en concertation avec 'ABF, puis mise en ceuvre lors de la phase des travaux

15 — Tourisme

Impacts permanents :

- impact de deux chemins de randonnée

Mesures d'évitement, de réduction et de compensation :

- restitution des chemins de randonnées en limite de projet

16 — Paysage

Impacis permanents :

- Tidentité visuelle positive sur Pensemble de la ligne du Tram 13 express

- les effets concentrés sur une faible bande de covisibilité, excepté au droit de certaines
places ou squares ou au niveau des voies SNCF qui ouvriront les perspectives. Les
ouvertures paysagéres urbaines devront étre travaillées pour mettre en avant l'aspect
esthétique de la ligne.

- Iintégration urbaine des stations, de la LAC, du centre de mainienance urbain

- la coupe d'arbres le long du projet

- Ja perte d’espaces boisés dans la forét de Saint-Germain-en-Laye

Mesures d’évitement, de réduction et de compensation :

- {out au long du tracé du Tram 13 express Phase 2, il sera recherché une insertion
qualitative du tram-train dans son environnement et plus particuligrement dans le
paysage urbain. Jle-de-France Mobilités, sur son périmétre de maitrise d’ouvrage,
désignera un groupement de maitrise d’ceuvre comprenant un architecte paysagiste
qui sera chargé de la conception paysagére du tracé urbain. Ainsi, les maitres
d'ouvrage s’engagent & éfudier des mesures d'insertion paysagere en concertation
avec les collectivités et propriétaires concernés et en veillant a leur compatibilité avec
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les besoins d'exploitation du Tram 13 express, notamment en matiére de maitrise de la
végeétation aux abords des voies ferrées

- la coupe des arbres devra étre faite en période automnale pour éviter un impact trop
fort sur le paysage

- mise en place d'une plateforme végétalisée lorsquelle n'est pas susceptible d’étre
piétinée

- confinuités végétalisées sur les talus conservées autant que faire se peut

- le traitement architectural et paysager du projet doit permettre de rendre positif I'impact
visue| des secteurs de raccordement. En paralléle les mesures de compensation visant
a reboiser évoguées dans la partie milieu naturel, ont vocation a rétablir certaines
perspectives boisées ou végétalisées

- compensation forestiére en forét de Saint-Germain par des fravaux de reboisement

- les maitres d'ouvrage s'engagent & compenser leur impact sur les arbres urbains 3
raison d'un arbre replanté pour un arbre impacté. La localisation des restitutions et la
nature des essences replantées restera g étudier finement dans les études détaillées

17 — Déplacements des usagers du réseau viaire

Impacts permanents :

- amelioration des conditions de déplacement par !a diminution induite du nombre
d’'usagers de la route

- modification des conditions de circulation et du plan de circulation sur les axes routiers

- les échanges avec la DDT 78 onf permis de statuer sur le passage des convois
exceptionnels les plus imposants en dehors des heures de fonctionnement du Tram 13
express ou de futilisation d’un itinéraire alternatif (RN184/RD308)

Mesures d’evitement, de réduction et de compensation :

- les études de frafic menées en 2018 oni permis de sélectionner le scénario
d'aménagement ie plus favorable au maintien de la circulation dans des conditions se
rapprochant au maximum du scénario fil de I'eau en 2025.

Les mesures pour cet impact sont donc directement intégrées au projet.

- la concertation avec les collectivités locales et les gestionnaires de voitie se
poursuivront dans les phases d'études détaillées afin d'affiner le plan de circulation. Par
ailleurs, la concertation avec les services de secours concernés se poursuivra pour
améliorer la compatibilité des aménagements avec la circulation des véhicules de
secours

18 — Transports en commun

impacis permanents :
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- développement des transporis en commun pour satisfaire et fluidifier les échanges
locaux

- amélioration du maillage du réseau de transports en commun

- déplacements vers les pdles d’activités facilités

- proposition d’une alternative a I'utilisation de la voiture particuliére

- gain de temps pour les utilisateurs actuels des transports collectifs

- meilleure accessibilité aux usagers PMR

- amélioration de lintermodalité aux péies gare de Poissy RER et Achéres Ville RER
disposant d’offres de fransport important

Mesures d’évitement, de réduction et de compensation :

- une restructuration globale du réseau de bus pour assurer une complémentarité de
desserte avec le Tram 13 express sera engagée dans les phases d'études ultérieures

- les usagers actuels des bus dans le secteur d'étude seront informés de la
restructurafion du réseau qui accompagnera la mise en service du projet Tram 13
express

- A lhorizon du Tram 13 express, lle de-France Mobilités s’engage & réétudier la
desserte en transport collectif des secteurs du Technoparc et du Sud d’Achéres, en
concertation avec les collectivités locales, dans le cadre de |a réorganisation du réseau
bus

- lle-de-France Mobilités s'engage a affiner, au cours des études détailiées,
Faménagement de la station Poissy ZAC et de ses abords pour permettre d’assurer
une intermodalité efficace entre 'ensemble des modes de transport, y compris les
nouvelles mobilités et offrir des liaisons complémentaires avec loffre de service
développée sur le Tram 13 express

19 — Parc-relais et stationnements

Impacts permanents :

- respect des régles de stationnements PMR
- un stationnement privé impacté au niveau du poste GRT gaz sur la rue de la Bruyére
- suppression de certaines places de stationnement public

Mesures d’évitement, de réduction et de compensation :

- une partie des emplacements de stationnement supprimés seront restitués lors de la
mise en ceuvre du projet

- le projet s'insére dans une démarche de développement des transports en commun
pour créer une liaison entre les pdles générateurs de déplacements et participer a une
utilisation de l'offre de stationnement cohérente et raisonnée

- des solutions de restitution de stationnement public seront précisées en phases
uitérieures en concertation avec les collectivités concernées
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20 — Modes actifs et desserie du territoire

Impacts permanents :

un total de 10 000 emplois et 27 000 habitants desservis

desserte efficace du territoire via une aire d'influence de 500m a 1 km

prise en compte des modes de déplacements actifs en créant des espaces dédiés a ce
mede de déplacement

les passages a niveau seront supprimés avec la création d'aménagements de
franchissement étudiés dans les études ultérieures

Mesures d’évitement, de réduction et de compensation :

I'accessibilité du quartier a I'Est de la gare d'Achéres Ville (ZAC Petite Arche) sera
amelioree car les conditions d’accés pour les piétons sous Fouvrage seront reprises
(élargissement de {'ouvrage a 21,5m)

création d'itineraires cyclables continus le long des voiries réaménagées par le projet.
En cas dimpossibilité d'insertion ou de problématique de sécurité, les continuités
resteront assurées par des itinéraires alternatifs cohérents. C'est notamment le cas du
Boulevard de 'Europe existant sur leque! il n’est pas prévu d'itinéraires cyclables. lis
seront aménages sur le Boulevard Robespierre ef le Boulevard de la Paix, dans la
continuité de {itinéraire cyclable prévu dans la ZAC Rouget de Lisle, permettant de
développer un axe cyciable sécurisé relaient les quartiers Saint-Exupéry et Rouget de-
Lisle au centre-ville de Poissy

21 — Qualité de ’air

Impacts permanents :

le projet Tram13 express apportera, bien que mesurée, une amélioration de la qualité
de l'air Jocale supplémentaire dans le domaine d’étude

Mesures d’évitement, de réduction et de compensation :

les effets du projet étant globalement positifs, aucune mesure n‘est nécessaire

22 — Ambiance sonore et lumineuse - vibrations et électromagnétisme

Impacts permanents :
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- trois habitations exposées a des valeurs de bruit supérieures aux seuils réglementaires
en phase permanente suite au doublement de la fréquence de passage des fram-trains
sur le tronc commun

- le tracé alternatif par Poissy du Tram 13 express ne génére aucun dépassement des
seuils réglementaires a I'exception du Clos St Germain situé a I'extrémité Est de la Rue
Adrienne Bolland ; en effet, sur ce secteur, les habitations situées en deuxiéme ligne
sont plus exposées qu'en situation initiale, du fait de la suppression de la premiére
ligne d’habitations qui joue un réle d'écran acoustique vis-a-vis des voies ferrées

- concernant Fambiance lumineuse, sur la séquence RFN en forét de Saint-Germain-en-
Laye, impact est ponctuel, temporaire et rapidement atténué par la forét dense. Sur la
partie urbaine, le projet n‘aura que peu dimpact sur les espaces urbains déja éclairés.
Au nord du tracé entre Poissy et Achéres, le Tram 13 express est contigué aux voles
existantes déja ouvertes a la circulation commerciale et n’apportera donc que peu
d'effets supplémentaires

Mesures d’évitement, de réduction et de compensation .

- adaptation du type de pose de voie en fonction de la distance du batiment 4 la ligne de
tramway :
+ plateforme au-deld de 12m des fagades de batiment : pose classique
+ plateforme entre 12 et 7m des fagades de batiment : pose intermeédiaire (-10
dB)
« platefarme a moins de 7m des fagades : pose sur dalle flottante (- 20 dB)

- mise en place de protections acoustiques au droit des habitations exposées a des
valeurs de bruit supérieures aux seuils réglementaires en phase permanente. Les
mesures de protection précises seront déterminées au cours des études détaillees

- des relevés, aprés mise en exploitation de la ligne, seront également réalisés pour
vérifier le bon respect des seuils. Le cas échéant, des aménagements
complémentaires pourront étre mis en place

MoDALITES DE SUIVI DES MESURES D’EVITEMENT, DE REDUCTION ET DE COMPENSATION
DES EFFETS NEGATIFS DU PROJET SUR SON ENVIRONNEMENT

Les maitres d'ouvrage assureront le suivi des mesures prévues ci-dessus et décrites dans I'étude
dimpact, leurs réponses a l'autorité environnementale et a4 la commission d'enquéte initiale et
complémentaire selon la méthodologie explicitée ci-dessous.

L'opé&ration fera I'objet de réunions technigues réguliéres associant les différents intervenants sur
le projet, incluant notamment les financeurs, les collectivités locales, et les porteurs de projet
connexes. Des réunions bilatérales avec les élus des collectivités concernées seront également
organisés a chaque phase de 'operation.

La concertation et I'information de proximité auprés des riverains sera maintenue tout au long de

opération, en amont et au cours de la phase travaux. En complément des réunions de
concertation organisées spécifiquement par le projet Tram 13 express phase 2, les maftres
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d'ouvrage pourront intervenir de maniére ponctuelle aux réunions de quartier qui sont organisées
localement dans les communes concernées par le projet.

I'ensemble des instances de suivi et de concertation du projet seront des lieux privilégiés de suivi
continu de la mise en ceuvre des mesures destinées a éviter, réduire ou compenser les effets
négatifs du projet sur son environnement.

Par ailleurs, I'instruction des procédures postérieures & la Déclaration d’Utilité Publique (Dossier
lof sur Peau, défrichement, procédure CNPN...) permettra, le cas échéant, de mettre 4 jour I'étude
dimpact afin de préciser et compléter ies engagements pris par les maitres d’ouvrage.

En phase travaux :

Un point d’avancement des mesures « ERC » sera réalisé avant le démarrage des travaux
générant des impacts sur I'environnement.

Les mesures prévues en phase travaux indiquées dans la présente annexe (et plus globalement
dans I'étude d'impact initlale et complémentaire, ainsi dans que les réponses apportées par les
maitres d'ouvrage a lautorité environnementale et @ la commission d'enquéte initiale et
complémentaire) seront regroupées dans une démarche de qualité envircnnementale
s'apparentant a un cahier des bonnes pratiques de chantier. Les obligations des entreprises vis-a-
vis des nuisances liées a I'exécution des travaux seront définies dans une Notice Environnement.
Un Plan d'Assurance Environnement sera mis au point par les enireprises et soumis &
l'acceptation du maitre d'ceuvre avant le démarrage des travaux.

En phase exploitation :

Plusieurs modalités de suivi sont envisagées en phase d'exploitation : contréle des ouvrages,
confrble par un écclogue, échanges avec le territoire, ...

Le suivi des mesures de compensations écologiques se fait sur une période de 10 ans 2
fréquence annuelle, conformément a la réglementation, pour notamment vérifier la fréquentation
des habitats de substitution par la faune et la perméabiiiié des cidtures et leur état général.
Chaque campagne fera l'objet d’un rapport qui sera transmis a ia DRIEE.

Enfin, un comité régulier sera mis en place afin de suivre 'exploitation de !a ligne, notamment sur

les parties urbaines. Ce comité pourra aborder également les différentes thématiques d’actualité
liées au suivi des mesures « ERC ».
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