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Le Métro 15 Ouest reliera la gare de Pont de Sèvres (92) à celle de Saint-Denis Pleyel (93).

Après le Métro 15 Sud de Pont de Sèvres à Noisy-Champs, le Métro 15 Ouest constitue le deuxième tronçon du Métro 15, entièrement auto-
matique et souterrain, en rocade proche de Paris, qui permettra de désaturer les réseaux de transport en commun existants en desservant 
efficacement les départements de proche couronne par des déplacements de banlieue à banlieue.

Le Métro 15 Ouest permettra des liaisons efficaces vers la capitale ou vers l’ensemble de l’Île-de-France grâce à ses nombreuses corres-
pondances aux réseaux existants et à venir.
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Le nom des gares est provisoire

450 000  
voyageurs quotidiens 

sur le nouveau tronçon
(horizon 2027)

150 000  
voyageurs quotidiens 

sur le nouveau tronçon
(horizon 2025)

20 km  
de voies

24 min  
entre Pont de Sèvres  
et Saint-Denis Pleyel

2 min entre  
chaque métro en heures  

de pointe le matin
9 nouvelles gares

En phase d’études

9492

Horizon 2023

Études en cours

Horizon 2024

Horizon 2022

Horizon 2022

Mise en service

Horizon 2030

Horizon 
2030 Horizon

2030

2025

Pont 
de Sèvres

Noisy-Champs

Champigny Centre

Saint-Denis 
Pleyel

Horizon
2024

Horizon
2024

Horizon
2027

Horizon
2030

Horizon
2030

Clichy Montfermeil

Le Mesnil-Amelot

Aéroport Charles 
de Gaulle T4Le Bourget 

Aéroport



Le calendrier prévisionnel

Le financement et les acteurs du projet

2010-2011 2014 2015 2016 2018 2018-2030 Horizon 2030 

D
éb

at
 p

ub
lic

C
on

ce
rt

at
io

n 

En
qu

êt
e 

pu
bl

iq
ue

 

D
éc

la
ra

ti
on

 d
’u

ti
lit

é 
pu

bl
iq

ue

A
va

nt
-p

ro
je

t

Tr
av

au
x

M
is

e 
en

 s
er

vi
ce

 

Le Métro 15 en bref

Alimentation électrique  
avec récupération d’énergie  

au freinage

L’INFRASTRUCTURE LES MÉTROS L’EXPLOITATION

(valeur 2012)

soit 3 015 millions d’euros

SGP 100 % ÎLE-DE-FRANCE MOBILITÉS 100 % ÎLE-DE-FRANCE MOBILITÉS 100 %

Île-de-France Mobilités, autorité de la mobilité durable  
en Île-de-France :
- �veille à la qualité du maillage du nouveau réseau  

(correspondances et gares),
- �pilote la coordination des études d’interconnexions ferroviaires,
- �étudie l’évolution du réseau de bus en lien avec les collectivités,
- �veille à la bonne prise en compte des politiques d’Île-de-France 

Mobilités dans le projet pour garantir une bonne exploitation future,
- finance l’exploitation.

Le maître d’ouvrage du projet est la Société du Grand Paris.

Vitesse maximale  
de 110 km/h

Vitesse commerciale moyenne 
d’environ 65 km/h

Nouveau matériel roulant 

 125 nouveaux trains  sur l’ensemble du Métro 15

 2,80 m de largeur environ




