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INFORMATIONS

Sont publiées au recueil des actes administratifs d'lle-de-France Mobilités :

® les délibérations du conseil d'lle-de-France Mobilités également consultables sur le site internet
d'lle-de-France Mobilités,

® les décisions du directeur général.

Les annexes aux délibérations et décisions non publiées au présent recueil sont consultables au siege
d'lle-de-France Mobilités.

Le présent recueil est publié et consultable sur le site internet d'lle-de-France Mobilités :
http://www.iledefrance-mobilites.fr/
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CONSEIL D’ADMINISTRATION

Séance du 12 juillet 2022
Délibération n° 20220712-109

INSTALLATION DU COMITE DES PARTENAIRES DE LA
MOBILITE

Le Conseil,

VU le code des transports et notamment ses articles L1215-2, 1231-5, L.1241-1 a L.1241-
20, L. 3111-14 a L. 3111-16-12, R.1241-1 a R.1241-66 et R. 3111-30 a D. 3111-36 ;
VU le rapport n° 20220712-109 ;

Aprés en avoir délibéré,

ARTICLE 1 : décide la création du comité des partenaires de la mobilit¢ (CPM), organe
consultatif placé auprés du Conseil d’lle-de-France Mobilités ;

ARTICLE 2 : fixe la composition du comité des partenaires de la mobilité comme suit :

o College des représentants des communes ou de leurs groupements,
composé de 6 membres ;

o College des représentants d'employeurs et organismes consulaires,
composé de 6 membres ;

e College des représentants d’associations d’'usagers ou d’habitants,
composé de 6 membres et éventuellement de 7 membres ;

e College des représentants des organisations syndicales,
composé de 6 membres ;

o College des représentants des habitants,
composé de 2 membres.

ARTICLE 3 : Le directeur général d'lle-de-France Mobilités, sur proposition des organismes
représentés nommera les membres du comité. Pour chaque siége qui lui revient, chaque
organisme devra présenter d’'un candidat de chaque sexe. Les deux membres représentant les
habitants seront tirés au sort aprés appel a candidature aux abonnés Navigo annuel et Navigo
liberté.

ARTICLE 4 : décide que le mandat de membre du comité des partenaires de la mobilité est
d’une durée de 3 ans renouvelable 1 fois a compter de sa premiére séance ;

7
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ARTICLE 5 : décide que le comité des partenaires de la mobilité elira son président dans les
conditions fixées dans son réglement intérieur ;

ARTICLE 6 : le comité des partenaires de la mobilité est consulté sur convocation de son
président a minima avant :
o toute évolution substantielle de I'offre, de la politique tarifaire ainsi que sur la qualité des
services et l'information des usagers mise en place ;
e toute instauration ou évolution du taux du versement destiné au financement des
services de mobilité et avant I'adoption du document de planification ;

Le comité des partenaires de la mobilité peut étre consulté a 'occasion de I'évaluation de la
politique de mobilité portée par 'AOM, et sur tout projet de mobilité structurant.

Le comité fixera les autres modalités d’organisation et de fonctionnement dans son reglement
intérieur.

ARTICLE 7 : Le directeur général est chargé de I'exécution de la présente délibération qui sera
publiée au recueil des actes administratifs d’lle-de-France Mobilités.

Lg Présidente du Conseil
d'lle-de-France Mobilités

\/a Lo P 1 s

Valérie PECRESSE
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CONSEIL D’ADMINISTRATION

Séance du 12 juillet 2022
Délibération n° 20220712-110

MODIFICATION DU TABLEAU DES EFFECTIFS

Le Consell,

VU le code des transports et notamment ses articles L.1241-1 a L.1241-20, L.3111-14 a
L.3111-16 et R.1241-1 a R.1241-66 et R. 3111-30 a D. 3111-36 ;

VU laloin® 83-634 du 13 juillet 1983 portant droits et obligations des fonctionnaires ;

VU laloi n° 84-53 du 26 janvier 1984 modifiée, portant dispositions statutaires relatives a la
fonction publique territoriale ;

VU lavis du comité technique du 18 mai 2022 ;

VU le rapport n° 20220712-110 ;

CONSIDERANT que les besoins du service nécessitent la création d’emplois permanents,

Aprés en avoir délibéré,

ARTICLE 1 : Au titre des emplois permanents :

il est transformé 2 postes de catégorie C du grade d’adjoint administratif principal de
2°™ classe en 2 postes de catégorie B du grade de rédacteur ;

il est transformé 1 poste de catégorie B du grade de technicien en 1 poste de catégorie
C du grade d’adjoint administratif principal de 2°™ classe ;

il est transformé 1 poste de catégorie B du grade de technicien principal de 2°™ classe
en 1 poste de catégorie A du grade d’ingénieur ;

il est transformé 1 poste de catégorie A du grade d’attaché en 1 poste de catégorie A du
grade d’attaché principal ;

il est transformé 1 poste de catégorie A du grade d’attaché en 1 poste de catégorie A du
grade d’ingénieur ;

il est transformé 1 poste de catégorie A du grade d’attaché en 1 poste de catégorie A du
grade d’ingénieur principal ;

il est transformé 3 postes de catégorie A du grade d’ingénieur en 3 postes de catégorie
A du grade d’attaché ;

il est transformé 1 poste de catégorie A du grade d’'ingénieur principal en 1 poste de
catégorie A du grade d’ingénieur ;

il est transformé 1 poste de catégorie A du grade de directeur territorial en 1 poste de

9
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catégorie A du grade d’'attaché ;

- il est transformé 1 poste de catégorie A du grade d’ingénieur en chef hors classe en
1 poste de catégorie A du grade d’ingénieur général ;

- il estcréé 1 poste de catégorie B du grade de rédacteur ;

- il est créé 14 postes de catégorie A, 10 postes du grade d’ingénieur territorial et 4
postes du grade d’attaché territorial.

ARTICLE 2 : Au titre des emplois non-permanents :
- il est créé 2 contrats de projet de catégorie A d’'une durée maximale unitaire de 3 ans.

ARTICLE 3 : Le tableau des emplois est modifié conformément a I'annexe de la présente
délibération.

ARTICLE 4 : Les crédits nécessaires a la rémunération et aux charges des agents recrutés en
application de la présente délibération sont inscrits au budget.

ARTICLE 5 : Le directeur général est chargé de I'exécution de la présente délibération qui sera
publiée au recueil des actes administratifs d’lle-de-France Mobilités.

Lg Présidente du Conseil
d'lle-de-France Mobilités

Ve Lo P 1 s

Valérie PECRESSE
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ANNEXE A LA DELIBERATION

S Cadre d’emploi et grade Effectifs Effectifs
Catégorie Avantages en nature budgétaires pourvus
Emplois Directeur général 1 1
fonctionnels
(emplois ouverts aux | - Vehicule de fonction®,
contractuels, en CDD ou | - téléphonie mobile et tablette,
CDI, remplissant les ;jgartlmpatlon aux frais de
conditions de | dejeuner, . . -
remunération, e | - dép!acements domicile- Directeur général adjoint 2 2
diplémes et/ou | travail, -
d’expérience - action sociale™.
équivalente aux cadres
d’emplois)
- téléphonie mobile et tablette,
- participation aux frais de
déjeuner, Nommé par arrété du ministre du
Agent comptable - déplacements domicile- budget 1 1
travail,
- action sociale**.
Cadre supérieur du réeglement de 4 4
gestion
Ingénieur général 1 1
Ingénieur en chef hors classe 8 8
Ingénieur en chef 11 8
Administrateur général 0 0
-- téléphonie mobile et tablette
pour les directeurs, L.
Catégories A  téléphonie mobile pour les Administrateur hors classe 5 4
a elgo 1es chefs de département et leurs
(emplois ouverts aux | 4gigints ainsi que pour les Administrateur 3 4
contractuels, en CDD ou agents dont la spécificité du
CDI, remplissant les | natier des fonctions, du projet . )
cpndltlgns_ de | o, qui sont réguliérement et Cadre du réglement de gestion 10 10
rgrr;yneratlon, de | fraquemment éloignés de leur
diplomes etou | poste de travaille justifie, Ingénieur hors classe 1 1
d'expérience - participation aux frais de
équivalente aux cadres déjeuner
d’emplois) _ déplacéments domicile- Ingénieur principal 55 50
travail,
- action sociale**. Ingénieur 99 67
Attaché hors classe 3 3
Directeur territorial 0 0
(grade en extinction)
Attaché principal 35 32
Attaché 170 139
Chargé d’études du réglement de 1 1
gestion
Agent de maitrise du réeglement 7 6
P . - téléphonie mobile pour les de gestion
Catégorie B+ A
agents dont la spécificité du . i i re
f;?)r:t‘:gtsuelgu:rtCSDDagz mgétier, des fonc?ions, du projet Technicien principal de 1™ classe 0 1
' ou qui sont régulierement et Technicien principal de 2° classe 2 2
CDI, remplissant les | faqemment éloignés de leur princip
c’ondltlc’)ns. de poste de travail le justifie, Technicien 0 1
rémunération, de | participation aux frais de
diplémes etlou | yajeuner, Rédacteur principal de 1™ classe 14 13
q experience - déplacements domicile-
gquwa}lgn;e aux cadres | yqyai Rédacteur principal de 2¢ classe 13 13
‘emplois - action sociale**.
Rédacteur 35 24

11




Agent d’exécution du réglement 4 4
de gestion
Agent de maitrise principal 1 1
< . xx - téléphonie mobile pour les .
Categorle C agents dont la spécificité du Agent de maitrise 0 0
(emplois  ouverts aux | atier des fonctions, du projet | Adjoint technique principal 1% 1 1
coDnItractueIs,Ilen CDD Iou ou qui sont réguliérement et classe
CDI, remplissant 1es | fsquemment éloignés de leur | Adjoint technique principal 2° 0 0
?gr:il::grastion g: poste de travail le justifie, classe
’ - participati frais d s f
diplomes et/ou dgjaeulr?epra lon auxirals de Adjoint technique 2 1
d’expérience équivalente | _ déplacéments domicile-travail, | Adjoint administratif principal 1* 19 18
aux cadres d’emplois) - action sociale**. classe
Adjoint administratif principal 2¢
classe 24 22
Adjoint administratif 12 13
TOTAL 544 456

*y compris les dépenses normales de fonctionnement,

** I'action sociale integre I'ensemble des dispositifs créés par les délibérations n° 2008/468 du 9 juillet 2008 modifiée et n° 2013/553 du
11 décembre 2013,

*** des véhicules de service sont a disposition des agents pour les besoins du service.
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CONSEIL D’ADMINISTRATION

Séance du 12 juillet 2022

Délibération n° 20220712-111

OUVERTURE DE POSTES A DES CONTRACTUELS ET PRISE

EN CHARGE DES PASSES NAVIGO

Le Conseil,

VU le code des transports, et notamment ses articles L.1241-1 a L.1241-20, L.3111-14 a
L.3111-16-12, R.1241-1 a R.1241-66 et R 3111-30 a D.3111-36 ;

VU la loi n° 83-634 du 13 juillet 1983 portant droits et obligations des fonctionnaires ;

\"AV) la loi n® 84-53 du 26 janvier 1984 modifiée, portant dispositions statutaires relatives a la
fonction publique territoriale, notamment son article 34 ;

\"AV) le rapport n° 20220712-111 ;

ARTICLE 1 : A compter du 12 juillet 2022 les emplois suivants sont susceptibles d’étre pourvus
par un contractuel recruté dans les conditions de I'article 3-3 de la loi du 26 janvier 1984 - en
'absence de cadre d’emplois ou en raison de I'impossibilité de recruter un fonctionnaire sur le

poste :
Nature des fonctions exercées par Catégorie Grade correspondant au
le contractuel hiérarchique niveau de rémunération*
Chef de pble exécution budgétaire A Attaché- Attaché principal
(4538) IM 390/ 821
Diplédme Niveau 7
Directeur ferroviaire A+ Ingénieur en chef — Ingénieur en
(609) chef hors classe
IM 404/ HEB Bis 3 Dipléme
Niveau 7
Chargé de projet budgétaire A Attaché- Attaché principal
(4946) IM 390/ 821
Dipléme Niveau 7
Chargé de projet financement de A Attaché- Attaché principal
projets et partenariats complexes IM 390/ 821
(4947) Dipléme Niveau 7
Chargé de projets juridiques MEC A Attaché- Attaché principal
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RATP IM 390/ 821

(4945) Dipléme Niveau 7
Chargé de production de contenu Attaché- Attaché principal

(4944) IM 390/ 821

Dipléme Niveau 7

Chargé des contrats T4 & T11
(mutualisés T12/T13 en 2023)
(4948)

Attaché- Attaché principal
IM 390/ 821
Diplébme Niveau 7

Gestionnaire paie-carriére

Rédacteur- Rédacteur ppal 2¢é cl
IM 343/534
Diplébme Niveau 4/5

Chargé de mission risques, audit et
contréle interne

Attaché- Attaché principal
IM 390/ 821
Diplédme Niveau 7

Chargé de projet qualité process

Attaché- Attaché principal
IM 390/ 821
Diplédme Niveau 7

Chargé de projets qualité de service
(4939)

Attaché- Attaché principal
IM 390/ 821
Diplébme Niveau 7

Responsable architecture
(4941)

Ingénieur- Ingénieur principal
IM 390/ 821
Dipléme Niveau 7

Responsable S| métier
(4942)

Ingénieur- Ingénieur principal
IM 390/ 821
Dipléme Niveau 7

Chargé de la modélisation
(4943)

Ingénieur- Ingénieur principal
IM 390/ 821
Diplébme Niveau 7

Adjoint au chef de département

Ingénieur- Ingénieur principal
IM 390/ 821
Diplébme Niveau 7

Chargé de développement RH
(4540)

Attaché- Attaché principal
IM 390/ 821
Diplédme Niveau 7

Chargé de projet interface Gl

Ingénieur- Ingénieur principal
IM 390/ 821
Diplédme Niveau 7

Chargé des contrats L16 & L17

Attaché- Attaché principal
IM 390/ 821
Diplébme Niveau 7

* le niveau de rémunération comprend le traitement indiciaire et tous ses accessoires ainsi que le régime indemnitaire.

ARTICLE 2 : autorise la prise en charge financiére du forfait Navigo annuel de chaque

membre du Comité des partenaires de la mobilité pour la durée de son mandat a la condition
que la collectivité, I'établissement ou [Il'association l'ayant désigné n’assure pas le
remboursement de ses frais de transport. Toute demande de prise en charge doit étre
accompagnée d’une attestation sur I'honneur du demandeur précisant qu’il ne bénéficie
d’aucun remboursement par ailleurs. Aprés validation de la demande, la prise en charge débute
au plus tot le premier du mois suivant la désignation comme membre du Comité des
partenaires de la mobilité et prend fin le dernier jour du mois entier suivant la fin de son
mandat.

ARTICLE 3: Le directeur général est charge de I'exécution de la présente delibération qui
sera publiée au recueil des actes administratifs d’'lle-de-France Mobilités.
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Lg Présidente du Conseil
d'lle-de-France Mobilités

Ve Lo P L v

Valérie PECRESSE
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CONSEIL D’ADMINISTRATION

Séance du 12 juillet 2022

Délibération n° 20220712-112

AVANCEMENTS DE GRADE - DETERMINATION DES TAUX

DE PROMOTION PROMUS/PROMOUVABLES

Le Conseil,

VU le code des transports, et notamment ses articles L.1241-1 a L.1241-20, L. 3111-14 a L.
3111-16-12, R.1241-1 a R.1241-66 et R. 3111-30 a D. 3111-36 ;

VU laloin® 83-634 du 13 juillet 1983 portant droits et obligations des fonctionnaires ;

VU laloi n° 84-53 du 26 janvier 1984 modifiée, portant dispositions statutaires relatives a la
fonction publique territoriale ;

VU laloin® 2019-828 du 6 ao(t 2019 de transformation de la fonction publique ;

VU le décret n° 2016-200 du 26 février 2016 portant statut particulier du cadre d’emplois des
ingénieurs en chef territoriaux ;

VU le décret n° 2016-201 du 26 février 2016 portant statut particulier du cadre d’emplois des
ingénieurs territoriaux ;

VU le décret n° 2016-1798 du 20 décembre 2016 modifiant le décret n°® 87-1099 du 30
décembre 1987 portant statut particulier du cadre d’emplois des attachés territoriaux ;

VU la délibération n° 2007/0968 du 12 décembre 2007 relative a la fixation des ratios
d’avancement ;

\"AV) le rapport n° 20220712-112 ;

CONSIDERANT qu’il appartient a 'assemblée délibérante de fixer le taux d’avancement a la
classe exceptionnelle des ingénieurs généraux et a I'échelon spécial des attachés et des
ingénieurs hors classe ;

Aprés en avoir délibéré,

ARTICLE 1 : fixe le taux d’avancement a la classe exceptionnelle des ingénieurs généraux et a
I'échelon spécial des attachés et ingénieurs hors classe a 55 %.

ARTICLE 2 : Les crédits nécessaires a la rémunération et aux charges des agents inscrits au
tableau d’avancement en application de la présente délibération sont inscrits au budget.
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ARTICLE 3 : Le directeur général est chargé de I'exécution de la présente délibération qui sera
publiée au recueil des actes administratifs d’lle-de-France Mobilités.

Le} Présidente du Conseil
d'lle-de-France Mobilités

\/a Lo P 1 o

Valérie PECRESSE
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CONSEIL D’ADMINISTRATION

Séance du 12 juillet 2022
Délibération n° 20220712-113

AVENANT AUX CONVENTIONS RELATIVES A LA

DELIVRANCE, A LA DISTRIBUTION ET AU FINANCEMENT

DES FORFAITS AMETHYSTE

Le Consell,

VU le code des transports et notamment ses articles L.1241-1 a L.1241-20, L. 3111-14 a L.
3111-16-12, R.1241-1 a R.1241-66 et R. 3111-30 a D. 3111-36 ;

VU la loi n° 2004-809 du 13 aolt 2004 relative aux libertés et responsabilités locales ;

VU les statuts du G.I.LE. COMUTITRES ;

VU la délibération du Conseil du Syndicat des Transports d'lle-de-France n° 2011/29 du 9
février 2011, relative a la réforme des titres attribués par les départements aux
personnes agées et handicapées sous condition de ressources ;

VU la délibération du Syndicat des Transports d'lle-de-France n° 2013/496 en date du 11
décembre 2013 fixant les prix de cession des forfaits Améthyste ;

A"V la décision n° 2014-0173 en date du 24 mai 2014 approuvant les conditions générales
d'utilisation des forfaits Améthyste sur la carte Navigo ;

VU la délibération n° 2015-231 en date du 8 juillet 2015 par laquelle le Syndicat des
Transports d'lle-de-France a approuvé le dispositif de remboursement partiel aux
départements des forfaits Améthyste délivrés a des bénéficiaires ayant un statut
assimilé a celui d'ancien combattant ;

\"AV) la délibération n° 2017-615 en date du 03 octobre 2017 par laquelle le Syndicat des
Transports d'lle-de-France a approuvé le renouvellement des conventions relatives a la
délivrance, a la distribution et au financement des forfaits Améthyste ;

\"AV) le rapport n° 20220712-113 ;

A"AV) I'avis favorable unanime de la commission économique et tarifaire du 4 juillet 2022 ;

Aprés en avoir délibéré,

ARTICLE 1 : approuve le modele d'avenant aux conventions relatives a la délivrance, a la
distribution et au financement des forfaits Améthyste, figurant en annexe.
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ARTICLE 2 : autorise le directeur général a signer les avenants élaborés sur le modeéle figurant
en annexe entre lle-de-France Mobilités avec respectivement :

- La Ville de Paris et le GIE Comutitres ;

- Le Département de Seine et Marne et le GIE Comutitres ;

- Le Département des Yvelines et le GIE Comutitres ;

- Le Département de 'Essonne et le GIE Comutitres ;

- Le Département des Hauts-de-Seine et le GIE Comultitres ;

- Le Département de Seine-Saint-Denis et le GIE Comutitres ;

- Le Département du Val-de-Marne et le GIE Comutitres ;

- Le Département du Val-d’Oise et le GIE Comutitres.

ARTICLE 3 : Le directeur général est chargé de I'exécution de la présente délibération qui sera
publiée au recueil des actes administratifs d’lle-de-France Mobilités.

Le} Présidente du Conseil
d'lle-de-France Mobilités

\/a Lo P 1 o

Valérie PECRESSE
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CONSEIL D’ADMINISTRATION

Séance du 12 juillet 2022
Délibération n° 20220712-114

CONVENTIONS TRIPARTITES ENTRE iLE-DE-FRANCE
MOBILITES, LA RATP, VERDIBUS ET LA CAISSE DES
DEPOTS ET CONSIGNATIONS DANS LE CADRE DU
CHANGEMENT DE DEBITEUR

Le Consell,

VU le code des transports et notamment ses articles L.1241-1 a L.1241-20, L. 3111-14 a L.
3111-16-12, R.1241-1 a R.1241-66 et R. 3111-30 a D. 3111-36 ;

VU la délibération modifiee n°2016/302 du 13 juillet 2016 portant adoption de la délégation
d’attribution du Conseil au directeur général telle que notamment modifiée par la
délibération n°2021/297 du 9 décembre 2021 ;

\"AV) la délibération n°20210414-081 relative au contrat entre fle-de-France Mobilités et la
RATP pour la période 2021-2024 ;

\"AV) la délibération n°2018/135 relative a I'adoption du plan d’actions pour le développement
du réseau de bus et tramway en Tle-de-France a I'horizon 2020 du 24 avril 2018 ;

\"AV) la délibération n°20210211-026 relative a la convention de financement 2021-2023
relative a I'acquisition du matériel roulant BUS RATP du 11 décembre 2021 ;

VU le rapport n° 20220712-114 ;

VU I'avis favorable unanime de la commission économique et tarifaire du 4 juillet 2022 ;

Aprés en avoir délibére,

ARTICLE 1 : autorise le directeur général a signer :

e si la BEI accepte de relever, au-dela de 40 M€, le plafond de financement autorisé sur
une méme plateforme, au bénéfice de la RATP, avant la date butoir de signature :
o Une convention tripartite entre Tle-de-France Mobilités, la RATP et la Plateforme
des Bus Propres Verdibus dont I'objet est de prévoir que le prét contracté par la
RATP auprés de la Plateforme des Bus Propres Verdibus pour un montant
maximum de 27,7 M€ donnera lieu a novation par changement de débiteur a la
date de mise en concurrence de la RATP soit le 1°" janvier 2025.
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e sila BEI n’accepte pas de relever le plafond de financement au bénéfice de la RATP ou
accepte mais au-dela de la date butoir de signature :

o Une convention tripartite entre Tle-de-France Mobilités, la RATP et la Plateforme
des Bus Propres Verdibus dont I'objet est de prévoir que le prét contracté par la
RATP auprés de la Plateforme des Bus Propres Verdibus pour un montant de
17 M€ donnera lieu a novation par changement de débiteur a la date de mise en
concurrence de la RATP soit le 1°" janvier 2025 ;

o Une convention tripartite entre lle-de-France Mobilités, la RATP et la Banque
des Territoires dont I'objet est de prévoir que le prét contracté par la RATP
aupres de la Caisse des dépodts et consignations pour un montant permettant
d’atteindre le reliquat du montant de la subvention, soit 10,7 M€, donnera lieu a
novation par changement de débiteur a la date de mise en concurrence de la
RATP soit le 1°" janvier 2025.

En cas d’obtention de la dérogation auprés de la BEI, ce contrat serait transféré
par la suite, a la Plateforme des Bus Propres Verdibus.

ARTICLE 2 : autorise le directeur général a signer dés réception aprés la signature de la
convention de crédit :

o L’annexe aux conventions de crédit comportant les numéros de cartes grises
deés leur réception.

ARTICLE 3 : Le directeur général est chargé de I'exécution de la présente delibération qui sera
publiée au recueil des actes administratifs d’lle-de-France Mobilités.

Lg Présidente du Conseil
d'lle-de-France Mobilités

\fa P L cin

Valérie PECRESSE
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CONSEIL D’ADMINISTRATION

Séance du 12 juillet 2022

Délibération n° 20220712-115

DELEGATION DE SERVICE PUBLIC POUR L'EXPLOITATION

DES LIGNES DE BUS DESSERVANT LE NORD DU
DEPARTEMENT DE SEINE-SAINT-DENIS

Le Consell,

VU le code des transports et notamment ses articles L.1241-1 a L.1241-20, L. 3111-14 a L.
3111-16-12, R.1241-1 a R.1241-66 et R. 3111-30 a D. 3111-36 ;

\"V) le Code Général des Collectivités Territoriales et notamment ses articles L.1411-1 et
suivants et R. 1411-1 et suivants ;

VU la délibération n°2020/454 du Conseil d’Administration du 8 octobre 2020 décidant du
principe de gestion a un tiers pour I'exploitation des lignes de bus desservant le nord du
département de Seine-Saint-Denis ;

\"AV) les avis d’appel a la concurrence publiés en exécution de cette délibération ;

VU les procés-verbaux de la Commission de délégation de service public en date du 5 mai
2021 et du 18 novembre 2021 ;

VU le rapport présentant les motifs du choix du candidat et '’économie générale du contrat ;

\"AV) le courrier d’envoi aux membres du conseil de 'ensemble des documents afférents a ce
dossier ;

\"V) le rapport n° 20220712-115 ;

VU I'avis favorable unanime de la commission économique et tarifaire du 4 juillet 2022 ;

Aprés en avoir délibéré,

ARTICLE 1 : approuve le choix de I'entreprise TRANSDEV SA en qualité de délégataire de
service public pour I'exploitation des lignes de bus desservant le nord du département de
Seine-Saint-Denis ;

ARTICLE 2: approuve le contrat de délégation de service public, joint a la présente
délibération, ainsi que 'ensemble de ses annexes et autorise le directeur général a le signer ;

ARTICLE 3 : autorise le directeur général a prendre tous les actes nécessaires a I'exécution du
contrat de délégation de service public ;
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ARTICLE 4 : autorise le directeur général a indemniser les candidats perdants dans les termes
fixés a I'article 3.6 du Réglement de la consultation, a hauteur de 100 000 euros chacun.

ARTICLE 5 : Le directeur géneral est chargé de I'exécution de la présente delibération qui sera
publiée au recueil des actes administratifs d’lle-de-France Mobilités.

Lg Présidente du Conseil
d'lle-de-France Mobilités

\fa P L cin

Valérie PECRESSE
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CONSEIL D’ADMINISTRATION

Séance du 12 juillet 2022

Délibération n° 20220712-116

DELEGATION DE SERVICE PUBLIC POUR L'EXPLOITATION
DES LIGNES DE BUS DESSERVANT LE TERRITOIRE DE LA
COMMUNAUTE D'AGGLOMERATION DE SAINT-QUENTIN-

EN-YVELINES

Le Consell,

VU le code des transports et notamment ses articles L.1241-1 a L.1241-20, L. 3111-14 a L.
3111-16-12, R.1241-1 a R.1241-66 et R. 3111-30 a D. 3111-36 ;

VU le Code Général des Collectivités Territoriales et notamment ses articles L.1411-1 et
suivants et R. 1411-1 et suivants ;

\"AV) la délibération n°2020/021 du Conseil d’Administration du 5 février 2020 décidant du
principe de gestion a un tiers pour I'exploitation des lignes de bus desservant le territoire
de la Communauté d’Agglomération de Saint-Quentin-en-Yvelines ;

\"AV) les avis d’appel a la concurrence publiés en exécution de cette délibération ;

\"AV) les procés-verbaux de la Commission de délégation de service public en date du 24
juillet 2020 et 21 octobre 2021 ;

\"AV) le rapport présentant les motifs du choix du candidat et 'économie générale du contrat ;

\"AV) le courrier d’envoi aux membres du conseil de 'ensemble des documents afférents a ce
dossier ;

VU le rapport n° 20220712-116 ;

VU I'avis favorable unanime de la commission économique et tarifaire du 4 juillet 2022 ;

Aprés en avoir délibéré,

ARTICLE 1 : approuve le choix du groupement d’entreprises SAVAC PARTICIPATIONS /
LACROIX PARTICIPATIONS ET SERVICES (LPS) en qualité de délégataire de service public
pour I'exploitation des lignes de bus desservant le territoire de la Communauté d’Agglomération
de Saint-Quentin-en-Yvelines ;

ARTICLE 2: approuve le contrat de délégation de service public, joint a la présente
délibération, ainsi que I'ensemble de ses annexes et autorise le directeur général a le signer ;

ARTICLE 3 : autorise le directeur général a prendre tous les actes nécessaires a I'exécution du
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contrat de délégation de service public ;

ARTICLE 4 : autorise le directeur général a indemniser les candidats perdants dans les termes
fixés a I'article 3.6 du Réglement de la consultation, a hauteur de 100 000 euros chacun.

ARTICLE 5 : Le directeur général est chargé de I'exécution de la présente délibération qui sera
publiée au recueil des actes administratifs d’lle-de-France Mobilités.

Lg Présidente du Conseil
d'lle-de-France Mobilités

Ve Lo P 1 s

Valérie PECRESSE
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CONSEIL D’ADMINISTRATION

Séance du 12 juillet 2022
Délibération n° 20220712-117

ADHESION A LA CENTRALE D'ACHAT DU RESEAU DES
ACHETEURS HOSPITALIERS (RESAH)

Le Conseil,

VU le code des transports et notamment ses articles L.1241-1 a L.1241-20, L. 3111-14 a L.
3111-16-12, R.1241-1 a R.1241-66 et R. 3111-30 a D. 3111-36 ;

\"AV) le code de la commande publique ;

\"AV) le rapport n° 20220712-117 ;
\"AV) I'avis favorable unanime de la commission économique et tarifaire du 4 juillet 2022 ;

Aprés en avoir délibéré,

ARTICLE 1 : autorise le directeur général a signer le bulletin d’adhésion a la centrale d’achat
du réseau des acheteurs hospitaliers. Il pourra en déléguer la signature ;

ARTICLE 2 : précise que I'adhésion est d'une durée d’'un an a compter de 'acceptation de
'adhésion et est renouvelable tacitement ; autorise le paiement de la cotisation annuelle pour
'adhésion a la centrale d’achat des acheteurs hospitaliers ;

ARTICLE 3 : précise que cette adhésion est conclue sans montants minimum ni maximum
d’achat ;

ARTICLE 4 : Le directeur général est chargé de I'exécution de la présente délibération qui sera
publiée au recueil des actes administratifs d’lle-de-France Mobilités.

Lq Présidente du Conseil
d'lle-de-France Mobilités

\/a Lo P 1 o

Valérie PECRESSE
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CONSEIL D’ADMINISTRATION

Séance du 12 juillet 2022
Délibération n° 20220712-118

AVENANTS AUX CT3 POUR LE RENFORT DE LIGNES DE
BUS ET AUTRES AVENANTS LIES A LA PRISE D'EFFET DES
NOUVEAUX CONTRATS

Le Consell,
VU le code des transports et notamment ses articles L.1241-1 a L.1241-20, L. 3111-14 a L.
3111-16-12, R.1241-1 a R.1241-66 et R. 3111-30 a D. 3111-36 ;

VU le rapport n° 20220712-118 ;
VU I'avis favorable de la commission de I'offre de transport du 4 juillet 2022 ;

Aprés en avoir délibéré,

ARTICLE 1 : approuve les avenants entre fle-de-France Mobilités et les entreprises privées
titulaires d’un contrat de type 3 ;

ARTICLE 2 : autorise le directeur général a signer lesdits avenants approuvés a l'article 1 et
annexés a la présente délibération.

ARTICLE 3 : Le directeur général est chargé de I'exécution de la présente délibération qui sera
publiée au recueil des actes administratifs d’lle-de-France Mobilités.

Lg Présidente du Conseil
d'lle-de-France Mobilités

\fa P L cin

Valérie PECRESSE
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ANNEXE A LA DELIBERATION — AVENANTS AUX CT3

Réseaux

Transporteurs

Avenants

002 — Vélizy

Kéolis Vélizy

Avenant n°9 au CT3

012 — Versailles Grand Parc

Savac

Avenant n°8 au CT3

012 — Versailles Grand Parc

Keolis Versailles Keolis
Yvelines

Avenant n°10 au CT3

013 — Le Parisis

Cars Lacroix

Avenant n°8 au CT3

014 — Valbus Elargi

Cars Lacroix

Avenant n°8 au CT3

017 — Haute Vallée de Chevreuse

SAVAC

Avenant n°8 au CT3

018 — Résalys

Transdev Montesson Les Rabauts

Avenant n°5 au CT3

019 — Entre Seine et Foréts Transdev Montesson Les Rabauts Avenant n°9 au CT3
020 — Poissy Aval (61Y0) Avenant n°9 au CT3
027 — Pays de I’Ourcq Marne et Morin Avenant n°6 au CT3

030 — Pays Fertois

Marne et Morin

Avenant n°7 au CT3

031 — Pays de Meaux

Keolis CIF

Avenant n°4 au CT3

031 — Pays de Meaux

Marne et Morin

Avenant n°6 au CT3

032 — Grand Morin

Marne et Morin

Avenant n°9 au CT3

034 — Marne et Seine STRAV Avenant n°8 au CT3
043 — Albatrans Albatrans Avenant n®11
047 — Les Ulis-Massy-Saclay Cars d’Orsay Avenant n°11 au CT3
047 - Les Ulis-Massy-Saclay Savac Avenant n°5 au CT3
SQYBUS

049 — Saint Quentin-en- Yvelines (78)

Les Cars Perrier

Avenant n°9 au CT3

051 — Express 1

Transdev Montesson Les Rabauts

Avenant n°5 au CT3

057 - Cométe

Interval
Transdev Vulaines
Transdev Nemours

Avenant n°6 au CT3

060 — Seine Sénart Bus

Keolis Seine Sénart

Avenant n°10 au CT3

060 — Seine Sénart Bus STRAV Avenant n°6 au CT3
061 — Dourdannais Ormont Transport Avenant n°5 au CT3
061 — Dourdannais CEAT Avenant n°6 au CT3
061 — Dourdannais Transdev Rambouillet Avenant n°4 au CT3

062 — Aerial Transdev Vulaines Avenant n°8 au CT3

063 — Perthes

Transdev Saint Fargeau

Avenant n°7 au CT3

Ponthierry
066 — Seine Essonne Keolis Seine Essonne Avenant n°8 au CT3
068 — Express 60 Keolis Vélizy Avenant n°5 au CT3
069 — Express 62 Marne et Morin Avenant n°5 au CT3

074 — Express 18/19/69

Transdev Marne La Vallée

Avenant n°7 au CT3

077 — Milly la Forét Cars Bleus Avenant n°10 au CT3
080 - Etampois CEAT Avenant n°9 au CT3
080 - Etampois Ormont Transport Avenant n°7 au CT3
080 - Etampois Cars Dunois Avenant n°5 au CT3

081 — Val d’Essonne

Keolis Seine Essonne

Avenant n°9 au CT3

081 — Val d’Essonne

Transdev CEA transport Transdev
Brétigny sur Orge

Avenant n°11 au CT3
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082 — Nord Hurepoix Essonne

CEAT

Avenant n°4 au CT3

082 — Nord Hurepoix Essonne

Transports Daniel Meyer

Avenant n®7 au CT3

083 - Arpajonnais

Transdev CEA transport Transdev
Brétigny-sur-Orge

Avenant n°6 au CT3

083 — Arpajonnais

Ormont Transport

Avenant n®7 au CT3

084 — Coulommiers Brie et Morin

Darche Gros

Avenant n°8 au CT3

085 - Chatelet en Brie

Transdev Vulaines

Avenant n°5 au CT3

086 - Val d’Yerres STRAV Avenant n°10 au CT3
090 — Paladin Bievres Bus Mobilité Avenant n°6 au CT3
092 — Express A14-001 crcopr Avenant n°6 au CT3

093 —Express1/17

Darche Gros

Avenant n°6 au CT3

094 — Express 20/34/46

Transdev Vulaines sur Seine
Transdev Nemours
Trans Val de France

Avenant n°8 au CT3

098 - Express Sud IDF

Daniel Meyer

Avenant n°7 au CT3

098 — Express Sud IDF

CEAT

Avenant n°5 au CT3

100 - Lacs de I’Essonne

Les Cars Sceur

Avenantn®7 au CT3
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CONSEIL D’ADMINISTRATION

Séance du 12 juillet 2022
Délibération n° 20220712-119

AVENANT 2 - DSP 18 RESEAU DU GRAND MELUN

Le Consell,

VU le code des transports et notamment ses articles L.1241-1 a L.1241-20, L. 3111-14 a L.
3111-16-12, R.1241-1 a R.1241-66 et R. 3111-30 a D. 3111-36 ;

VU le contrat d’exploitation des lignes de bus desservant 'agglomération de Melun Val de
Seine (DSP18), entre lle-de-France Mobilités et Transedv signé le 05 novembre 2020 ;

VU le rapport n° 20220712-119 ;

VU I'avis favorable de la commission de I'offre de transport du 4 juillet 2022 ;

Aprés en avoir délibére,

ARTICLE 1 : approuve l'avenant n°2 3 la délégation de service public conclue entre lle-de-
France Mobilités et Transdev Melun Val de Seine pour I'exploitation du réseau de bus
desservant le Grand Melun ;

ARTICLE 2 : autorise le directeur général a signer I'avenant approuvé a l'article 1.

ARTICLE 3 : Le directeur général est chargé de I'exécution de la présente délibération qui sera
publiée au recueil des actes administratifs d’lle-de-France Mobilités.

Lq Présidente du Conseil
d'lle-de-France Mobilités

\/a Lo P 1 o

Valérie PECRESSE
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CONSEIL D’ADMINISTRATION

Séance du 12 juillet 2022

Délibération n° 20220712-120

AVENANT 5 DSP22 - TRAMWAY T9 ET LIGNES DE BUS DU

RESEAU "BORD DE L'EAU"

Le Conseil,

VU le code des transports et notamment ses articles L.1241-1 a L.1241-20, L. 3111-14 a L.
3111-16-12, R.1241-1 a R.1241-66 et R. 3111-30 a D. 3111-36 ;

\"AV) la loi n° 2014-872 du 4 ao(t 2014 portant réforme ferroviaire ;

VU le contrat d’exploitation du T9 et du réseau Bord de I'eau, entre Tle-de-France Mobilités
et Keolis signé le 14 juillet 2019 ;

\"AV) le rapport n° 20220712-120 ;

VU I'avis favorable de la commission de I'offre de transport du 4 juillet 2022 ;

Aprés en avoir délibéré,

ARTICLE 1 : approuve l'avenant n°5 & la délégation de service public conclue entre fle-de-
France Mobilités et Keolis pour I'exploitation du T9 et du réseau Bord de I'eau ;

ARTICLE 2 : autorise le directeur général a signer I'avenant approuveé a l'article 1.

ARTICLE 3 : Le directeur géneral est chargé de I'exécution de la présente délibération qui sera
publiée au recueil des actes administratifs d’lle-de-France Mobilités.

Lq Présidente du Conseil
d'lle-de-France Mobilités

\/a Lo P 1 o

Valérie PECRESSE
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CONSEIL D’ADMINISTRATION

Séance du 12 juillet 2022
Délibération n° 20220712-121

AVENANT 3 DSP 35 - SECTEUR OUEST DE LA
COMMUNAUTE URBAINE GPSEO ET CCPIF

Le Conseil,

VU le code des transports et notamment ses articles L.1241-1 a L.1241-20, L. 3111-14a L.
3111-16-12, R.1241-1 a R.1241-66 et R. 3111-30 a D. 3111-36 ;

VU le contrat d’exploitation de la DSP35, entre lle-de-France Mobilités et RD Mantois signé
le 10 mars 2021 ;

\"AV) le rapport n° 20220712-121 ;

VU I'avis favorable de la commission de I'offre de transport du 4 juillet 2022 ;

Aprés en avoir délibéré,

ARTICLE 1 : approuve l'avenant n°3 & la délégation de service public conclue entre lle-de-
France Mobilités et RD Mantois pour I'exploitation du réseau de bus desservant I'ouest de la
communauté urbaine de Grand Paris Seine et Oise et la communauté de communes des
Portes de I'lle de France ;

ARTICLE 2 : autorise le directeur général a signer I'avenant approuvé a l'article 1.

ARTICLE 3 : Le directeur général est chargé de I'exécution de la présente délibération qui sera
publiée au recueil des actes administratifs d’lle-de-France Mobilités.

Lg Présidente du Conseil
d'lle-de-France Mobilités

\/a Lo P 1 o

Valérie PECRESSE
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CONSEIL D’ADMINISTRATION

Séance du 12 juillet 2022
Délibération n° 20220712-122

APPROBATION D'UNE CONVENTION PARTENARIALE ET
D'AVENANTS A CONVENTIONS PARTENARIALES

Le Conseil,

VU le code des transports et notamment ses articles L.1241-1 a L.1241-20, L. 3111-14 a L.
3111-16-12, R.1241-1 a R.1241-66 et R. 3111-30 a D. 3111-36 ;

VU le réglement européen n° 1370/2007 du 23 octobre 2007 relatif aux services publics de
transport de voyageurs par chemin de fer et par route ;

\"AV) le rapport n° 20220712-122 ;

VU I'avis favorable unanime de la commission de I'offre de transport du 4 juillet 2022 ;

Aprés en avoir délibéré,

ARTICLE 1 : approuve la convention partenariale suivante et les trois avenants suivants a des
conventions partenariales, tels que détaillés ci-aprés :

Nom des Collectivités / entreprises Convention/Avenant a une CP
Communauté de communes du Pays de I'Ourcq Convention initiale
Agglomération Val Parisis et Cars Lacroix Avenant n°2 a la CP
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Agglomérations du Val Parisis et de Plaine Vallée
SIECTU

Commune de Saint-Brice-sous-Forét Avenant n°2 a la CP

Entreprises Cars Lacroix et Cars Rose

Communauté Urbaine Grand Paris Seine et Oise -
Transdev Conflans Avenant n°3 ala CP

ARTICLE 2 : autorise le directeur général a signer ladite convention et lesdits avenants passés
avec les collectivités locales et entreprises partenaires.

ARTICLE 3 : Le directeur géneral est chargé de I'exécution de la présente delibération qui sera
publiée au recueil des actes administratifs d’lle-de-France Mobilités.

Le} Présidente du Conseil
d'lle-de-France Mobilités

\/a Lo P 1 o

Valérie PECRESSE
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CONSEIL D’ADMINISTRATION

Séance du 12 juillet 2022
Délibération n° 20220712-123

TRANSITION ENERGETIQUE SUR LES MATERIELS
ROULANTS

AVENANT N°10 AU CONTRAT D'EXPLOITATION DE TYPE 3

RESEAU GOELYS (003-006-014)

Le Consell,

VU le code des transports et notamment ses articles L.1241-1 a L.1241-20, L. 3111-14 a L.
3111-16-12, R.1241-1 a R.1241-66 et R. 3111-30 a D. 3111-36 ;

VU la délibération n°® 2006/1161 du 13 décembre 2006 portant adoption d’'un nouveau cadre
contractuel avec les entreprises privées d’lle-de-France, au sens de l'article 6 bis du
décret du 7 janvier 1959, de transport régulier routier de voyageurs ;

\"AV) I'ensemble des délibérations approuvant les différents contrats de type 3 entre fle-de-
France Mobilités et les entreprises privées ;

VU le rapport n° 20220712-123 a 20220712-127 ;

VU I'avis favorable de la commission de I'offre de transport du 4 juillet 2022 ;

Aprés en avoir délibéreé,

ARTICLE 1 : approuve l'avenant n°10 au contrat d'exploitation de type 3 pour le réseau
GOELYS ainsi que I'ensemble de ses annexes ;

ARTICLE 2 : autorise le directeur général a signer ledit avenant et ses annexes.

ARTICLE 3 : Le directeur général est charge: de I'exécution de la présente délibération qui sera
publiée au recueil des actes administratifs d’lle-de-France Mobilités.
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Lg Présidente du Conseil
d'lle-de-France Mobilités
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Valérie PECRESSE
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CONSEIL D’ADMINISTRATION

Séance du 12 juillet 2022
Délibération n° 20220712-124

TRANSITION ENERGETIQUE SUR LES MATERIELS
ROULANTS
AVENANT N°10 AU CONTRAT D'EXPLOITATION DE TYPE 3
RESEAU IU RAMBOUILLET

Le Consell,

VU le code des transports et notamment ses articles L.1241-1 a L.1241-20, L. 3111-14 a L.
3111-16-12, R.1241-1 a R.1241-66 et R. 3111-30 a D. 3111-36 ;

VU le Reglement Européen n° 1370/2007 du 23 octobre 2007 relatif aux services publics de
transport de voyageurs par chemin de fer et par route ;

VU la délibération n°2017/247 du 30 mai 2017 approuvant le contrat d’exploitation entre le

Syndicat des Transports d’lle-de-France et I'entreprise Transdev fle-de-France
Etablissement de Rambouillet ;

VU les délibérations n°2017/663 du 3 octobre 2017, n°2018/348 du 11 juillet 2018,
n°2019/524 du 12 décembre 2019, n°2020/461 du 8 octobre 2020, n°2021/0211-014 du
11 février 2021, n°2021/0414-162 du 14 avril 2021 et n°2021/1011-245 du 11 octobre
2021 approuvant respectivement les avenants n°2, n°3, n°4, n°5, n°6, n°7 et n°8 entre
fle-de-France Mobilités et I'entreprise Transdev Ile-de-France Etablissement de
Rambouillet ;

VU la délibération n°2020/645 du 9 décembre 2020 approuvant le prolongement du contrat
d’exploitation entre fle-de-France Mobilités et I'entreprise Transdev lle-de-France
Etablissement de Rambouillet ;

VU le rapport n° 20220712-123 a 20220712-127 ;

VU I'avis favorable de la commission de I'offre de transport du 4 juillet 2022 ;

Aprés en avoir délibére,

ARTICLE 1 : approuve 'avenant n°10 pour le réseau IlU Rambouillet ainsi que I'ensemble de
ses annexes ;

ARTICLE 2 : autorise le directeur général a signer ledit avenant et ses annexes.

ARTICLE 2 : le directeur général est chargé de I'exécution de la présente délibération qui sera
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publiée au recueil des actes administratifs d’lle-de-France Mobilités.

Lg Présidente du Conseil
d'lle-de-France Mobilités

\/a Lo P 1 s

Valérie PECRESSE
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CONSEIL D’ADMINISTRATION

Séance du 12 juillet 2022
Délibération n° 20220712-125

TRANSITION ENERGETIQUE SUR LES MATERIELS
ROULANTS

AVENANT N°9 AU CONTRAT D'EXPLOITATION DE TYPE 3

RESEAU ETAMPOIS (003-080-068)

Le Consell,

VU le code des transports et notamment ses articles L.1241-1 a L.1241-20, L. 3111-14 a L.
3111-16-12, R.1241-1 a R.1241-66 et R. 3111-30 a D. 3111-36 ;

\"AV) la délibération n° 2006/1161 du 13 décembre 2006 portant adoption d’un nouveau cadre
contractuel avec les entreprises privées d’lle-de-France, au sens de l'article 6 bis du
décret du 7 janvier 1959, de transport régulier routier de voyageurs ;

VU I'ensemble des délibérations approuvant les différents contrats de type 3 entre fle-de-
France Mobilités et les entreprises privées ;

VU le rapport n° 20220712-123 a 20220712-127 ;

VU I'avis favorable de la commission de I'offre de transport du 4 juillet 2022 ;

Aprés en avoir délibéré,

ARTICLE 1 : approuve I'avenant n°9 pour le réseau Etampois ainsi que I'ensemble de ses
annexes ;

ARTICLE 2 : autorise le directeur général a signer ledit avenant et ses annexes.

ARTICLE 3 : Le directeur général est chargé de I'exécution de la présente délibération qui sera
publiée au recueil des actes administratifs d’lle-de-France Mobilités.

41



Accusé de réception en Préfecture : 075-287500078-20220712-5815-DE-1-1
Date de télétransmission : 13/07/22
Date de réception Préfecture : 13/07/22

Lg Présidente du Conseil
d'lle-de-France Mobilités
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Valérie PECRESSE
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CONSEIL D’ADMINISTRATION

Séance du 12 juillet 2022
Délibération n° 20220712-126

TRANSITION ENERGETIQUE SUR LES MATERIELS
ROULANTS
CONVENTION D'ACHAT CATP
AUTOBUS STANDARDS HYDROGENE

Le Conseil,

VU le code des transports et notamment ses articles L.1241-1 a L.1241-20, L. 3111-14 a L.
3111-16-12, R.1241-1 a R.1241-66 et R. 3111-30 a D. 3111-36 ;

\"AV) I'ordonnance n°2015-899 du 23 juillet 2015 relative aux marchés publics et notamment
I'article 26 ;

\"AV) le décret n°2016-360 du 25 mars 2016 relatif aux marcheés publics ;

VU les délibérations du Conseil du Syndicat des Transports d’lle-de-France du 28 juin 2017
n°2017/347, 348, 350, 351 a 363, 524, 525 et 537 relatives a la mise en oceuvre du
« Grand Paris des bus » ; A

\"AV) la délibération du Conseil du Syndicat des Transports d’lle-de-France du 28 juin 2017
n°2017/349 relative a la convention de partenariat avec la Centrale d’Achat du Transport
Public (CATP) dans l'univers « matériels roulants bus » portant adhésion du STIF ;

VU la convention de partenariat avec la Centrale d’Achat du Transport Public (CATP) dans
I'univers « matériels roulants bus » portant adhésion du Syndicat des Transports d'lle-
de-France, en date du 24 janvier 2017 ;

VU la délibération du conseil d’administration d’lle-de-France Mobilités n°2020/664 du 9
décembre 2020 prolongeant I'adhésion a la Centrale d’Achat du Transport Public
(CATP) ;

VU le rapport n° 20220712-123 a 20220712-127 ;

VU I'avis favorable de la commission de I'offre de transport du 4 juillet 2022 ;

Aprés en avoir délibéré,

ARTICLE 1 : approuve l'acquisition d’'un maximum de 47 bus standards Hydrogéne par
intermédiaire de la CATP ;

ARTICLE 2 : autorise le directeur général a signer une convention d’achat n°6 entre la CATP et
lle-de-France Mobilités portant sur un maximum de 47 bus standards Hydrogéne a livrer a
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partir de 2023, pour un montant prévisionnel de 48 175 000 € HT.

ARTICLE 3 : le directeur général est chargé de I'exécution de la présente délibération qui sera
publiée au recueil des actes administratifs d’lle-de-France Mobilités.

Le} Présidente du Conseil
d'lle-de-France Mobilités

\/a Lo P 1 o

Valérie PECRESSE
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CONSEIL D’ADMINISTRATION

Séance du 12 juillet 2022
Délibération n° 20220712-127

TRANSITION ENERGETIQUE SUR LES MATERIELS
ROULANTS

CONVENTION DE FINANCEMENT 2024 RELATIVE A

L'ACQUISITION DU MATERIEL ROULANT BUS RATP

Le Consell,

VU le code des transports et notamment ses articles L.1241-1 a L.1241-20, L. 3111-14 a L.
3111-16-12, R.1241-1 a R.1241-66 et R. 3111-30 a D. 3111-36 ;

VU le décret n°2011-320 du 23 mars 2011 relatif aux missions de gestionnaire
d'infrastructure exercées par la RATP et aux transferts patrimoniaux entre I'Etat, le
Syndicat des Transports d'lle-de-France et la RATP, notamment ses articles 9, 12 16 et
17 ;

\"AV) le contrat d’exploitation conclu entre fle-de-France Mobilités et la RATP
2021-2024 signé le 16 juin 2021 ;

VU la convention de financement entre ile-de-France Mobilités et la RATP pour I'acquisition
du matériel roulant BUS sur le réseau RATP pour la période 2021-2023, notifiée le 9 juin
2021 ;

VU le protocole de gouvernance des matériels roulant, entre fle-de-France Mobilités et la
RATP, signé le 30 mai 2018 ;

VU le rapport n° 20220712-123 & 20220712-127 ;

VU I'avis favorable de la commission de I'offre de transport du 4 juillet 2022 ;

CONSIDERANT que la convention de financement entre fle-de-France Mobilités et la RATP
pour l'acquisition du matériel roulant bus sur le réseau RATP pour la période 2021-2023 ne
permet pas 'acquisition de véhicules pour 'année 2024 ;

CONSIDERANT la nécessité de sécuriser les délais de livraison et les prix des matériels pour
les livraisons en 2024 ;

CONSIDERANT la nécessité de poursuivre 'achat des matériels roulant routiers, 'achat des
équipements embarqués associés aux véhicules, le renouvellement des batteries des véhicules
hybrides et électriques et la remise a niveau technique (rénovation) et modification des
matériels roulants routiers ;
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Aprés en avoir délibéreé,

ARTICLE 1 : attribue a la RATP une subvention, d'un montant maximal de 244,1 M€, pour le
financement a hauteur de 100% de I'acquisition du matériel roulant routier et des matériels
embarqués, du renouvellement des batteries et a la remise a niveau technique (rénovation) et
modification des matériels roulants routiers affectés aux services de transports assurés par la
RATP, pour 2024 ;

ARTICLE 2 : approuve la convention de financement de I'opération financée au titre de
I'article 1, entre lle-de-France Mobilités et la RATP ;

ARTICLE 3 : autorise le directeur général a signer ladite convention.

ARTICLE 4 : Le directeur géneral est chargé de I'exécution de la présente délibération qui sera
publiée au recueil des actes administratifs d’lle-de-France Mobilités.

Lg Présidente du Conseil
d'lle-de-France Mobilités

Ve Lo P 1 s

Valérie PECRESSE

46




Accusé de réception en Préfecture : 075-287500078-20220712-5821-6 D-1-1
Date de télétransmission : 1ED722
Date de réception Préfecture : 1ED7322

 FTat ™ e 1alTalTal

S UCE |l 1L

mobilités A

CONSEIL D’ADMINISTRATION

Séance du 12 juillet 2022
Délibération n° 20220712-128

. TRANSPORTS SCOLAIRES ET ADAPTES ]
REGLEMENT REGIONAL RELATIF AUX CIRCUITS SPECIAUX
SCOLAIRES

/'L e ConLsl

VU iL , CcL cLn dronaCah LdoCd p p LodnLn rtdsiLn / m2. 1-1 4 / m2. 1-201 / rE111-1. 4/ m
E111-1" -121 Rm2. 1-1 4 Rm2. 1-°° LdRnE111-E0 4 6 nE111-E ;

vuU ir cuigjutr d&Co 0° 2020-0E0 c' 5 wftdt 2020 rcCad odiL té"iLp Lodtu” Lori tLirdvr'j
,%,"gshnau,g'j n,Ardln;

vuU iL traaCtdo® 20220712-128 ;

VU iAfsarwfCQrqil ' orop L cLir , O p sino cL iDL cL dronaCdc' . & 8iLd2022 ;

CONSIDERANT ¢'’s Lnd ou, LnnrdL c’r,drisiLt iL té"iLp Lod tu” <ori tLirdv r'j ,d,' sh
nau,s'j n,Grdln;

hatén Lo r f Cd cuigqutul

ARTICLE 1 : raatC fLiL té"iLp Lodtu” LoritLirdvr'j ,4," shnau,s'j n,Ardlnl rooLju 4 ir
atunLod. cuisjutr dCom

ARTICLE 2 : /L té"iLp Lodtu” <ori tLirdvr'j ,4,' shnau,s'j n, Grdblnl fsw 4 irtgiL 1" cL
ir atunLod. cuiqutr dCol LodLtr Lofs'L't 4, ad.t cL ir tLoduL n, Gr €L 2022-202Em

ARTICLE 3:/LcdL,d't "uoutrilLnd,Irt"ucLiLju,' d&o cL ir atunLod. cuigjutr dCo g' snLtr
a' qisuL r' tL,"' LscLnr,dnrcp osdr ddn cxL-cL-Ftr o, L MCggsinm
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CONSEIL D’ADMINISTRATION

Séance du 12 juillet 2022

Délibération n° 20220712-129

DELEGATIONS DE COMPETENCES POUR L'ORGANISATION

DE DESSERTES DE NIVEAU LOCAL
VAL PARISIS

Le Consell,

VU le code des transports, et notamment ses articles L.1241-1 a L.1241-20, L.3111-14 a
L.3111-16-12, R.1241-1 a R.1241-66 et R.3111-30 a D.3111-36 ;

VU la délibération du Conseil du Syndicat des Transports d'lle-de-France n°2007/0048 du
14 février 2007 relatives aux dessertes locales ;

VU la délibération du Conseil du Syndicat des Transports d'lle-de-France n°2011/0497 du
1¢" juin 2011 relative a I'actualisation du financement des dessertes locales ;

VU la délibération du Conseil Communautaire de la Communauté d’agglomération
Le Parisis n° D/2015/18 du 29 septembre 2015 relative a la convention approuvée en
2015;

VU la délibération du Conseil du Syndicat des Transports d’lle-de-France n° 2015/0544 du 7
octobre 2015 relative a I'approbation de la convention de délégation de compétence ;

VU la convention de délégation de compétence approuvée le 10 décembre 2015 ;

VU larrété préfectoral n°’A15-607-SRCT du 14 décembre 2015 relatif a la fusion des
Communautés d’agglomération Le Parisis et Val et Forét et extension de périmétre a la
commune de Frépillon ;

VU la délibération du Conseil du Syndicat des Transports d’lle-de-France n° 2016-121 du
30 mars 2016 relative a 'avenant n°1 a la convention de délégation de compétence ;

\"AV) 'avenant n°1 a la convention de délégation de compétence approuvé le 9 juin 2016 ;

VU la délibération du Bureau communautaire de la Communauté d’agglomération du Val
Parisis n° BC/2021/34 du 23 novembre 2021, relatif a 'avenant n® 2 ;

VU la délibération du Conseil d'lle-de-France Mobilités n° 20211209-337 du 9 décembre
2021, relative a 'avenant °2 ;

VU le rapport n° 20220712-129 a 20220712-130 ;

VU I'avis favorable unanime de la commission de I'offre de transport du 4 juillet 2022 ;

Aprés en avoir délibéré,

ARTICLE 1 : approuve la convention de délégation de compétence en matiére de desserte
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locale de type services réguliers locaux, conclue entre lle-de-France Mobilités et la
Communauté d’agglomération du Val Parisis ;

ARTICLE 2 : autorise le directeur général a signer ladite convention approuvée a l'article 1er
et annexée a la présente délibération.

ARTICLE 3 : Le directeur général est chargé de I'exécution de la présente delibération qui sera
publiée au recueil des actes administratifs d’lle-de-France Mobilités.

Lg Présidente du Conseil
d'lle-de-France Mobilités

\fa P L cin

Valérie PECRESSE
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CONSEIL D’ADMINISTRATION

Séance du 12 juillet 2022

Délibération n° 20220712-130

DELEGATIONS DE COMPETENCES POUR L'ORGANISATION

DE DESSERTES DE NIVEAU LOCAL
VILLE DE MOUROUX

Le Consell,

VU le code des transports, et notamment ses articles L.1241-1 a L.1241-20, L.3111-14 a
L.3111-16-12, R.1241-1 a R.1241-66 et R.3111-30 a D.3111-36 ;

VU la délibération du Conseil du Syndicat des Transports d'lle-de-France n°2007/0048 du
14 février 2007 relatives aux dessertes locales ;

VU la délibération du Conseil du Syndicat des Transports d'lle-de-France n°2011/0497 du
1¢" juin 2011, relative a I'actualisation du financement des dessertes locales ;

VU la délibération de la commune de Mouroux n°2015/34 du 27 mars 2015 ;

VU la délibération du Conseil du Syndicat des transports d’lle-de-France n°2015/545 du
7 octobre 2015, relative au renouvellement de la convention de délégation de
compétence ;

A"V la convention de délégation de compétence approuvée le 8 décembre 2015 ;

VU la délibération du Conseil du Syndicat des Transports d'lle-de-France n°2017/123 du
22 mars 2017, relative au plan d’actions pour la mise en place de services de proximité ;

VU la délibération de la commune de Mouroux n° 2018/55, du 3 juillet 2018, relative a
'avenant n°1 a la convention ;

VU la délibération du Conseil d’lle-de-France Mobilités n°2018/268 du 11 juillet 2018 relative
a l'avenant n°1 précité ;

VU la délibération de la commune de Mouroux n°2019/09 du 5 février 2019, relative a
'avenant n°2 a la convention ;

VU la délibération du Conseil d’lle-de-France Mobilités n°2019/20 du 13 février 2019,
relative a 'avenant n°2 précité ;

VU la délibération de la commune de Mouroux n°2019/43 du 21 mai 2019, relative au
renouvellement de la convention de délégation de compétence ;

VU la délibération du Conseil d’lle-de-France Mobilités n°2019/203 du 2 juillet 2019, relative
au renouvellement de la convention de délégation de compétence ;

\"AV) la convention de délégation de compétence approuvée le 5 septembre 2019 ;
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VU le rapport n° 20220712-129 a 20220712-130 ;
\"AV) I'avis favorable unanime de la commission de I'offre de transport du 4 juillet 2022 ;

Aprés en avoir délibéré,

ARTICLE 1 : approuve la convention de délégation de compétence en matiere de desserte
locale de type transport a la demande, conclue entre lle-de-France Mobilités et la commune de
Mouroux ;

ARTICLE 2 : autorise le directeur général a signer ladite convention approuveée a l'article 1er
et annexée a la présente délibération.

ARTICLE 3 : Le directeur général est chargé de I'exécution de la présente délibération qui sera
publiée au recueil des actes administratifs d’lle-de-France Mobilités.

Lg Présidente du Conseil
d'lle-de-France Mobilités

\fa P L cin

Valérie PECRESSE

52




Accusé de réception en Préfecture : 075-287500078-20220712-5693-DE-1-1
Date de télétransmission : 13/07/22
Date de réception Préfecture : 13/07/22

A E—
BB % r 1
- .

. - [
[ 5 == = . it
L] LW e i g

mobilités

i Sl S

4

CONSEIL D’ADMINISTRATION

Séance du 12 juillet 2022
Délibération n° 20220712-131

AVANCEE DU SCHEMA DIRECTEUR DES ECO-STATIONS
BUS

Le Conseil,

VU le code des transports et notamment ses articles L.1241-1 a L.1241-20, L. 3111-14 a L.
3111-16-12, R.1241-1 a R.1241-66 et R. 3111-30 a D. 3111-36 ;

VU la délibération du Conseil du Syndicat des Transports d'lle-de-France n°2017/234 du 30
mai 2017 portant approbation du Schéma Directeur des Eco-Stations Bus ;

\"AV) le rapport n° 20220712-131 ;

\"AV) l'avis favorable unanime de la commission de la qualité de service, de lair, de
I'accessibilité et des relations avec les usagers du 1 juillet 2022 ;

Aprés en avoir délibéré,

ARTICLE 1 : Approuve le guide de conception et d’exploitation des éco-stations bus ;
ARTICLE 2 : Autorise le Directeur Général a modifier le présent guide de conception et
d'exploitation des lors que les modifications apportées ne présentent pas d'impact financier
pour lle-de-France Mobilités ;

ARTICLE 3 : Le directeur géneral est chargé de I'exécution de la présente délibération qui sera
publiée au recueil des actes administratifs d’lle-de-France Mobilités.

Lg Présidente du Conseil
d'lle-de-France Mobilités

\fa P L cin

Valérie PECRESSE
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CONSEIL D’ADMINISTRATION

Séance du 12 juillet 2022
Délibération n° 20220712-132

DEPLOIEMENT,DE PARKINGS VELOS ILE-DE-FRANCE
MOBILITES PAR LA RATP DANS 7 GARES

Le Conseil,

VU le code des transports, et notamment ses articles L.1241-1 a L.1241-20, L.3111-14 a
L.3111-16-12, R.1241-1 a R.1241-66 et R.3111-30 a D.3111-36 ;

\"AV) la délibération n° 2018/261 du 11 juillet 2018 modifiée par laquelle le Conseil du
Syndicat des Transports d’lle-de-France a approuvé son Réglement Budgétaire et
Financier ;

VU la délibération n°® 2020/034 du 5 février 2020 par laquelle le conseil d’administration
d'lle-de-France Mobilités a adopté le Schéma Directeur du Stationnement Vélos en
gares et stations ;

VU la signature du contrat IDFM-RATP le 16 juin 2021 ;

VU le rapport n° 20220712-132 ;

VU l'avis favorable unanime de la commission de la qualit¢é de service, de lair, de
I'accessibilité et des relations avec les usagers du 1 juillet 2022 ;

Aprés en avoir délibéré,

ARTICLE 1 : approuve la convention de financement annexée a la présente délibération, pour
le déploiement de Parkings Vélos dans 7 gares par la RATP, pour un montant de 2 503 134
euros HT (Tranche 4 de financement).

ARTICLE 2: autorise le directeur général a signer la convention approuvée a larticle 1 et
annexeée a la présente délibération.

ARTICLE 3 : Le directeur géneral est chargé de I'exécution de la présente délibération qui sera
publiée au recueil des actes administratifs d’lle-de-France Mobilités.
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Lg Présidente du Conseil
d'lle-de-France Mobilités

Ve Lo P L v

Valérie PECRESSE
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CONSEIL D’ADMINISTRATION

Séance du 12 juillet 2022
Délibération n° 20220712-133

AVENANT N°1 A LA CONVENTION D'ASSOCIATION ENTRE
iLE-DE-FRANCE MOBILITES ET LA SOCIETE DU GRAND
PARIS PORTANT SUR LES MODALITES D'ACQUISITION DES
EQUIPEMENTS ET SYSTEMES BILLETTIQUES EN GARE EN
INTERFACE AVEC LE SI SERVICES

Le Conseil,

VU le code des transports, et notamment ses articles L.1241-1 a L.1241-20, L.3111-14 a
L.3111-16-12, R.1241-1 a R.1241-66 et R.3111-30 a D.3111-36 ;

VU la loi n°2010-597 du 3 juin 2010 relative au Grand Paris ;

VU le décret n® 2015-308 du 18 mars 2015 relatif a I'association du Syndicat des transports
d'lle-de-France aux missions de la Société du Grand Paris de conception et de
réalisation du réseau de transport public du Grand Paris ;

VU la délibération du Conseil d’administration du Syndicat des Transports d’lle-de-France
2013/008 du 13 février 2013 relative a la modernisation de l'infrastructure billettique ;

VU la délibération du Conseil d’administration du Syndicat des Transports d’lle-de-France
n°2016/187 du 1° juin 2016 relative aux services numériques ;

VU la délibération du Conseil d’administration du Syndicat des Transports d’lle-de-France
n°2017/121 du 22 mars 2017 sur les modalités d’organisation des systémes billettiques
dans le cadre du programme de modernisation de la billettique ;

VU la délibération du Conseil d’administration du Syndicat des Transports d'lle-de-France
n°2019/211 du 2 juillet 2019 approuvant la signature de la convention d’association
entre lle-de-France Mobilités et la Société du Grand Paris portant sur les modalités
d’acquisition des équipements et systémes billettiques en gare en interface avec le Si
Services ;

\"AV) le rapport n° 20220712-133 ;

\"AV) l'avis favorable unanime de la commission de la qualité de service, de lair, de
I'accessibilité et des relations avec les usagers du 1 juillet 2022 ;
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Aprés en avoir délibéré,

ARTICLE 1: Approuve l'avenant N°1 & la convention d’association entre lle-de-France
Mobilités et la Société du Grand Paris portant sur les modalités d’acquisition des équipements
et systémes billettiques en gare en interface avec le S| Services annexé a la présente
délibération.

ARTICLE 2 : Autorise le directeur général a signer I'avenant approuvé a l'article 1 et annexé a
la présente délibération.

ARTICLE 3 : Le directeur géneral est chargé de I'exécution de la présente delibération qui sera
publiée au recueil des actes administratifs d’lle-de-France Mobilités.

Lq Présidente du Conseil
d'lle-de-France Mobilités

Ve Lo P 1 s

Valérie PECRESSE
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CONSEIL D’ADMINISTRATION

Séance du 12 juillet 2022
Délibération n° 20220712-134
ACCESSIBILITE : CONVENTION DE FINANCEMENT 2022

RELATIVE A LA POURSUITE DES ENGAGEMENTS DES
FINANCEURS PREVUS DANS LA CONVENTION CADRE

Le Consell,

VU

VU

VU

VU

VU

VU

VU

VU

VU

VU

VU

VU

le code des transports et notamment ses articles L.1241-1 a L.1241-20, L.3111-14 a
L.3111-16-12, L. 1112-1, L. 1112-2, L. 1112-4, L. 1112-5, R.1241-1 a R.1241-66 et
R.3111-30 a D.3111-36 ;

lordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a [l'organisation des
transports de voyageurs dans la région lle-de-France ;

le décret n°569-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & I'organisation des transports de
voyageurs en lle-de-France ;

la loi 2005-102 du 11 février 2005 « pour I'égalité des droits et des chances, la
participation et la citoyenneté des personnes handicapées » ;

'ordonnance n°2014-1090 du 26 septembre 2014 relative a la mise en accessibilité des
établissements recevant du public, des transports publics, des batiments d’habitation et
de la voirie pour les personnes handicapées ;

la délibération du Conseil du Syndicat des transports d’lle-de-France n°2009-0577 du 8
juillet 2009 relative a la programmation du schéma directeur d’accessibilite ;

la délibération du Conseil du Syndicat des transports d’lle-de-France n°2015-286 du 8
juillet 2015 approuvant les orientations du schéma directeur d’accessibilité — agenda
d’accessibilité programmée (SD’AP) ;

la délibération du Conseil du Syndicat des transports d’lle-de-France n°2017-899 du 13
décembre 2017 approuvant le plan d’action en faveur de I'accessibilité et les modalités
de participation financiére pour la mise aux normes des points d’arrét, la convention
cadre et la convention annuelle pour la mise en ceuvre de la 2°™ tranche des 209 gares
SNCF Réseau / SNCF Mobilités du réseau de référence ;

la délibération du Conseil du Syndicat des transports d'lle-de-France n°2018-561 du 12
décembre 2018 approuvant la convention annuelle de financement n°2 relative a la
réalisation de la 2°™ tranche de financement des études et travaux ;

la délibération du Conseil du Syndicat des transports d'lle-de-France n°2019-337 du 09
Octobre 2019 approuvant la convention annuelle de financement n°3 relative a la
réalisation de la 2°™ tranche de financement des études et travaux ;

la délibération du Conseil du Syndicat des transports d'lle-de-France n°2020-288 du 08
juillet 2020 approuvant la convention annuelle de financement n°4 relative a la
réalisation de la 2°™ tranche de financement des études et travaux ;

la délibération du Conseil du Syndicat des transports d’lle-de-France n°20211011-267
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du 11 octobre 2021 approuvant la convention annuelle de financement n°5 relative a la
réalisation de la 2°™ tranche de financement des études et travaux ;

VU le rapport n° 20220712-134 ;

\"AV) l'avis favorable unanime de la commission de la qualité de service, de lair, de
I'accessibilité et des relations avec les usagers du 1 juillet 2022 ;

Aprés en avoir délibéré,

ARTICLE 1: approuve la convention de financement 2022 relative a la poursuite des
engagements des financeurs prévus par la convention-cadre pour le financement des études et
travaux des gares référencées au sein du schéma directeur d’accessibilité pour un montant de

100 millions d’euros HT ;

ARTICLE 2 : autorise le directeur général a signer la convention approuvée a larticle 1 et
annexeée a la présente délibération ;

ARTICLE 3 : Le directeur général est chargé de I'exécution de la présente délibération qui sera
publiée au recueil des actes administratifs d’lle-de-France Mobilités.

Lg Présidente du Conseil
d'lle-de-France Mobilités

Ve Lo P 1 s

Valérie PECRESSE
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CONSEIL D’ADMINISTRATION

Séance du 12 juillet 2022
Délibération n° 20220712-135

REGULARISATION DE SUBVENTIONS

Le Consell,

VU le code des transports et notamment ses articles L.1241-1 a L.1241-20, L. 3111-14 a L.
3111-16-12, R.1241-1 a R.1241-66 et R. 3111-30 a D. 3111-36 ;

VU le réglement budgétaire et financier d'lle-de-France Mobilités, approuvé par délibération
n°® 20211011-231du 11 octobre 2021 ;

VU la convention C8017 « déploiement de bornes d’appel » passée entre ile-de-France
Mobilités et SNCF Gares et Connexions le 10/10/2018 ;

VU la convention C8010 « Programme toilettes en gare » passée entre ile-de-France
Mobilités et SNCF Gares et Connexions le 13/09/2017 ;

A"AV) la convention C8013 « déploiement de 80 espaces connectés » passée entre lle-de-
France Mobilités et SNCF Gares et Connexions le 15/02/2018 ;

VU la convention C3002 « Rénovation de la gare de Versailles Chantiers Rive Gauche »
passée entre lle-de-France Mobilités et SNCF Gares et Connexions le 16/01/2015 ;

A"V la convention A3077 « labellisation et extension de 2 parcs relais a Garanciéres la
Queue » passée entre fle-de-France Mobilités et SNCF Gares et Connexions le
06/12/2016 ;

\"AV) la convention A2080 « création et labellisation du parc relais de Saint Mammes »
passée entre Tle-de-France Mobilités et SNCF Gares et Connexions le 14/04/2017 :

\"AV) le rapport n° 20220712-135 ;

\"AV) I'avis favorable unanime de la commission des projets d’infrastructures du 1 juillet 2022 ;

Aprés en avoir délibéré,

ARTICLE 1 : approuve la régularisation des subventions attribuées au titre de 'amélioration de
la qualité de service, pour les opérations suivantes :

Convention C8017 « Déploiement de bornes d’appel » passée entre lle-de-France Mobilités
et SNCF Gares et Connexions le 10/10/2018 : modification du périmétre fonctionnel, sans
impact budgétaire,

Convention C8010 « programme toilettes en gare » passée entre lle-de-France Mobilités et
SNCF Gares et Connexions le 13/09/2017 : prorogation du délai de réalisation des travaux
et de demande de solde au 11 juillet 2023,
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Convention C8013 « Déploiement de 80 espaces connectés » passée entre lle-de-France
Mobilités et SNCF Gares et Connexions le 15/02/2018 : prorogation du délai de réalisation
des travaux et de demande de solde au 4 septembre 2024,

Convention C3002 « Rénovation de la gare de Versailles Chantiers Rive Gauche » passée
entre lle-de-France Mobilités et SNCF Gares et Connexions le 16/01/2015 : prorogation du
délai de réalisation des travaux et de demande de solde au 31 décembre 2024,

Convention A3077 « labellisation et extension des 2 parcs relais de Garanciéres la Queue »
passée entre lle-de-France Mobilités et SNCF Gares et Connexions le 06/12/2016
prorogation du délai de réalisation des travaux et de demande de solde au 30 juin 2023,
Convention A2080 « création et labellisation du parc relais de Saint Mammes » passée
entre lle-de-France Mobilités et SNCF Gares et Connexions le 14/04/2017 : prorogation du
délai de réalisation des travaux et de demande de solde au 30 juin 2023.

ARTICLE 2 : Le directeur géneral est chargé de I'exécution de la présente délibération qui sera
publiée au recueil des actes administratifs d’lle-de-France Mobilités.

Lg Présidente du Conseil
d'lle-de-France Mobilités

Ve Lo P 1 s

Valérie PECRESSE
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CONSEIL D’ADMINISTRATION

Séance du 12 juillet 2022
Délibération n° 20220712-136

AVENANT N°1 A LA CONVENTION DE FINANCEMENT
ENTRE iLE-DE-FRANCE MOBILITES ET LA RATP RELATIVE
A L'ACQUISITION DE 35 RAMES DE METRO "MP14 - 8
VOITURES" POUR LA LIGNE 14

Le Consell,

VU le code des transports et notamment ses articles L.1241-1 a L.1241-20, L. 3111-14 a L.
3111-16-12, R.1241-1 a R.1241-66 et R. 3111-30 a D. 3111-36 ;

VU le décret n° 2011-320 du 23 mars 2011 relatif aux missions de gestionnaire
d'infrastructure exercées par la Régie autonome des transports parisiens (RATP) et aux
transferts patrimoniaux entre I'Etat, le Syndicat des Transports d'lle-de-France et la
RATP, notamment ses articles 13 et 14 ;

VU la délibération n°2013/534 portant sur le schéma directeur matériel métro ;

VU la délibération n°2015/066 du conseil d’administration du Syndicat des Transports
d'lle-de-France du 11 février 2015 approuvant la convention entre le Syndicat des
Transports d'lle-de-France et la RATP relative & I'acquisition des matériels roulants de
la ligne 14 et de ses prolongements - convention de financement pour I'acquisition de
35 Matériels roulants MP14-CA-8 voitures ;

VU la convention entre le Syndicat des Transports d'lle-de-France et la RATP relative &
l'acquisition des matériels roulants de la ligne 14 et de ses prolongements -
convention de financement pour I'acquisition des 35 Matériels roulants MP14-CA-8
voitures signée le 18 mars 2015 ;

VU le protocole de gouvernance Matériels Roulants entre la RATP et lle-de-France
Mobilités signé le 30 mai 2018 ;

VU la délibération du Conseil d’administration d’lle-de-France Mobilités n°2019/138 du 17
avril 2019 portant sur la mise a jour du schéma directeur métro ;

\"AV) le contrat d’exploitation entre lle-de-France Mobilités et la RATP pour la période
2021-2024 signé le 16 juin 2021 ;

VU le rapport n° 20220712-136 ;
VU I'avis favorable unanime de la commission de I'offre de transport du 4 juillet 2022 ;

Aprés en avoir délibéré,
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ARTICLE 1 : approuve l'avenant n°1 & la convention de financement entre ile-de-France
Mobilités et la RATP pour I'acquisition de 35 rames MP14 — 8 voitures pour la ligne 14, signée
le 18 mars 2015 entre fle-de-France Mobilités et la Régie Autonome des Transports Parisiens,
permettant I'acquisition et l'intégration des équipements embarqués SAET-NG, la composition
d'un stock de piéces de rechange et d’outillages pour ces métros, en réévaluant le montant
plafonné de subventions apportées par lle-de-France Mobilités & 651,92 millions d’euros
courants ;

ARTICLE 2 : autorise le directeur général a signer I'avenant approuvé a l'article 1.

ARTICLE 3 : Le directeur général est chargéA de I'exécution de la présente délibération qui sera
publiée au recueil des actes administratifs d’lle-de-France Mobilités.

Lg Présidente du Conseil
d'lle-de-France Mobilités

\/a Lo P 1 s

Valérie PECRESSE
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CONSEIL D’ADMINISTRATION

Séance du 12 juillet 2022
Délibération n° 20220712-137

SCHEMAS DIRECTEURS DES RERA ET RER B -
APPROBATION DES ETUDES D'AVANT-PROJET SAE+
PRESENTEES PAR LA RATP

Le Consell,

VU le code des transports et notamment ses articles L.1241-1 a L.1241-20, L. 3111-14 a L.
3111-16-12, R.1241-1 a R.1241-66 et R. 3111-30 a D. 3111-36 ;

VU le Contrat de plan Etat-Région fle-de-France 2015-2020 signé le 9 juillet 2015 ;

VU le Schéma directeur de la ligne B du Réseau Express Régional (RER) d'lle-de-France
approuvé par la délibération du Conseil d’Administration du Syndicat des Transports
d’lle-de-France (désormais « lle-de-France Mobilités ») n°2013/172 du 10 juillet 2013 ;

VU la délibération n°2019/224 du Conseil d’lle-de-France Mobilités du 2 juillet 2019
approuvant le dossier d’avant-projet (AVP) du systeme NEXTEO pour les lignes B et D
du RER et, notamment, le calendrier de mise en service du systéme ;

VU le dossier d’Avant-Projet ATS+ pour les lignes B et D du RER, présenté par SNCF
Réseau, pour un codt objectif de 86,2 M€ aux conditions économiques 2020, approuvé
par le Conseil d’Administration d’lle-de-France Mobilités en date du 14 avril 2021 ;

\"AV) la convention de financement relative aux études et travaux dans le cadre du
déploiement du systéme ATS+ sur les lignes B et D du RER, approuvée par le Conseil
d’lle de-France Mobilités du 9 décembre 2021 ;

VU la convention de financement relative a la poursuite des études et travaux dans le cadre
du déploiement du systeme ATS+ sur les lignes B et D du RER, approuvée par le
Conseil d'lle de-France Mobilités du 25 mai 2022 ;

VU le rapport n° 20220712-137 ;

VU I'avis favorable de la commission des projets d’infrastructures du 1 juillet 2022 ;

Aprés en avoir délibéré,

ARTICLE 1 : approuve le dossier d’Avant-Projet du systéeme SAE+ pour les lignes A et B du
RER, présenté par la RATP, pour un colt objectif de 91,66M€ aux conditions économiques de
2021, annexé a la présente délibération ;
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ARTICLE 2 : demande a SNCF Réseau, SNCF Voyageurs et la RATP d’assurer une mise en
ceuvre simultanée et coordonnée de leurs outils de régulation et de mettre en place des
principes d’exploitation performants communs aux lignes B et D du RER, afin de garantir la
performance en situation nominale et d’agir de maniére prédictive et efficiente en situation
dégradée sur ces lignes ;

ARTICLE 3 : demande a SNCF Réseau, SNCF Voyageurs et la RATP d’identifier une solution
acceptable pour tous pour la réalisation d’'un Centre de Commandement Unique (CCU) pour

les lignes B et D, au regard des enjeux de qualité de service et des investissements qui sont
consentis pour 'amélioration des transports du quotidien.

ARTICLE 4 : Le directeur général est chargé de I'exécution de la présente délibération qui sera
publiée au recueil des actes administratifs d’lle-de-France Mobilités.

Lg Présidente du Conseil
d'lle-de-France Mobilités

\fa P L cin

Valérie PECRESSE
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mobilités A

CONSEIL D’ADMINISTRATION

Séance du 12 juillet 2022
Délibération n° 20220712-138

DE’CLA’RATION DE PROJET SUR LE PROJET DE
REAMENAGEMENT DU POLE-GARE DE MELUN

Le Conseil,

VU

VU

\"4V)

\"AV)
VU

VU

A4V

VU

VU

\"4V)

\"4V)

A4V

VU

le code des transports et notamment ses articles L.1241-1 a L.1241-20, L. 3111-14 a L.
3111-16-12, R.1241-1 a R.1241-66 et R. 3111-30 a D. 3111-36 ;

la délibération du Conseil régional d’lle-de-France n° CR 50-11 du 23 juin 2011 relative
a la Convention Particuliere Transports et le courrier du 21 décembre 2012 portant le
relevé de conclusion du comité du pilotage du 6 novembre 2012 relatif a la revoyure de
la Convention particuliére transports ;

la Convention particuliére transports signée le 26 septembre 2011 entre I'Etat et la
Région fle-de-France, relative & la mise en ceuvre du plan de mobilisation pour les
transports collectifs de 2011 a 2013 ;

la revoyure de la Convention particuliére transports du 6 novembre 2012 ;

le Schéma Directeur de la Région ile-de-France (SDRIF) approuvé par le Conseil
régional d'lle-de-France lors de sa séance du 18 octobre 2013 et par I'Etat par décret
n°2013-1241 du 27 décembre 2013 ;

le Plan de déplacement Urbain d’lle-de-France approuvé par le Conseil régional d’ile-
de-France lors de sa séance du 19 juin 2014 ;

le Plan Régional en faveur de la Mobilit¢é Durable (PRMD) approuvé par le Conseil
régional d’lle-de-France en sa séance du 19 juin 2014 ;

le contrat de plan Etat-Région 2015-2020 d’lle-de-France signé le 9 juillet 2015 et ses
avenants ;

la délibération du Conseil d’administration d’lle-de-France Mobilités n°2016/456 du 5
octobre 2016, approuvant la convention de financement des études du pble de Melun
n°2016-020, comprenant le Dossier d’Objectifs et de Caractéristiques Principales
(DOCP), la concertation préalable, le Schéma de Principe et 'enquéte publique ;

la délibération du Conseil d’administration d’lle-de-France Mobilités n°2017/900 du 13
décembre 2017, approuvant le DOCP et les modalités de la concertation du projet de
pble de Melun ;

la délibération du Conseil d’administration d’lle-de-France Mobilités n°2018/285 du 11
juillet 2018, approuvant le bilan de la concertation du projet de péle de Melun ;

la délibération du Conseil d’administration d’lle-de-France Mobilités n°20210414-135 du
14 avril 2021 approuvant le Schéma de principe et le Dossier d’enquéte publique du
pble d’échanges multimodal de Melun ;

la délibération du Conseil d’administration d’lle-de-France Mobilités n°20211011-281 du
11 octobre 2021 approuvant I'avant-projet (AVP) optimisé du périmétre ferroviaire ;
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\"AV) le rapport n° 20220712-138 ;
\"AV) I'avis favorable unanime de la commission des projets d’infrastructures du 1 juillet 2022 ;

CONSIDERANT que le projet du pole de Melun consiste a réaménager les espaces de la gare
et a ses abords sur la commune de Melun pour améliorer la circulation des voyageurs, rendre
le Pble accessible a tous, améliorer la qualité de service, et a accompagner 'augmentation de
30% d’ici 2030 du trafic généré par le développement du territoire.

CONSIDERANT que le projet répond aux objectifs suivants :
- Garantir I'accessibilité du pble-gare pour tous les usagers ;
- Faciliter les correspondances entre les différents modes de transport ;
- Développer 'usage des modes actifs ;
- Améliorer le cadre de vie ;
- Participer a la dynamique du quartier et du coeur d’agglomération.

CONSIDERANT que l'arrété de déclaration d'utilité publique sera rendu au bénéfice des
maitres d'ouvrage des différents éléments de programme du Pdle: la Communauté
d’Agglomération Melun Val de Seine (CAMVS), la Ville de Melun et SNCF qui seront, avec lle-
de-France Mobilités (maitre d’'ouvrage du Schéma de Principe et du dossier d’enquéte
publique), co-bénéficiaires de la DUP.

CONSIDERANT que le commissaire enquéteur a émis, le 30 mars 2022, a I'issue de I'enquéte
publique, un avis favorable a la déclaration d'utilité publique assorti de deux recommandations :

¢ Recommandation n°1 : « [Le commissaire enquéteur] recommande d’améliorer sans
délais les conditions de franchissement de la RD 606 par les usagers (piétons, vélos,
trottiriders), dans le secteur du croisement « RD 606 et rue Barchou », en réduisant
I'engorgement journalier du secteur (aux heures de pointe) par la diminution du nombre
de PL notamment et ce, avant la création de la voie dédiée au Tzen2 sur cette avenue
qui accentuera la densité sur cet axe.
Les Poids lourds en transit pourraient se voir infliger des interdictions de transit
« horaires » correspondants aux heures de pointe des usagers de la gare, avant
d’envisager ultérieurement un contournement de cet axe. Ceux assurant la logistique
locale pourraient aussi suivre le méme réglement. La création d’une voie douce reliée a
la coulée verte devrait aussi améliorer la sécurité de franchissement de cet axe.

e Recommandation n°2 : « [Le commissaire enquéteur] recommande d’améliorer les
conditions de sécurité des usagers en transit aux abords de la gare depuis les quais et
les zones de stationnement actuel. La phase travaux et ses futures variantes de
cheminements suscitent de l'inquiétude chez les usagers. La phase hivernale étant la
période la plus propice aux trafics en tout genre, notamment dans les espaces peu
éclairés.

CONSIDERANT que conformément a l'article L. 126-1 du code de I'environnement et a l'article
L. 122-1 du code de I'expropriation pour cause d’utilité publique, l'autorité responsable du
projet, doit se prononcer, par une déclaration de projet, sur l'intérét général de I'opération
projetée, au vu du résultat de la consultation du public.

CONSIDERANT que cette déclaration de projet doit intervenir dans un délai de six mois aprés
la cléture de I'enquéte. A I'occasion de la déclaration de projet, I'autorité responsable du projet
doit également se prononcer sur les propositions de réponses et d’engagements faisant suite
aux recommandations du commissaire enquéteur.

CONSIDERANT que la déclaration de projet, prend en considération I'étude d’'impact et I'avis
de l'autorité environnementale en date du 9 décembre 2021.
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CONSIDERANT que la déclaration de projet précise les prescriptions que devra respecter le
maitre d'ouvrage ainsi que les mesures et caractéristiques du projet destinées a éviter les
incidences négatives notables du projet sur I'environnement, réduire celles qui ne peuvent étre
evitées et compenser celles qui ne peuvent étre évitées ni réduites. Elle précise également les
modalités du suivi des incidences du projet sur I'environnement ou la santé humaine.

CONSIDERANT que le commissaire enquéteur a émis, le 30 mars 2022, a l'issue de I'enquéte
publique, un avis favorable (sans réserve) a la mise en compatibilité du plan local d’'urbanisme
de la commune de Melun permettant la réalisation de tous les travaux de réaménagement du
pble Gare de Melun.

CONSIDERANT les motifs justifiant de I'intérét général de 'opération :

e Le projet de réaménagement du pdle-gare de Melun s’inscrit dans les orientations des
documents de planification du territoire, de I'échelle régionale (SDRIF, PDUIF) a
I'échelle communale (PLU).

e Le projet répond a une double nécessité. D'une part, il s’agit de remédier aux
dysfonctionnements constatés qui ne contribuent pas a encourager l'usage des modes
alternatifs a la voiture et a faciliter la multimodalité, tels que la saturation et la vétusté
des gares routieres, I'absence d'accessibilité pour les personnes a mobilité réduite
(PMR) pour l'accés aux trains et aux bus, le manque d'aménagements cyclables,
d’espaces piétons contraints et peu qualitatifs, de nombreux conflits d'usages entre
I'ensemble des modes déplacements. D’autre part, il s’agit d’accompagner la forte
augmentation du trafic prévisible a I’horizon 2030 avec notamment une estimation de
+31% de montants en direction de Paris.

e Le projet répond aux objectifs suivants :

o De rendre le pOle-gare accessible (avec I'obligation réglementaire de rendre la gare
accessible pour les personnes a mobilité réduite (PMR) pour 2024 — 2025),
D’améliorer les déplacements et les correspondances,

De désaturer les espaces,

De développer 'usage des modes actifs,

D’adapter les infrastructures a I'arrivée du nouveau matériel roulant RER NG,
D’améliorer la qualité de service et la sécurité pour tous les voyageurs,
D’intégrer le projet dans le développement urbain du quartier.

O O O O O O

e Pour répondre a ces objectifs, et pour respecter la |égislation afin de garantir un accés
universel a la gare, le projet comporte une importante réorganisation des espaces
ferroviaires, avec la création d’'un nouveau passage souterrain intégrant un lien ville-ville
(avec des ascenseurs permettant d’accéder aux quais, et une accessibilité depuis les
deux parvis), un rehaussement total ou partiel des quais, un nouvel ouvrage de liaison
nord, le réaménagement des espaces existants. I comprend également des
ameénagements pour faciliter l'intermodalité, avec 'aménagement des gares routiéres
au nord et au sud, et de parvis nord et sud; avec le traitement des abords de
'ensemble des acces, la création d’'une place Séjourné, des aménagements en faveur
des déplacements des modes actifs (pistes cyclables, parkings vélos, accroche a la
voie verte), et la reconstruction d’'un parc de stationnement régional (PSR) de 664
places en un parking-relais de 950 places.

e Le projet s’inscrit dans I'évolution souhaitable du secteur des transports, vers un
transport plus durable ; en favorisant le recours aux transports en commun et aux
modes actifs de déplacement, il contribuera a limiter les déplacements automobiles et
leurs impacts négatifs, en termes de consommation énergétique, de pollution et de
rejets de gaz a effet de serre.
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e Le projet présente des impacts négatifs restreints : les nuisances liées aux phases de
chantier seront assorties de mesures pour les éviter ou les réduire, et les impacts
environnementaux présents en phase d’exploitation devront étre assortis d’'une gestion
environnementale de I'opération visant a limiter les effets sur les milieux environnants.
Les impacts du projet seront maitrisés par I'application d’'une démarche ERC (Eviter —
Réduire — Compenser) dont les engagements sont détaillés dans le dossier d’enquéte
publique et dans I'annexe 1 a la présente délibération.

o Par les gains de temps qu'il génére pour certains itinéraires et par la décongestion aux
lignes de contréle et sur les quais des lignes R et D, le projet de réaménagement du
pble-gare de Melun présente un bilan socio-économique positif. De plus, en phase
exploitation, le réaménagement du PEM va contribuer au report modal des
automobilistes vers les transports en commun et favoriser a 'augmentation du recours
aux modes actifs pour le rabattement vers le pole-gare (marche a pied, vélo). Cela aura
un impact positif sur la santé a long terme.

CONSIDERANT que les maitres d’'ouvrage entendent poursuivre le projet prenant en compte
les recommandations du commissaire enquéteur en y apportant les réponses suivantes :

POUR LA RECOMMANDATION N°1 :

Cette recommandation porte sur un périmétre au-dela du pdle. lle-de-France Mobilités rappelle
cependant qu’elle a travaillé en étroite collaboration avec le Département de Seine-et-Marne, la
Communauté d’Agglomération de Melun-Val-de-Seine, et la Ville de Melun sur 'adaptation du
plan de circulation a horizon du projet de Pole-Gare de Melun.

La réduction du trafic sur la RD 606, et en particulier des poids lourds, constitue une
problématique a laquelle les élus de la Communauté d'Agglomération sont particulierement
sensibles. La RD 606 est un axe de circulation classé a grande circulation, qui représente un
itinéraire de substitution a d'autres itinéraires payants. Ainsi, toute modification (gabarit,
réglementation, restriction de circulation) ne peut se faire sans l'accord de I'Etat et du
gestionnaire de la voirie. L'interdiction des poids-lourds de transit sur cette route
départementale entrainerait un report de ce flux sur d’autres itinéraires du secteur. Une étude
sera donc engagée afin d’en évaluer les impacts.

En attendant, la traversée piétonne au carrefour RD 606 / rue Barchou, par les voyageurs en
correspondance bus / train, est protégée par un feu et n’est pas identifiée comme un carrefour
accidentogéne.

POUR LA RECOMMANDATION N°2 :

fle-de-France Mobilités veillera & ce que SNCF G&C, maitre d’ouvrage sur le périmétre
ferroviaire, et la Communauté d’Agglomération de Melun Val de Seine, maitre d’ouvrage sur le
périmétre intermodal, intégrent la problématique sécuritaire dans le programme du pble.

SNCF G&C, dans la conception du projet de gare, a pris en compte le besoin d’assurer des
espaces intérieurs et extérieurs sécurisants. Pour ce faire, un atelier spécifique sur ce theme a
été organisé, réunissant les équipes de la collectivité (y compris la police municipale), la sGreté
SNCF, I'exploitant de la gare, les architectes, la maitrise d’ouvrage... Des orientations issues de
cet atelier de conception, sont intégrées dans le projet de gare, en cours de phase PRO : éviter
les recoins et zones d’ombres, renforcer I'éclairage, ouvrir les vues, traiter les espaces (ajourés
ou transparents), déployer la video-protection.

lle-de-France Mobilités s’engage & ce qu'une étude de sureté et sécurité soit réalisée et
annexée au permis de construire. La sécurité de la gare de Melun est aujourd’hui assurée par
la présence de policiers municipaux ou intercommunaux, et par le service de police ferroviaire
(SUGE - Sdreté Générale). Des caméras de vidéoprotection sont également reliées a un
Centre de Supervision Urbain. Des caméras seront également installées dans le nouvel espace
gare.
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En phase travaux, les maitres d'ouvrage opérationnels (SPL et SNCF), sur la base du travail et
des études qui seront conduites par I'équipe de maitrise d'ceuvre et par I'OPC, accorderont une
attention particuliere a la gestion des flux piétons, et ceci pour chaque aménagement, en
définissant une organisation et une gestion des chantiers qui se verra imposée aux entreprises
de travaux.

Aprés en avoir délibéreé,

ARTICLE 1 : déclare I'intérét général du projet de réaménagement du péle de Melun au regard
des motifs et considérations rappelés dans I'exposé ci-avant ;

ARTICLE 2 : répond aux recommandations du commissaire enquéteur par les engagements
exprimés dans I'exposé ci-avant ;

ARTICLE 3 : s’engage a respecter les mesures d’évitement, de réduction et de compensation
des effets négatifs notables du projet sur I'environnement et la santé humaine et les modalités
de suivi proposées au stade de I'enquéte publique ainsi qu’a poursuivre cette démarche dans
la suite du projet. L'annexe n°1 a la présente délibération détaille les engagements pris au
stade de I'enquéte publique ;

ARTICLE 4: demande a la Préfecture de Seine-et-Marne de prononcer par arrété la
déclaration d’utilité publique du projet, ainsi que I'application de larticle L.122-6 du code de
I'expropriation pour cause d’utilité publique ;

ARTICLE 5 : autorise le directeur général a prendre tout acte permettant la mise en ceuvre de
la présente délibération.

ARTICLE 6 : Le directeur général est chargé de I'exécution de la présente délibération qui sera
publiée au recueil des actes administratifs d’lle-de-France Mobilités. Conformément a I'article
R. 126-2 du code de I'environnement, la présente délibération sera de plus affichée dans les
mairies des communes concernées. Le texte de la déclaration de projet pourra étre consultable
au siége d’lle-de-France Mobilités ainsi que sur le site internet du projet
(https://www.amenagement-pole-melun.fr/).

Lg Présidente du Conseil
d'lle-de-France Mobilités

\/a Lo P 1 s

Valérie PECRESSE
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CONSEIL D’ADMINISTRATION

Séance du 12 juillet 2022

Délibération n° 20220712-139

CONVENTION DE FINANCEMENT RELATIVE AUX ETUDES

D'AVANT-PROJET (AVP) DU POLE DE MANTES-LA-JOLIE

Le Conseil,

VU

VU

VU

VU
VU

\"AV)

A4V

VU

VU

VU

\"4V)

le code des transports et notamment ses articles L.1241-1 a L.1241-20, L. 3111-14 a L.
3111-16-12, R.1241-1 a R.1241-66 et R. 3111-30 a D. 3111-36 ;

la délibération du Conseil régional d’lle-de-France n° CR 50-11 du 23 juin 2011 relative
a la Convention Particuliere Transports et le courrier du 21 décembre 2012 portant le
relevé de conclusion du comité du pilotage du 6 novembre 2012 relatif a la revoyure de
la Convention particuliére transports ;

la Convention particuliere transports signée le 26 septembre 2011 entre I'Etat et la
Région fle-de-France, relative & la mise en ceuvre du plan de mobilisation pour les
transports collectifs de 2011 4 2013 ;

la revoyure de la Convention particuliére transports du 6 novembre 2012 ;

le Schéma Directeur de la Région fle-de-France (SDRIF) approuvé par le Conseil
régional d'lle-de-France lors de sa séance du 18 octobre 2013 et par I'Etat par décret
n°2013-1241 du 27 décembre 2013 ;

le Plan de déplacement Urbain d’lle-de-France approuvé par le Conseil régional d’ile-
de-France lors de sa séance du 19 juin 2014 ;

le Plan Régional en faveur de la Mobilit¢é Durable (PRMD) approuvé par le Conseil
régional d’lle-de-France en sa séance du 19 juin 2014 ;

le contrat de plan Etat-Région 2015-2020 d’lle-de-France signé le 9 juillet 2015 et ses
avenants ;

la délibération du Conseil d’administration d'lle-de-France Mobilités n°2013/0224 du 10
juillet 2013 relative a la convention de financement des études Dossier d’Obijectifs et de
Caractéristiques Principales (DOCP), de la concertation préalable et des études de
schéma de principe et d’enquéte publique pour le TCSP et le pbéle du Mantois ;VU la
délibération du Conseil d’administration d’lle-de-France Mobilités n°2015/0524 du 7
octobre 2015 relative a I'approbation du DOCP, des modalités de la concertation pour le
TCSP et le pble du Mantois ;

la délibération du Conseil d’administration d'lle-de-France Mobilités n°2016/534 du 6
décembre 2016 relative a I'approbation du bilan de la concertation portant sur le TCSP
et le péle multimodal du Mantois ;

la délibération du Conseil d’administration d’lle-de-France Mobilités n°2019/140 du 17
avril 2019 relative a I'approbation du DOCP sur le réaménagement du pble de Mantes-
la-Jolie ;

72



VU

VU

\"4V)

VU
VU

Accusé de réception en Préfecture : 075-287500078-20220712-5670-DE-1-1
Date de télétransmission : 13/07/22
Date de réception Préfecture : 13/07/22

la délibération du Conseil d’administration d’lle-de-France Mobilités n°2019/501 du 12
décembre 2019 relative a I'approbation du bilan de la concertation et de la convention
de financement relative aux études de schéma de principe et de I'enquéte publique du
pble de Mantes-la-Jolie ;

la délibération du Conseil d’administration d’lle-de-France Mobilités n°2020/205 du 8
octobre 2020 approuvant le schéma de principe du pdle de Mantes-la-Jolie ;

la délibération du Conseil d’administration d’lle-de-France Mobilités n°2020/708 et 709
du 9 décembre 2020 relative a 'avenant n°1 a la convention de financement portant sur
les études de schéma de principe, enquéte publique et études complémentaires du pble
de Mantes-la-Jolie ;

le rapport n° 20220712-139 ;

I'avis favorable unanime de la commission des projets d’infrastructures du 1 juillet 2022 ;

Aprés en avoir délibéré,

ARTICLE 1 : approuve la convention de financement de 500 000€ HT relative aux études
d’avant-projet (AVP) du péle de Mantes-la-Jolie ;

ARTICLE 2 : autorise le directeur général a signer la convention approuvée a larticle 1 et
annexée a la présente délibération.

ARTICLE 3 : Le directeur général est chargé de I'exécution de la présente délibération qui sera
publiée au recueil des actes administratifs d’lle-de-France Mobilités.

Lg Présidente du Conseil
d'lle-de-France Mobilités

Ve Lo P 1 s

Valérie PECRESSE
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CONSEIL D’ADMINISTRATION

Séance du 12 juillet 2022
Délibération n° 20220712-140

P()LF GARE DE VAL DE FONTENAY - AVANT-PROJET RATP -
BATIMENT VOYAGEURS SUD-EST ET PASO NORD-SUD

Le Conseil,

VU le code des transports et notamment ses articles L.1241-1 a L.1241-20, L.3111-14 a
L.3111-16-12, R.1241-1 a R.1241-66 et R.3111-30 a D.3111-36 ;

VU le code de I'environnement (notamment les articles L123-1 et suivants et R123-1 et
suivants, L126-1 et suivants et R126-1 et suivants) ;

VU le Schéma Directeur de la Région ile-de-France (SDRIF) approuvé par le Conseil
régional d’lle-de-France lors de sa séance du 18 octobre 2013 et par I'Etat par décret
n°2013-1241 du 27 décembre 2013 ;

VU le Plan de déplacement Urbain d’lle de France approuvé par le Conseil régional d’lle-
de-France lors de sa séance du 19 juin 2014 ;

VU le Plan Régional en faveur de la Mobilité Durable (PRMD) approuvé par le Conseil
régional d’'lle-de-France en sa séance du 19 juin 2014 ;

VU le contrat de projets Etat Région 2015-2020 d’lle-de-France approuvé par le Conseil
régional d’lle-de-France le 18 juin 2015 et signé le 9 juillet 2015 ;

VU la délibération du Conseil d’lle-de-France Mobilités n°2017/014 du 11 janvier 2017
relative a l'approbation du Dossiers d'Objectifs et de Caractéristiques Principales
(DOCP) et des modalités de la concertation du projet de pdle de Val de Fontenay ;

VU la délibération du Conseil d’lle-de-France Mobilités n°2017/148 du 22 mars 2017, ayant
approuvé la convention de financement des études préliminaires du pble de Val de
Fontenay ;

VU la délibération du Conseil d'lle-de-France Mobilités n°2017/425 du 28 juin 2017, relative
a l'approbation du Bilan de la Concertation du péle de Val de Fontenay ;

VU la délibération du Conseil d'lle-de-France Mobilités n°2020/292 du 08 juillet 2020,
relative a I'approbation du Schéma de Principe du pble de Val de Fontenay ;

VU la délibération du Conseil d’lle-de-France Mobilités n°2020/500 du 08 octobre 2020,
relative a l'approbation du Dossier d’Enquéte d’utilité Publique du pble de Val de
Fontenay ;

VU la délibération du Conseil d'lle-de-France Mobilités n°2020/501 du 08 octobre 2020,
relative a I'approbation de la convention de financement des Avant-Projets (AVP) du
pdle de Val de Fontenay ;

VU la délibération du Conseil d’'lle-de-France Mobilités n°20211011-279 du 11 octobre 2021,
relative a I'approbation de la Déclaration de Projet du pdle de Val de Fontenay ;

VU I'arrété préfectoral n°2022/00010 du 04 janvier 2022 déclarant d’Utilité Publique le projet
de réaménagement du péle de gare de Val de Fontenay ;
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\"AV) le rapport n° 20220712-140 ;
\"AV) I'avis favorable unanime de la commission des projets d’infrastructures du 1 juillet 2022 ;

CONSIDERANT que le projet du péle de Val de Fontenay consiste a réaménager les espaces
de la gare et a ses abords sur la commune de Fontenay-sous-Bois pour améliorer le
fonctionnement de la gare actuelle, et & accompagner 'augmentation de trafic générée par le
développement de l'offre de transport en commun et par la dynamique de développement
urbain du secteur.

CONSIDERANT que le projet répond aux objectifs suivants :
- Réorganiser et agrandir les espaces de la gare ;
- Aménager les abords du pble en cohérence avec les projets de développement portés
par les collectivités ;
- Améliorer la qualité de service pour tous les voyageurs ;
- Concevoir un projet phasé.

CONSIDERANT que l'arrété de déclaration d'utilité publique est au bénéfice des différents
maitres d’ouvrage pressentis pour les différentes opérations : RATP, SNCF Gares &
Connexions et en délégation SNCF Réseau, Conseil départemental du 94 et SPL Marne au
Bois ; ainsi qu’'a fle-de-France Mobilités.

CONSIDERANT le projet AVP remis par la RATP.

Aprés en avoir délibéré,

ARTICLE 1 : approuve le programme de l'avant-projet (AVP) RATP du batiment voyageurs
Sud-Est et Passage souterrain Nord Sud, annexé a la présente délibération et propose un co(t
d’objectif de 59,774 M€ CE 03/2022, a ce stade de I'avant-projet, suite a I'expertise conduite
par lle-de-France Mobilités

ARTICLE 2 : demande a la RATP d’intégrer dans le PRO I'étude des mesures conservatoires
pour un potentiel projet connexe en partie sur le batiment voyageurs Sud Est. Lintégration de
ces mesures conservatoires, estimées a 1 M€ CE 2021 par la RATP, sera décidée avant la
phase de réalisation.

ARTICLE 3 : valide le principe d’un suivi financier des provisions pour risques identifiés et des
provisions pour aléas et imprévus lors de la phase de réalisation, en comité des financeurs

ARTICLE 4 : autorise le directeur général a prendre tout acte permettant la mise en ceuvre de
la présente délibération.

ARTICLE 5 : Le directeur géneral est chargé de I'exécution de la présente délibération qui sera
publiée au recueil des actes administratifs d’lle-de-France Mobilités.
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Lg Présidente du Conseil
d'lle-de-France Mobilités

Ve Lo P L v

Valérie PECRESSE
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CONSEIL D’ADMINISTRATION

Séance du 12 juillet 2022
Délibération n° 20220712-141

AVANT-PROJET POUR LA MODERNISATION DE L'ATELIER
DE MAINTENANCE PATRIMONIALE (AMP) DE FONTENAY-
SOUS-BOIS

Le Consell,

VU le code des transports et notamment ses articles L.1241-1 a L.1241-20, L. 3111-14 a L.
3111-16-12, R.1241-1 a R.1241-66 et R. 3111-30 a D. 3111-36 ;

VU le Schéma Directeur du Matériel Roulant métro — SDMR métro — et ses mises a jour
approuveées par le Conseil d’Administration d’lle-de-France Mobilités du 13 juillet 2016
et le Conseil d’Administration d’lle-de-France Mobilités du 17 avril 2019 ;

VU le contrat 2021-2024 entre lle-de-France Mobilités et la RATP et notamment son article
109-1 sur la gouvernance conjointe des projets d’investissement ;

\"AV) le rapport n° 20220712-141 ;

VU I'avis favorable unanime de la commission des projets d’infrastructures du 1 juillet 2022 ;

Aprés en avoir délibéré,

ARTICLE 1 : approuve I'Avant-projet (AVP) relatif a la modernisation de [latelier de
maintenance patrimoniale de Fontenay pour un montant de 53,7 M€ courant ;

ARTICLE 2 : demande a la RATP de mettre en ceuvre 'ensemble des moyens nécessaires a la
réalisation des travaux dans des délais compatibles avec la livraison et I'exploitation des MP 14,
notamment pour la premiére vague de Révision Générale Bogie en 2026 ;

ARTICLE 3 : demande a la RATP de préciser et justifier 'évolution des couts d’exploitation liée
au projet de 'AMP et d’'une maniére générale pour I'ensemble des projets d’investissements
placés en gouvernance conjointe au titre du contrat entre lle-de-France Mobilités et la RATP.

ARTICLE 4 : Le directeur géneral est chargé de I'exécution de la présente délibération qui sera
publiée au recueil des actes administratifs d’lle-de-France Mobilités.
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Lg Présidente du Conseil
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CONSEIL D’ADMINISTRATION

Séance du 12 juillet 2022
Délibération n° 20220712-142

SCHEMA DE PRINCIPE DU POLE GARE DE LYON

Le Consell,

VU le code des transports et notamment ses articles L.1241-1 a L.1241-20, L. 3111-14 a L.
3111-16-12, R.1241-1 a R.1241-66 et R. 3111-30 a D. 3111-36 ;

VU le SDRIF approuvé par la Région lle de France lors de sa séance du 18 octobre 2013 et
par I'Etat par décret n°2013-1241 du 27 décembre 2013 ;

VU le Plan de déplacement Urbain d’lle de France approuvé par la Région lle de France
lors de sa séance du 19 juin 2014 ;

VU le Plan Régional en faveur de la Mobilité Durable (PRMD) voté par la Région lle de
France en sa séance du 19 juin 2014 ;

VU le contrat de projets Etat Région 2015-2020 d’lle-de-France voté par I'assemblée
régionale le 18 juin 2015 et signé le 9 juillet 2015 ;

\"AV) 'avenant au contrat de projets Etat Région 2015-2020 d’lle-de-France signé le 7 février
2017 ;

VU la délibération n°2016/205 relative a la convention de financement d’études d’'un
schéma de développement de l'intermodalité du Tripble approuvée au Conseil d’lle-de-
France Mobilités du 1er juin 2016 ;

VU la délibération n°2017/426 relative au Dossier d’objectifs et de caractéristiques
principales (DOCP) relatif au Schéma directeur de I'intermodalité du Tripble Gare de
Lyon — Gare de Bercy - Gare d’Austerlitz approuvée au Conseil d’lle-de-France
Mobilités du 28 juin 2017 ;

\"AV) la délibération n°2017/903 relative a la convention de financement des études
préliminaires relatives a la concertation et aux schémas de principe approuvée au
Conseil d’lle-de-France Mobilités du 13 décembre 2017 ;

VU la délibération n°2017/903 relative a la convention de financement de I'élaboration de
I'avant-projet pour la réorganisation de la salle et de ses liaisons avec le niveau rue au
Conseil d’lle-de-France Mobilités du 13 décembre 2017 ;

\"AV) la délibération n°2019/31 relative au bilan de la concertation du TripOle approuvée par
au Conseil d’'lle-de-France Mobilités du 13 février 2019 ;

VU le rapport n° 20220712-142 ;

VU I'avis favorable unanime de la commission des projets d’infrastructures du 1 juillet 2022 ;
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Aprés en avoir délibéré,

ARTICLE 1 : approuve le Schéma de principe du Péle-Gare de Lyon dont les éléments de
programme répondent aux enjeux suivants :
- Garantir des circulations voyageurs fluides avec une limitation des conflits dans la salle
d’échanges ;
- Améliorer l'intermodalité et les liaisons entre les espaces de la gare et la rue de Bercy ;
- Requalifier la rue de Bercy au profit des bus et des modes actifs.

ARTICLE 2 : demande aux opérateurs Gares & Connexions et RATP d’une part, Ville de Paris
d’autre part, de considérer le Schéma de principe du Pdle-gare de Lyon comme cadre de
référence pour les projets a venir ;

ARTICLE 3 : autorise le directeur général a prendre tout acte permettant la mise en ceuvre de
la délibération.

ARTICLE 4 : Le directeur général est chargé de I'exécution de la présente délibération qui sera
publiée au recueil des actes administratifs d’lle-de-France Mobilités.

Lg Présidente du Conseil
d'lle-de-France Mobilités

\/a Lo P 1 o

Valérie PECRESSE
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CONSEIL D’ADMINISTRATION

Séance du 12 juillet 2022

Délibération n° 20220712-143

DECLARATION DE PROJET DU PROLONGEMENT DE LA

LIGNE 1 DU METRO

Le Conseil,

VU

VU

\"4V)

\"4V)
VU

VU

VU

\"AV)

\"AV)

VU

VU

A"V

le code des transports et notamment ses articles L.1241-1 a L.1241-20, L. 3111-14 a L.
3111-16-12, R.1241-1 a R.1241-66 et R. 3111-30 a D. 3111-36 ;

le code de I'environnement et notamment les articles L123-1 et suivants et R123-1 et
suivants, L126-1 et suivants et R126-1 et suivants ;

la Convention particuliére transports signée le 26 septembre 2011 entre I'Etat et la
Région relative a la mise en ceuvre du plan de mobilisation pour les transports collectifs
de 2011 a2 2013 ;

la revoyure de la Convention particuliére transports du 6 novembre 2012 ;

le protocole Etat-Région relatif a la mise en ceuvre du plan de mobilisation pour les
transports sur la période 2013/2017 dans le cadre du Nouveau Grand Paris adopté par
le Conseil Régional du 20 juin 2013, et finalisé le 19 juillet 2013 ;

le Schéma Directeur de la Région lle-de-France (SDRIF) approuvé par le Conseil
régional d’lle-de-France lors de sa séance du 18 octobre 2013 et par I'Etat par décret
n°2013-1241 du 27 décembre 2013 ;

le Plan de Déplacement Urbain d'lle-de-France approuvé par le Conseil régional d'lle-
de-France lors de sa séance du 19 juin 2014 ;

le Plan Régional en faveur de la Mobilit¢ Durable (PRMD) approuvé par le Conseil
régional d’lle-de-France en sa séance du 19 juin 2014 ;

le contrat de projets Etat Région 2015-2020 d’lle-de-France approuvé par le Conseil
régional d’lle-de-France le 18 juin 2015 et signé le 9 juillet 2015 ;

la délibération n°2012/378 du conseil du Syndicat des Transports d’lle-de-France du 13
décembre 2012 relative a I'approbation de la convention de financement des études de
faisabilité ;

la délibération n°2013/521 du conseil du Syndicat des Transports d’lle-de-France du 11
décembre 2013 relative a I'approbation du Dossier d’Objectifs et de Caractéristiques
Principales (DOCP) du prolongement a I'Est de la ligne 1 du métro de Chateau de
Vincennes a Val-de-Fontenay, des modalités de la concertation et d’'une convention de
financement pour la consultation du public et des études complémentaires d’interfaces a
Val-de-Fontenay ;

la délibération n°2015/272 du conseil du Syndicat des Transports d’lle-de-France du 8
juillet 2015 relative a I'approbation du bilan de la concertation ;
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VU la délibération n°2015/522 du conseil du Syndicat des Transports d’lle-de-France du 7
octobre 2015 relative a I'approbation de la convention de financement des études de
schéma de principe, du dossier d’enquéte publique et de I'enquéte publique ;

VU la délibération n°2020/710 du conseil d'lle-de-France Mobilités du 9 décembre 2020
relative a I'approbation du schéma de principe et du dossier d’enquéte d’utilité publique ;

VU la décision n°’E21000031 /77 du Tribunal administratif de Melun du 1er avril 2021
désignant la Commission d’enquéte de I'enquéte d'utilité publique du prolongement de
la Ligne 1 vers Val de Fontenay ;

VU la délibération n°20211209-360 du conseil d'lle-de-France Mobilités du 9 décembre
2021 relative a I'approbation du dossier d’enquéte publique complété ;

VU I'arrété inter-préfectoral n° 2021/04624 du 20 décembre 2021 prescrivant I'ouverture
d’'une enquéte publique unique préalable a la déclaration d'utilité publique (DUP) relative
au projet de prolongement de la ligne 1 du métro parisien de la station 5 Chateau de
Vincennes a la station Va Ide Fontenay sur les communes de Paris (75), Vincennes,
Fontenay-sous-Bois (94), Montreuil et son arriere gare a Neuilly-Plaisance (93), et
valant mise en compatibilit¢ des documents d'urbanisme (MECDU) des communes de
Paris (75), Vincennes (94) et Neuilly-Plaisance (93) ;

\"AV) le rapport et les conclusions de la commission d’enquéte publiés le 3 mai 2022 sur le
site de la Préfecture du Val-de-Marne ;

A"V le rapport n° 20220712-143 ;

VU I'avis favorable unanime de la commission des projets d’infrastructures du 1 juillet 2022 ;

CONSIDERANT que, conformément a l'article L. 126-1 du code de I'environnement et a l'article
L. 122-1 du code de I'expropriation pour cause d’utilit¢ publique, I'autorité responsable du
projet, doit se prononcer, par une déclaration de projet, sur l'intérét général de I'opération
projetée, en prenant en considération I'étude d'impact, les avis de l'autorité environnementale
et des collectivités territoriales et de leurs groupements consultés en application du V de
I'article L. 122-1 et le résultat de la consultation du public.

CONSIDERANT que le projet de prolongement de la ligne 1 consiste a la prolonger a I'Est
depuis son actuel terminus, Chateau de Vincennes, jusqu’au pdle majeur de transports de I'est
francilien, Val de Fontenay, en desservant des zones denses des communes de Vincennes,
Montreuil et Fontenay-sous-Bois actuellement a I'écart d’'une offre de transport structurante.

CONSIDERANT que le tracé retenu, long de 5,4 km, qui compte trois nouvelles stations, Les
Rigollots & Fontenay-sous-Bois (en limite Est de Vincennes), Grands Péchers a Montreuil (en
limite Nord de Fontenay-sous-Bois) et Val de Fontenay a Fontenay-sous-Bois permettra de
mieux desservir environ 75 000 habitants.

CONSIDERANT que la commission d’enquéte a émis le 11 avril 2022 a l'issue de I'enquéte
publique, un avis défavorable a la demande de déclaration d'utilité publique du projet de
prolongement de la ligne 1 du métro présenté par lle-de-France Mobilités et la RATP, co-
maitres d’ouvrage, ainsi qu’'un avis défavorable a la mise en compatibilit¢ des PLU des
communes de Paris, Vincennes et Neuilly-Plaisance.

CONSIDERANT que les maitres d’ouvrage (lle-de-France Mobilités et la RATP), aprés avoir
pris connaissance de l'avis de I'autorité environnementale, des avis des collectivités et de leurs
groupements consultés, de 'avis défavorable de la commission d’enquéte et des observations
du public durant I'enquéte publique, ont apporté au projet les modifications principales
détaillées en annexe n°1 (§ lIl. 1).

CONSIDERANT qu’ils ont également pris des engagements détaillés en annexe n°1 (§ 111.2)
destinés a prendre en compte les avis émis durant le processus d’évaluation
environnementale.
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CONSIDERANT que les maitres d’ouvrage qui entendent poursuivre le projet de prolongement
de la ligne 1 du métro estiment, pour 'ensemble des motifs et considérations détaillés a
'annexe n°1 de la présente délibération, que le projet poursuivi est d’intérét général.

Aprés en avoir délibéré,

ARTICLE 1 : déclare I'intérét général du projet de prolongement de la ligne 1 du métro au
regard des motifs et considérations rappelés dans I'annexe n°1 de la présente délibération ;

ARTICLE 2: répond aux observations et a lavis de la commission d’enquéte par les
engagements exprimés dans I'annexe n°1 de la présente délibération ;

ARTICLE 3 : s’engage a respecter les mesures d’évitement, de réduction et de compensation
des effets négatifs notables du projet sur I'environnement et la santé humaine qui permettent
de conduire une opération exemplaire sur les plans social, sanitaire et environnemental a
toutes les étapes du projet, et les modalités de suivi proposées au stade de I'enquéte publique,
ainsi qu’a poursuivre cette démarche dans la suite du projet. L'annexe n°2 de la présente
délibération détaille les engagements pris par les maitres d’ouvrage ;

ARTICLE 4 : demande a la préféte du Val-de-Marne, au préfet de la Seine-Saint-Denis et au
préfet de la Région lle-de-France et de Paris de prononcer par arrété inter-préfectoral la
déclaration d’utilité publique du projet et la mise en compatibilité des documents d’urbanisme
des villes de Paris, de Vincennes, et de Neuilly-Plaisance, en vue de I'application de l'article
L.122-6 du code de I'expropriation pour cause d'utilité publique ;

ARTICLE 5 : autorise le directeur général a prendre tout acte permettant la mise en ceuvre de
la présente délibération.

ARTICLE 6 : Le directeur général est chargé de I'exécution de la présente délibération qui sera
publiée au recueil des actes administratifs d’lle-de-France Mobilités. Conformément & l'article
R. 126-2 du code de I'environnement, la présente délibération sera de plus affichée dans les
mairies des communes concernées. Le texte de la déclaration de projet sera consultable au
siege d’lle-de-France Mobilités ainsi que sur le site internet du projet (www.val-de-
fontenay.metro-ligne1.fr).

Lg Présidente du Conseil
d'lle-de-France Mobilités

\fa P L cin

Valérie PECRESSE
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Annexe 1 :
Motifs et considérations justifiant I'intérét général du projet de prolongement
de la ligne 1 du métro

I OBJECTIFS DU PROJET

Le prolongement de la ligne 1 a Val de Fontenay s’inscrit dans les orientations des documents
de planification du territoire a I'échelle régionale (SDRIF) et a bénéficie de crédits d’études
dans les contrats de Plan Etat — Région 2007-2013 et 2015-2020.

Le SDRIF de 2013 dispose notamment :

« Le développement du réseau de métro est nécessaire pour I'amélioration du systéme de
transport francilien. Il s’appuie sur le prolongement de certaines lignes existantes et la
réalisation du métro automatique du Grand Paris Express afin d’accroitre la desserte ou de
désaturer les lignes aujourd’hui les plus fréquentées. Les projets prévoient des
correspondances optimales avec les lignes de trains et de RER, afin de renforcer le
maillage du réseau de transports collectifs. Le réseau du métro serait ainsi doublé a
I’horizon du SDRIF, passant d’environ 220 km en 2012 a plus de 440 km d’ici 2030.

Associés a la modernisation des lignes RER, ces projets doivent permettre d’améliorer de
maniére substantielle les conditions de déplacement des usagers des transports collectifs en
Tle-de-France. A la clé réside un double enjeu d’amélioration de la desserte du coeur de
métropole et de renforcement des liaisons avec I'ensemble des pbéles ou bassins d’emploi de
la région.

Le prolongement de certaines lignes radiales de métro permettrait de désengorger les
lignes aujourd’hui saturées et de résorber les carences de desserte dans des secteurs
tres denses en coeur de métropole, afin de mieux accompagner les projets de nouvelle
urbanisation. Les prolongements de lignes de métro sont inscrits sous réserve que les
études garantissent qu’ils ne nuisent ni ala qualité de service pour les usagers actuels,
ni a I'exploitation de la ligne. A plus long terme, des lignes pourraient étre prolongées
pour permettre lacorrespondance avec le métro automatique du Grand Paris Express ».

Ce projet, qui participe a I'amélioration des moyens de transport en lle-de-France, répond aux
objectifs généraux suivants :

- Permettre une meilleure accessibilité aux fonctions urbaines de la région, aux pbles
de chalandise, d’études et d’emplois, notamment par son maillage au grand pole de
transport de I'est francilien Val de Fontenay ;

- Présenter une alternative a la voiture pour les déplacements de banlieue a banlieue
qui répond aux enjeux de préservation de I’environnement ;

- Soutenir les projets de développement du territoire en faveur de 'activité.

- Contribuer a préserver I’environnement et répondre notamment aux enjeux de lutte
contre les émissions de gaz a effet de serre
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Ainsi, le projet répond a des enjeux a plusieurs échelles :

- A réchelle rapprochée, par 'accompagnement de la densification du territoire et la
desserte locale dans un secteur non-desservi par le réseau de transports collectifs
structurant et souffrant de coupures urbaines ;

- ATléchelle métropolitaine, en se connectant au pdle de transport en consolidation de
Val de Fontenay (RER A, RER E, future ligne 15 Est du Grand Paris Express, futur
tramway T1 prolongé).

A sa mise en service, la fréquentation du prolongement de la ligne 1 du métro entre Chateau
de Vincennes et Val de Fontenay est estimée a 13 600 voyageurs a I'heure de pointe du matin,
soit environ 95 000 voyageurs par jour et 27,6 millions de voyageurs a 'année.

A T'horizon 2035, le prolongement de la ligne 1 du métro & Val de Fontenay permettra de
réduire les temps de parcours sur plusieurs origines — destinations, en particulier depuis
les quartiers situés a proximité des stations Les Rigollots et Grands Péchers, relativement
éloignés du réseau structurant en I'absence du projet. Les utilisateurs du prolongement de la
ligne 1 du métro bénéficieront d’'un gain de temps moyen par utilisateur de 8 minutes mais de
I'ordre de 20 minutes pour les habitants du quartier Grands Péchers.

A sa mise en service, la fréquentation du prolongement de la ligne 1 du métro entre Chateau
de Vincennes et Val de Fontenay est estimée a 13 600 voyageurs a I'heure de pointe du matin,
soit environ 95 000 voyageurs par jour et 27,6 millions de voyageurs a 'année.

De maniére générale, le projet facilite ’'accés a Paris mais permet également des gains
de temps vers les secteurs desservis par les lignes de transports collectifs avec
lesquelles il sera en correspondance a Val de Fontenay (RER A, RER E, ligne 15 Est, T1),
qui donnent accés au sud des Hauts-de-Seine, au nord de Paris, a la Seine-Saint-Denis et au
nord du Val-de-Marne.

Compte tenu de I'amélioration importante des conditions de déplacements en transports
collectifs apportée par le projet prolongement de la ligne 1, une partie des automobilistes va
reconsidérer la maniére de réaliser ses déplacements et se reporter vers les transports
collectifs. A I'horizon 2035, on prévoit que 6,5 % des utilisateurs du projet seront des
reportés de la voiture, soit environ 1,8 million d’utilisateurs annuels du trongon.

Le projet étant en grande partie réalisé par I'utilisation de tunnelier les atteintes a la propriété
privée sont plus restreintes qu’'un projet de surface et sont limitées au strict besoin des
surfaces nécessaires pour les stations et les ouvrages techniques afin d’assurer un
service sécurisé et adapté aux flux de voyageurs projetés.
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Il PRISE EN CONSIDERATION DU PROCESSUS D’EVALUATION
ENVIRONNEMENTALE

1. Etude d’impact

Le projet présente certains impacts environnementaux, pour lesquels les maitres d’ouvrage
s’engagent sur I'application d’'une démarche ERC (Eviter — Réduire — Compenser) qui est
détaillée dans I'annexe n°2, jointe a la déclaration de projet.

Les principaux impacts environnementaux concernent les emprises chantier de 1,3 ha dans le
Bois de Vincennes. Sur ce sujet, I'incidence sur le Bois de Vincennes ne peut étre évitée,
I’arriére-gare existante de la station Chateau de Vincennes étant déja située sous le Bois
a trop faible profondeur et, a ce titre, non-déplagable. Néanmoins, des mesures de
réductions et des pistes d’optimisation ont déja été identifiées, voire méme prises par la
maitrise d’ouvrage, comme le déplacement de la base vie sur des espaces de voirie et
I'enfouissement du poste de redressement.

Les maitres d’ouvrage s’engagent a réduire les effets sur le Bois de Vincennes qui seront
précisés dans les études d’avant-projet puis en phase projet.

Par ailleurs, s’inscrivant dans le cadre d’obligations réglementaires fortes liées a la
compensation écologique et forestiére et a la bonne intégration paysagére des ouvrages, ces
préoccupations sont au cceur des réflexions, des études et des prochains dossiers
d’autorisations liés au projet. Ces mesures de compensation seront mises en place au plus
prés des effets du projet, et permettant une compensation qualitative et quantitative a la
hauteur des enjeux que représente le Bois de Vincennes.

Enfin, le projet étant prévu en souterrain, les potentiels risques géotechniques et
hydrogéologiques ont été évalués au stade des études préliminaires (EP), support du dossier
d’enquéte publique, en s’appuyant sur la bibliographie existante et sur des sondages
appropriés (campagnes de sondages de type G1 conformément a la norme NFP 95-100),
selon les mémes méthodes d’analyse que tout projet similaire soumis & enquéte publique. fle-
de-France Mobilités et la RATP confirment qu’ils ont bien mesuré les risques
géotechniques et hydrogéologiques majeurs et que la faisabilité technique du
prolongement de la ligne 1 telle que présentée dans le dossier d’enquéte publique est
compatible avec ces derniers.

Quant aux inévitables nuisances liées aux phases de chantier, elles sont assorties de mesures
pour les éviter ou les réduire au maximum dans un environnement urbain contraint.

2. Avis de l'autorité environnementale

Le 19 mai 2021, l'autorité environnementale CGEDD a rendu son avis sur le projet de
prolongement de la ligne 1 du métro. Cet avis comporte vingt-trois recommandations dont les
principaux thémes sont les suivants :

- Les procédures administratives et de mise a jour de I'étude d’impact

- La géologie et I'hnydrogéologie des sites du projet et ses impacts

- L’impact acoustique et vibratoire du projet

- Impacts sur le boisement du Bois de Vincennes et les mesures compensatoires

associees

Conformément a l'article L.122-1 du code de I'environnement, lle-de-France Mobilités et
RATP, en tant que maitres d’ouvrage, ont produit un mémoire en réponse a l'avis de I'autorité
environnementale qui a été versé au dossier d’enquéte.
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Plus spécifiquement, sur le sujet géotechnique et hydrogéologique, les maitres d’ouvrage ont
complété le dossier d’enquéte par un tableau plus détaillé des impacts et mesures associés
présenté dans I'annexe 2 (Tableau A).

3. Auvis des collectivités territoriales et de leurs groupements

Six délibérations de collectivités ont été recues et versées dans le dossier d’enquéte publique :
- Etablissement Public Territorial Paris Est Marne et Bois le 17 mai 2021 ;
- Fontenay-sous-Bois le 1er juillet 2021 ;
- Vincennes le 28 septembre 2021 ;
- Etablissement Public Territorial Est Ensemble le 28 septembre 2021 ;
- Montreuil le 20 octobre 2021 ;
- Neuilly-Plaisance le 15 décembre 2021.

Il ressort que les avis des collectivités de Fontenay-sous-Bois, Montreuil et des établissements
publics territoriaux Paris Est Marne et Bois et Est Ensemble sont pleinement favorables au
projet alors que l'avis de Neuilly-Plaisance est plutot défavorable au projet.

4. Résultats de la consultation du public
L’enquéte publique s’est déroulée du 31 janvier au 2 mars 2022 et a recueilli un taux de
participation exceptionnelle avec plus de 8 000 avis du public dont une large partie s’est
montrée particuliérement favorable au projet.

A Tissue de I'enquéte publique, la commission d’enquéte a rédigé un procés-verbal de
synthése qui a été remis et commenté le 14 mars 2022. Ce procés-verbal comprenait
notamment la synthése des observations recueillies au cours de I'enquéte organisée en neuf
thémes recoupant I'ensemble des observations comprenant notamment des questions
complémentaires posées par les membres de la commission d’enquéte.

Le 30 mars 2022, les maitres d'ouvrage lle-de-France Mobilités et RATP ont transmis dans un
meémoire leurs réponses aux observations déposées et aux quelques cinquante-quatre
questions posées par la commission d’enquéte ainsi qu’aux onze solutions alternatives
proposés par le grand public.

A lissue de I'enquéte publique, la commission d’enquéte a remis son avis et conclusions
motivées publié le 2 mai 2022.

Tle-de-France Mobilités observe avec satisfaction que la commission d’enquéte reléve en
premier lieu I'intérét général du projet : « Comme présenté par les deux maitres d’'ouvrage
que sont IDFM et RATP le but de cette opération est de :

- Permettre une meilleure accessibilité aux fonctions urbaines de la région, au péle de
chalandise, d’études et d’emploi ;

- Présenter une alternative a la voiture pour les déplacements de banlieue a banlieue ;

- Soutenir les projets de développement du territoire en faveur de I'activité ;

- Contribuer a préserver I'environnement et répondre notamment aux enjeux de lutte contre
les émissions de gaz a effet de serre.

L'objectif poursuivi présente donc sans aucun doute un caractére d'intérét général.» (Avis,
page 16).
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Sur les deux composantes du projet qui ont suscité les plus fortes oppositions au cours de
'enquéte ('impact sur le Bois de Vincennes et I'impact sur la zone d’activité Fontaine du
Vaisseau a Neuilly-Plaisance), la commission d’enquéte conclut que :

S’agissant de I'impact sur le Bois de Vincennes : « Le raccordement a l'arriére gare
Chéateau de Vincennes ne peut se faire que dans le bois : En effet, au plan technique et
guelle que soit la solution proposée, le raccordement a l'arriére-gare de la station « Chateau
de Vincennes » devra se faire obligatoirement dans le bois de Vincennes avec un ouvrage
d’entonnement et une tranchée ouverte compte tenu de la faible profondeur de I'arriere gare
de Vincennes (9 métres seulement) (Avis page 13). Il est également mentionné dans le
compte-rendu de la rencontre de la Commission d’enquéte avec 'Ae-CGEDD : « Le bois de
Vincennes, (selon le rédacteur de l'avis de 'Ae-CGEDD), n’est pas le point le plus important ;
I'atteinte a un espace classé est avérée mais dans I'ensemble il n'a pas été détecté d'impact
injustifié » (Rapport page 212).

S’agissant de I'impact sur la zone d’activité Fontaine du Vaisseau a Neuilly-Plaisance :
« Le fait de revenir au scénario précédent (ZA de la Pointe) ne serait pas raisonnable en
termes de co(t. Il est par ailleurs incontestable que le colt du projet actuel que la commission
d’enquéte considére comme excessif serait encore plus élevé si le projet était maintenu avec
une arriere-gare longue de 2 km débouchant sur I'actuelle zone d’activité de la Pointe a
Fontenay sous-bois. Si le projet était maintenu, il conviendrait donc que l'arriére-gare et le

CDT soient conservés a la Fontaine du Vaisseau a Neuilly sur Marne » (Rapport page 135).
Nota : La commission d’enquéte mentionne par erreur Neuilly-sur-Marne alors qu’il s’agit de Neuilly-Plaisance.

La commission conclut néanmoins par un avis défavorable au projet de prolongement de la
ligne 1 jusqu’a Val de Fontenay, en indiquant que « la balance avantages/inconvénients de
I’ensemble des critéres de la DUP penche incontestablement du cété des inconvénients
gue générerait un tel projet » (Avis, page 21).

La commission d’enquéte a fondé son avis et ses conclusions motivées sur sept points : :

1. Le colt de I'opération : elle estime le colt de ce prolongement élevé, voire excessif ;

2. La rentabilité socio-économique de I'opération : elle considére que le bilan socio-
économique est negatif ;

3. Les atteintes a la propriété privée de I'opération : elle s’interroge sur la nécessité de
procéder a toutes les expropriations envisagées pour la réalisation du projet ;

4. Les atteintes environnementales de l'opération : elle pense que des atteintes non-
négligeables sont prévues dans le Bois de Vincennes et que le traitement du sujet
géotechnique et hydrogéologique reste insuffisant sur certains points ;

5. Les atteintes sociales de 'opération : elle estime que le colt social de I'opération sera loin
d’étre négligeable sur la zone d’activités de la Fontaine du Vaisseau ;

6. Les atteintes a la santé publique de I'opération : elle considére que la seule solution
consisterait a déplacer les résidents de deux EHPAD riverains des chantiers pendant toute
la durée des travaux ;

7. Les autres atteintes de I'opération : elle considére que les impacts routiers devraient étre
particulierement importants, notamment sur les secteurs du Bois de Vincennes et de la
Fontaine du Vaisseau, et que le bilan carbone du projet est peu favorable.
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Sur les sept points précités exprimés par la commission d’enquéte dans son rapport, lle-de-
France Mobilités apporte les réponses suivantes.

4.1 Le colt de I'opération

Alors que l'avis du SGPI du 2 juillet 2021 considérait que le colt du projet était « trés élevé »
la commission d’enquéte considére dans son rapport que le colt est « excessif » (Rapport
page 135) et dans son avis qu'il est « élevé et comparativement plus cher que des réalisations
similaires » (Avis page 17).

La commission d’enquéte évalue, de maniere inédite, pour ce projet un nouveau co(t actualisé
de 1,7 Mrds€ aux conditions économiques de 2022, sans préciser la méthode de calcul.
« Selon IDF Mobilités le colt actualisé de ce projet en 2021 serait de pres de 1,6 milliard
d’euros, colt que la commission d’enquéte considére comme |égérement minoré et qu’elle
estime pour 2022 a pres de 1,7 milliards d’euros compte tenu de I'accélération de linflation
depuis le troisieme trimestre 2021 et qui va s’accentuer encore en 2022 notamment sur les
matieres premiéeres » (Rapport page 136).

lle-de-France Mobilités a fait une estimation actualisée du colt du projet a fin 2021 a la
demande explicite de la commission d’enquéte (Rapport p.136) et en s’appuyant
exclusivement sur I'évolution de I'indice TP0O1. Dans sa réponse a la question de la commission
d’enquéte, les maitres d’ouvrage rappellent explicitement que le colt du projet tel qu’il a été
estimé est de 1,385 Mrds€ (aux conditions économiques de 2017) et que sur la base de
I'évolution de l'indice TPO1 entre novembre 2017 et décembre 2021 le colt actualisé serait de
1,52 Mrds€ (aux conditions économiques de décembre 2021). Cette estimation est
abusivement réévaluée par la commission d’enquéte a 1,7 Mrds€ (+180 M€) en s’appuyant
sur des conditions économiques actuelles mais aussi celles futures qui sont par définition
incertaines, ce qui n'a pas de sens pour un projet dont le colt AVP n’est pas attendu avant
2025, et les marchés de génie civil pas avant 2028.

Le nouveau colt proposé par la commission d’enquéte ne peut en outre étre une référence de
calcul pour la comparaison avec d’autres projets, contrairement a I'exercice réalisé par les
maitres d’ouvrage et présenté dans le mémoire en réponse au procés-verbal de la commission
d’enquéte avec les projets des lignes 11, 14 et 15 Sud (Rapport p.137-138). En outre, ile-de-
France Mobilités note que la commission compare dans son calcul des codts de projet pour la
ligne 11 ou 15 Sud ramenés aux conditions économiques de 2017 avec des colts de la ligne
1 qu’elle a recalculée aux conditions économiques de 2022 en appliquant en outre, sur ces
derniers, une accélération de l'inflation. Cette comparaison n’a donc pas de sens et augmente
les écarts constatés, toutes choses égales par ailleurs.

Tle-de-France Mobilités confirme les calculs réalisés et transmis & la commission d’enquéte qui
présentaient que le co(t du prolongement de la ligne 1 estimé est de 256 M€/km (aux
conditions économiques de 2017), est globalement équivalent aux colts des prolongements
de la ligne 14 a Mairie de Saint-Ouen (225 M€/km aux conditions économiques de 2017) et de
la ligne 11 a Rosny-Bois-Perrier (217 M€/km aux conditions économiques de 2017) ainsi qu’au
codt de la ligne 15 Sud (266 M€/km aux conditions économiques de 2017).

lle-de-France Mobilités rappelle que le colt a été établi par la RATP au vu notamment des
résultats d’appels d’offres pour les marchés du prolongement de la ligne 14 a Orly, et que ces
colts ont fait I'objet d’'une expertise externe contradictoire en 2018 mandatée par lle-de-
France Mobilités.

Il convient en outre de rappeler que les colts d’un projet sont étroitement liés, aux spécificités
du projet ainsi qu’a la conjoncture a un moment donné et que la conjoncture du premier
trimestre 2022 ne peut en aucun cas constituer une référence pour établir un colt du projet.
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Ainsi comparer la ligne 1 a la ligne 11 dont une partie du linéaire est en aérien et avec des
stations souterraines moins profondes et plus petites, le matériel roulant n’ayant que cinq
voitures, est peu pertinent et ne permet en aucun cas de qualifier le colt du prolongement de
la ligne 1. Pour comparer les colts de ces deux projets de prolongement de métro, il convient
plutét d’analyser les colts de génie civil, des aménagements des stations et du creusement
du tunnelier ; qui, comme le montre le tableau ci-dessous sont globalement cohérents entre
ces deux projets.

Prolongement ligne Prolongement Ligne 1
11 Rosny-Bois-Perrier Val de Fontenay

Aménagement des stations
m2 de surface de plancher (SDP) 7 527 m? 5610 m?
Colt du m?/SDP créé

3M€/SDP m? 3,9M€/SDP m?
Génie civil des stations
Volumes de terres excavé (m3) 75 268 m3 50 107 m3
Colt/m3 excavé 0,62M€/m3 0,73M€/m3
Tunnelier
Linéaire (en ml) 4287 ml 3035 ml
Cout/ml 32,1 M€/ml 31 M€/ml

La commission d’enquéte n’a enfin pas tenu compte, pour formuler son avis, de la réponse
apportée par lle-de-France Mobilités dans le mémoire en réponse : « L'évolution de l'indice
TPO1 a connu une forte évolution au cours des 4 derniéres années compte tenu de la
multiplicité des chantiers générés par la Société du Grand Paris. Il est attendu a I’horizon 2030-
2035 une période de détente sur les codts des travaux publics, I'ensemble des travaux générés
par le Grand Paris Express étant soit terminés (Ligne 15 sud, Ligne 16-17, Ligne 18) soient
largement engagés (Lignes 15 Est et 15 ouest) » (Réponse lle-de-France Mobilités reprise
dans le Rapport p.135).

Il apparait donc a lle-de-France Mobilités que la commission d’enquéte a exprimé une erreur
de méthode, d’une part, sur sa maniére de réévaluer le colt du projet, ajoutée a une erreur
d’appréciation sur la conjoncture, d’autre part, dans la comparaison réalisée avec d’autres
lignes sans les ramener a des conditions économiques comparables et sans intégrer les
spécificités des lignes.

4.2 La rentabilité socio-économique de I'opération

La commission d’enquéte considére que le bilan socio-économique est négatif en s’appuyant
sur I'avis du SGPI. Elle ne tient pas compte du courrier en réponse d’lle-de-France Mobilités
du 15 novembre 2021 au SGPI annexé au dossier d’enquéte publique et dont les termes ont
été rappelés dans le mémoire en réponse des maitres d’ouvrage du 15 avril 2022 (Rapport
page 138). lle-de-France Mobilités note que lors de I'entretien du 10 mars 2022 avec la
commission d’enquéte « les représentants du SGPI ont rappelé que le Secrétaire Général rend
un avis unique, qui peut étre favorable, défavorable ou favorable assorti de réserves et de
recommandations et que tenus par le devoir de réserve, les représentants du SGPI n’ont pas
souhaité commenter les réponses qu’'IDF Mobilités avait apportées a I'avis négatif qu’avait
émis le SGPI mais s’en sont tenus a leur avis initial qui demeurait a leurs yeux résolument
négatif » (Rapport p.215).
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lle-de-France Mobilités regrette, d’'une part, que les représentants du SGPI n’aient pas
souhaité commenter les arguments qu’lle-de-France Mobilités a produits dans son mémoire
en réponse, et, que d’autre part, la commission d’enquéte n’en ait pas tenu compte dans son
avis. « Pour le SGPI la rentabilité socio-économique de cette opération est et demeure
négative et le SGPI a confirmé son avis négatif lors de I'entretien que la commission d’enquéte
a eu le 10 mars 2022. S’agissant d’'un organisme totalement indépendant d’IDF Mobilités la
commission d’enquéte privilégie donc la contre-expertise du SGPI et considére donc
également que le bilan socio-économique de ce projet est négatif ». (Avis p.17).

lle-de-France Mobilités rappelle en premier lieu que la méthode francilienne est utilisée depuis
de nombreuses années pour I'évaluation socio-économique des projets d’infrastructures de
transports en lle-de-France ce qui permet une comparaison de leur rentabilité.

lle-de-France Mobilités maintient sa conclusion d’'un bilan socio-économique prudent et
acceptable, et conteste 'analyse du SGPI. Elle regrette que la commission d’enquéte n’ait
mentionné ni dans son rapport ni dans son avis les éléments de réponse apportés au SGPI
qui sont les suivants :

Le bilan recalculé dans l'avis du SGPI s’appuie sur les fiches-outils les plus récentes de
linstruction ministérielle prenant en compte la stratégie nationale bas carbone fondée sur
I'objectif d’'une neutralité carbone a I'horizon 2050. Dans le cadre du calcul socio-économique,
ce scénario de référence conduit d’'un part, a réduire les externalités négatives liées aux
émissions de polluants et de gaz a effet de serre des véhicules individuels gréce a la transition
progressive du parc de véhicules a moteurs thermiques vers des véhicules électriques. Le
corollaire de cette diminution des externalités négatives serait que la mobilité en voiture
individuelle deviendrait plus vertueuse que la mobilité en transports collectifs qui nécessite la
réalisation d’infrastructures de transport. On voit ici les limites de cette approche qui pourrait
in fine conduire a juger opportun un report des usagers des transports collectifs vers la voiture,
alors que cette méme stratégie nationale bas carbone prone pourtant également des
alternatives efficaces aux déplacements en voiture individuelle.

Les méthodes d’évaluation socio-économique prennent mal en compte certaines externalités
négatives des déplacements en voiture, telles que les coupures urbaines ou la consommation
d’espace urbain, et ceci notamment pour la région ile-de-France, région bien spécifique
compte tenu de son extréme densité. Les valeurs des paramétres utilisés dans le calcul socio-
économique doivent nécessairement en tenir compte.

Le bilan établi par les maitres d’ouvrage n’a pas intégré certains effets positifs qu'’il n’est pas
aisé de quantifier, tels que les gains de fiabilité apportés par un métro automatique en
remplacement de la desserte bus existante, les déplacements que le projet pourrait induire, ni
les effets économiques élargis comme cela est réalisé dans les évaluations socio-
économiques des projets de lignes du Grand Paris Express.

En conséquence, lle-de-France Mobilités estime que le résultat de I'évaluation socio-
économique présentée dans le projet de dossier d’enquéte publique du prolongement de la
ligne 1 a Val de Fontenay ne peut étre revue selon les recommandations des contre-experts.
L’application des nouvelles fiches-outils d’application de l'instruction ministérielle pose de
nombreuses questions sur la trajectoire qu’elle implique en matiére de réalisation de projets
de transports collectifs pourtant indispensables a une mobilité urbaine plus durable car elle ne
tient pas compte de nombreux impacts positifs de ces projets.

Ainsi, Tle-de-France Mobilités souhaite qu’un travail méthodologique de fond soit mené, en
concertation avec les services du Ministére du développement durable en charge de I'évolution
du référentiel d’évaluation socio-économique, pour améliorer la prise en compte des effets des
projets de transports collectifs urbains dans le calcul socio-économique afin qu’il reflete mieux
I'intérét de ces projets pour la collectivité.
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4.3 Les atteintes a la propriété privée de I'opération

L’appréciation de la commission d’enquéte, selon laquelle une partie du foncier des stations
ne serait pas stricto sensu pour le besoin du projet de transport n’est pas exacte. Aucun foncier
inscrit dans le faisceau de la Déclaration d’'Utilité Publique n’est a un bénéfice autre que celui
du projet de transport comme cela a été rappelé par les maitres d’ouvrage lors des réunions
publiques et des réponses écrites apportées aux questions de la commission. Les dimensions
des « boites » souterraines des stations ont été fixées indépendamment des surfaces en
émergence, en fonction de la longueur et de la largeur imposées par le gabarit des rames et
de la largeur des quais, qui résulte d’'un dimensionnement lié au trafic prévisionnel de
voyageurs montants descendants dans chacune des stations. De plus, les localisations des
emprises de stations ont été retenues afin de limiter les impacts sur les riverains pendant les
travaux en optimisant au maximum les besoins fonciers et en privilégiant autant que possible
du foncier public.

Il faut enfin rappeler que le processus réglementaire rigoureux long et contraignant vise
justement a respecter tous les droits des propriétaires et a en limiter les atteintes.

Ainsi, la nature de I'’émergence en surface n’a aucun lien avec le besoin d’emprise pour la
zone de travaux pour réaliser la boite gare.

4.4 Les atteintes environnementales de I’opération

Sur le Bois de Vincennes, la commission d’enquéte expose le fait que « Le nombre d’arbres
abattus dans le bois de Vincennes pourrait étre beaucoup plus élevé que celui mentionné par
IDFM [...] d’environ 25% » et « pense également que des impacts non négligeables pourraient
survenir sur les systemes racinaires des arbres pouvant ainsi éventuellement engendrer la
mort des arbres concernés » (Avis p.18).

Face au sujet sensible d’abattage d’arbres dans le Bois de Vincennes, lle-de-France
Mobilités a missionné des experts forestiers indépendants’,. pour avoir un diagnostic
objectif du nombre concerné, de leur état et des potentiels impacts des travaux sur les
arbres conservés a proximité. Ces éléments ont servi de base aux éléments présentés
lors de I’enquéte publique. A contrario, la commission d’enquéte émet un jugement sur un
sujet d’expert sans fondement technique.

Les experts forestiers ont évalué, pour la zone travaux en surface du projet, un nombre de 79
arbres avec un diameétre d’au moins 40 cm. En tout état de cause, méme en considérant une
marge d’erreur de 25%, soit 20 arbres, le nombre d’arbres serait d’environ 100 sur un espace
de 1,4 ha.

Concernant le systéme racinaire, les experts forestiers ont clairement expliqué que :
« Généralement les racines d’alimentation vont bien au-dela de la surface et de la largeur du
houppier mais restent dans une profondeur comprise entre 30 et 80 cm (horizon de croissance,
le plus riche) ». En présence d’injection de coulis pour renforcer le sous-sol aux abords du
tunnel, les tubes d’un diameétre inférieur a 8 cm, auraient un impact potentiel sur moins de 1%
de la surface racinaire, le coulis se répandant aux horizons géologiques inférieurs aux horizons
racinaires.

1 Seules les personnes inscrites sur la liste nationale, publiée par le Conseil National de I'Expertise Fonciére,
Agricole et Forestiére, peuvent porter le titre d’Expert Forestier. lls sont adhérents du CNEFAF qui a pouvoir
disciplinaire sur eux. Les articles L 171-1 et R171-1 et suiv. du code rural définissent les dispositions a leur égard
ainsi que l'article L 154-3 du code forestier.
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Des engagements forts ont été présentés par les maitres d’ouvrage afin de (i) réduire ses
effets dans la suite des études en optimisant les techniques de construction, (ii) de mettre en
place des mesures de protection des arbres les plus stricts et (iii) de mettre en place une
compensation exemplaire au plus proche du site aussi bien quantitativement que
qualitativement et cela méme de maniére anticipée par rapport aux travaux. Les sites
potentiels de compensation, (plaine de Saint-Hubert, délaissés de I'A4...) présentés pendant
'enquéte sont tous situés dans le Bois de Vincennes et permettent d’envisager une
compensation de grande qualité sur le plan forestier et de biodiversité. En outre, les maitres
d’'ouvrage ont également identifi¢ des mesures de désimperméabilisation de routes du Bois
actuellement bitumées qui viendraient compléter ce dispositif ambitieux de compensation.

Concernant les risques géotechniques et hydrogéologiques, les maitres d’ouvrage
confirment avoir réalisé des études géotechniques et hydrogéologiques appropriées au
niveau d’études attendues pour le dossier d’enquéte publique comme pour des projets
équivalents récemment mis en service (prolongements des lignes 14 a Mairie de Saint-
Ouen ou 4 a Bagneux) ou en phase d’achevement (prolongement de la ligne 11 a Rosny-Bois-
Perrier), et avoir identifié les risques et les mesures associés pour y répondre. Les maitres
d’'ouvrage ont ce sens réitéré et enrichi le dossier par le biais du mémoire en réponse de
I’Autorité environnementale. Il est important de signaler que la commission d’enquéte a noté
dans son rapport que la maitrise d’'ouvrage avait en effet, bien appréhendé les risques et les
méthodes a mettre en ceuvre sur les sujets géotechniques et hydrogéologiques :

« La Commission constate que les risques spécifiques en termes de sous-sols et de nappe
phréatique le long du tracé et des méthodes a mettre en ceuvre pour les maitriser ont bien été
appréhendés. Les études en phase avant-projet devraient permettre encore d’affiner les
données et de préciser les méthodes a utiliser » (Rapport p.161).

Ces constats sont donc en contradiction avec I'avis de I'Autorité environnementale étant donné
qu'ils s’appuient sur le dossier complété par les maitres d’ouvrage suite a l'avis de cette
derniere. Néanmoins, ces éléments présentés dans le rapport de la commission ne semblent
pas repris dans les conclusions de 'avis de la commission d’enquéte (Avis p.19).

Pour exemple et comme explicité dans le mémoire en réponse a la commission d’enquéte
concernant les risques d’inondation sur la zone d’activités de la Fontaine du Vaisseau, les
ajustements par rabattement et la mise en place d’ouvrage de récupération des eaux issues
des nappes sub-affleurante permettent de préserver les ouvrages avoisinants.

4.5 Les atteintes sociales de I'opération

La commission d’enquéte estime que « le colt social de I'opération sera loin d’étre négligeable
[au niveau de la zone artisanale de la Fontaine du Vaisseau], que le fait que les entreprises
chargées des travaux emploient nombre d'ouvriers, pour la plupart extérieurs a la zone
considérée, ne compensera pas les départs impactant essentiellement le territoire de Neuilly-
Plaisance ».

L’hypothése selon laquelle, les emplois du chantier du prolongement de la ligne 1 viendraient
compenser les emplois des entreprises actuellement sur site n’a pas de sens. Il est également
erroné de parler d’emplois supprimés (comme indiqué par la commission d’enquéte dans son
Avis p.20 et dans son Rapport p.214) alors que les maitres d’ouvrage se sont engagés sur de
la relocalisation temporaire et d’'accompagnement a la réinstallation comme cela s’est déja
pratiqué sur d’autres chantiers, comme par exemple a Champigny dans le cadre de la ligne
15 Est. Sur ce sujet, lle-de-France Mobilités a missionné un cabinet expert afin d’obtenir un
diagnostic précis des entreprises de la zone d’activités de la Fontaine du Vaisseau de Neuilly-
Plaisance en 2021.
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lle-de-France Mobilités a précisé, dés le dossier d’enquéte, qu’une fois la déclaration

d’utilité publique obtenue, un accompagnement individualisé des entreprises serait

réalisé, tenant compte :

- Des caractéristiques des entreprises (taille, structure du capital, activités, caractéristiques
des locaux, etc.) ;

- De leur statut d’occupation (propriétaire non-occupant, propriétaire occupant, locataire,
etc.) ;

- De leur stratégie de développement a court terme (2-3 ans), moyen terme (3-5 ans) et
long terme (plus de 5 ans) ;

- Des caractéristiques de leur personnel : nombre de salariés sur site, personnel sédentaire
ou nomade, lieux de résidence, etc.).

Dans le cadre de cet accompagnement individualisé, une négociation amiable sera engagee
pour identifier, a la fois, la stratégie de relocalisation propre a chaque entreprise (a horizon
2028) et le montant de 'indemnisation.

4.6 Les atteintes a la santé publique de I'opération

La commission d’enquéte considére que « la seule solution consisterait a déplacer les
résidents de deux EHPAD [situés respectivement en lisiere du Bois de Vincennes et a
proximité de la zone d’activités de la Fontaine du Vaisseau] pendant toute la durée des
travaux » (Avis p.20). Les maitres d’ouvrage ne partagent pas la conclusion selon
laquelle l'unique solution pour réduire les nuisances serait le déplacement des
personnes des EHPAD et de leur personnel. lls considérent a contrario que le cumul des
murs anti-bruit jusqu’a 7 m de haut, de mesures de réduction sonore a la source, d’éloignement
relatif des sources aux riverains, et de changement de fenétres dans le cas extréme permet
de réduire drastiguement les nuisances, comme en attestent les mesures mises en place sur
les projets en cours actuellement. De plus, la configuration des sites permet de maintenir les
EHPAD a une distance de plusieurs dizaines de métres des principales sources de bruit (il
faut noter qu’une source sonore est atténuée de 20dB(A) en s’éloignant de 2m a 20m. Ces
mesures ont été présentées lors des réunions publiques et notamment lors de la troisieme
réunion a Neuilly-Plaisance avec des engagement de mesures.

4.7 Les autres atteintes de I'opération

La commission d’enquéte mentionne « les impacts routiers particulierement importants dans
le bois de Vincennes devant la Dame Blanche et sur la route de Nogent en fonction de la future
« base vie » mais surtout a la Fontaine du Vaisseau ou le réseau routier desservant I'actuelle
zone artisanale parait peu adapté au transit quotidien de 140 camions apportant les voussoirs
destinés au tunnel ou évacuant les déblais issus du creusement du tunnel » (Avis p.21).

Cet avis va bien au-dela de 'appréciation exprimée dans le rapport : « La commission note
avec le plus grand intérét la possibilité évoquée par IDF Mobilités d’installer la base-vie sur
'avenue Fayolle plutot que dans le bois puisque la taille de cette base-vie est trés importante
dans le projet actuel » (Rapport p.68). S’agissant de la rue du Bois Galon qui servirait
d’exutoire au chantier du puits d’entrée du tunnelier, les maitres d’ouvrage regrettent que la
commission d’enquéte n’ait pas noté que « la rue du Bois-Galon dispose d’'une chaussée de
7 m. suffisante pour la circulation de camions conventionnels dans les 2 sens sous réserve de
supprimer la bande de stationnement au nord et que (avec l'activité économique actuelle) il
existe déja un trafic moyen d’environ 110 camions/jour sur cet axe» (Réponse des maitres
d’ouvrage reprise dans le Rapport p.103).
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S’agissant du bilan carbone du projet, la commission d’enquéte I'estime trop élevé dans sa
conclusion. Le bilan carbone est jugé : « selon IDFM elle-méme peu favorable : Car s’agissant
des émissions de GES, I'étude d’impact indique que le projet entraine donc une augmentation
des émissions de 198 tCO2e pour la premiere année de mise en service en 2035. Sur la durée
d’évaluation, le projet entraine une augmentation des consommations d’environ 3 300 tCO2e »
(Avis p.21).

La question du bilan carbone, soulevée par les avis de I'Autorité environnementale et du SGPI,
a pourtant fait 'objet d’éléments d’explication par les maitres d’ouvrage, a la fois dans le
mémoire en réponse a l'avis de I'Autorité environnementale, dans le courrier de réponse au
SGPI, ainsi gu’en réunions publiques et dans le mémoire en réponse du 30 mars 2022 a la
commission d’enquéte.

Les maitres d’ouvrage ont apporté des compléments d’'information suivants cités dans le
Rapport p. 155 : « S’agissant du bilan carbone les maitres d’ouvrage souhaitent apporter les
compléments suivants : les projets de métro sont des projets dont la durée de vie est trés
longue. Le bilan énergétique d'un tel projet devrait donc s’apprécier sur la trés longue durée
(+ de 100 ans). Les résultats de ces bilans énergétiques doivent étre appréciés avec beaucoup
de prudence car, par définition, personne n’est en mesure de prédire le mix énergétique du
siécle prochain lorsque la Ligne 1 continuera a étre exploitée. Par ailleurs les normes de
consommation électrique de la prochaine génération de métro pneus (celle qui succédera au
MP14) et de la génération qui suivra 50 ans aprés environ (durée de vie moyenne des
matériels roulants) ne sont, par définition, pas connues.

Le bilan énergétique et carbone réalisés sur le projet montre qu’avec les méthodes et
hypothéses connues a ce jour il émettrait davantage de CO2 et consommerait davantage
d’énergie que ce qu'il permettrait d'éviter. L'élaboration d'un bilan GES est basé sur de
nombreuses hypothéses présentant un certain nombre de biais. Dans le bilan, les émissions
de CO2 sont liées a I'exploitation de la Ligne 1 qui sont mises en regard des économies
induites par le report modal. Ainsi, le bilan ne présente que les éléments connus a date et
n'intégre pas dans I'analyse, par exemple, les effets d’un projet de transports en commun sur
la densité urbaine, la lutte contre I'étalement urbain, I'apaisement de la ville, décongestion
routiére, qui seraient a mettre au bénéfice de ce type de projet.

Le bilan integre la Stratégie Nationale Bas Carbone (SNBC) comme demandé par les textes.
Néanmoins en n’intégrant pas les enjeux d’étalement urbain et d’autres effets connexes, cela
conduit & une évaluation biaisée. L’application stricte de la SNBC pourrait laisser entendre que
la réalisation d’une grande infrastructure de transport en commun n’aurait pas d’intérét pour la
mise en ceuvre de la SNBC et contribuerait au réchauffement climatique. Une telle conclusion
est en réalité contraire aux efforts attendus pour atteindre les objectifs de la SNBC qui donne
une place centrale aux infrastructures de transports collectifs et a leur grande valeur sociale.
Enfin il convient de rappeler que la SNBC présente une maille nationale qui s’applique mal a
une approche par projet comme I'a relevé le SGPI dans sa contre-expertise de la Ligne 15
Ouest par exemple. » (Rapport p.151-152). En complément, il convient de rappeler que 65%
des dépenses du projet sont amorties sur une durée de vie de 100 ans, 34% sur une durée de
vie de 30 a 50 ans, et 1% sur une de vie de 15 ans.
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4.8 Avis défavorables sur la mise en compatibilité des PLU de Paris, Montreuil et
Neuilly-Plaisance :

Ces trois avis défavorables émis par la commission d’enquéte sont la conséquence de l'avis
défavorable a la déclaration d’utilité publique du projet de prolongement de la ligne 1 du métro.

lle-de-France Mobilités réitére le besoin de mise en compatibilité des documents d’'urbanisme
de ces trois communes afin de pouvoir réaliser le projet.

M. NATURE ET MOTIFS DES MODIFICATIONS ET ENGAGEMENTS
1. Les principales modifications apportées au projet

Pour tenir compte des observations émises durant I'enquéte publique, de l'avis de la
commission d’enquéte, des avis des collectivités territoriales et des groupements de
collectivités territoriales, de I'avis de I'autorité environnementale, lle-de-France Mobilités et la
RATP qui entendent poursuivre le projet lui ont apporté les principales modifications
suivantes :

Dans le Bois de Vincennes, il a été décidé, d’'une part, d’installer la future base vie du chantier
sur 'avenue Fayolle pour limiter les impacts sur les espaces végétalisés. D’autre part, les
maitres d’ouvrage ont pris le parti de réaliser I'enfouissement du poste de redressement dit
OA1 pour limiter 'impact visuel d’un tel ouvrage.

2. Les engagements des maitres d’ouvrage

Par ailleurs, et toujours pour prendre en compte les observations et avis émis durant le
processus d’évaluation environnementale, les maitres d’ouvrage prennent les engagements
suivants :

e S’agissant du Bois de Vincennes,

- D’étudier l'optimisation des emprises travaux de l'ouvrage d’entonnement pour
limiter 'impact sur I'alignement d’arbres de I'avenue de la Dame Blanche ;

- D’imposer un cahier de prescriptions strictes aux entreprises pour limiter et réduire
les impacts sur la faune et la flore durant les travaux (limitation des périodes de
travaux en dehors des périodes de reproduction et d’élevage, pratique d’abattage
d’arbres respectueuse de la faune présente, mesures de protection des arbres
conservés a proximité des travaux) mais aussi sur les batiments riverains
concernant le bruit, I'impact visuel et les circulations routiéres ;

- De metire en ceuvre une stratégie de compensation écologique et forestiére
ambitieuse sur des sites de préférence dans le Bois de Vincennes, en concertation
avec les acteurs du site (Ville de Paris, inspection des sites, DRIAAF).

e S’agissant de la Zone d’activités Fontaine du Vaisseau, de mettre en ceuvre une
stratégie concertée d’accompagnement individualisé des entreprises en lien avec la
Ville de Neuilly-Plaisance permettant de viser le maintien des activités sur le territoire
et d’'accompagner la réinstallation d’'une zone d’activité apres la réalisation des travaux
nécessaires au prolongement de la ligne 1 ;
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e S’agissant des stations de Les Rigollots et Grand Péchers, de limiter les emprises
au strict besoin de réalisation des ouvrages de génie civil des stations du prolongement
de la ligne 1. L’aménagement en surface sera défini en concertation avec les villes ;

e S’agissant des problématiques géotechniques et hydrogéologiques d’approfondir
les études selon les normes en vigueur dans la perspective du dossier d’autorisation
en environnementale unique qui sera soumis a enquéte publique ;

e S’agissant des impacts sonores en phase chantier, de mettre en place des
mesures exemplaires visant a réduire les bruits a la source et leur diffusion pour
minimiser les impacts sur les habitations et les établissements de santé riverains ainsi
gu’un systéme de contréle et de surveillance en continu pendant les travaux.

Iv. MOTIFS ET CONSIDERATIONS D’INTERET GENERAL JUSTIFIANT LA
DECLARATION DE PROJET

En conclusion, avec ses trois nouvelles stations, Les Rigollots, Grands Péchers et Val de
Fontenay, le prolongement de la ligne 1 permettra de mieux desservir environ 75 000 habitants
a sa mise en service, en plus de renforcer le maillage du réseau de transport avec sa
correspondance majeure avec le grand poéle de transport de l'est francilien Val de
Fontenay et ainsi permettre une meilleure accessibilité aux fonctions urbaines de la région,
aux péles de chalandise, d’études et d’emplois.

Il permettra en outre de soutenir les projets de développement du territoire en faveur de
activité.

Le projet garantit, par ailleurs, une alternative fiable et confortable a la voiture individuelle
et contribuera ainsi a I'objectif de développement durable de Iile-de-France, avec une
estimation de 95 000 voyageurs supplémentaires attendus par jour sur ce
prolongement.

Le codt du projet a fait 'objet d’'une optimisation en 2019 et sa rentabilité socio-économique
présente un bilan prudent et cohérent par rapport aux derniers prolongements de lignes de
métro en lle-de-France.

Si les impacts environnementaux du projet sont en partie inévitables, la maitrise d’'ouvrage a
déja apporté des garanties, ou a minima des axes d’amélioration, par le biais de mesures de
réduction, d’accompagnement, et de compensation qui prendront forme dans la suite des
études et la réalisation des travaux. Au cours des étapes suivantes, les maitres d’ouvrage
réaliseront une mise a jour de I'étude d’impact, qui sera a nouveau soumise pour avis a
I’Autorité environnementale, aux autorités compétentes et au public. Elle sera jointe aux
différentes demandes d’autorisations restant a obtenir pour le projet préalablement au
démarrage des travaux.

Malgré ses impacts environnementaux, le projet permettra de contribuer a préserver
’environnement et répondre notamment aux enjeux de lutte contre les émissions de
gaz a effet de serre

Tle-de-France Mobilités réitére et confirme donc qu'il s’agit d’un projet de transport d’intérét

général, avec une offre adaptée et efficace pour rapprocher un territoire dense du réseau
structurant de transport.
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Annexe 2

Mesures a la charge des maitres d’ouvrage destinées a éviter, réduire et lorsque c’est
possible compenser les effets négatifs notables du projet de prolongement de la ligne
1 du métro jusqu’a Val de Fontenay sur I’environnement ou la santé humaine ainsi que
les modalités de leur suivi.

En application des articles L.126-1 et L.122-1-1 et R.122-13 du code de
I’environnement.

Préambule :

L’article L.122-1-1 du code de de I'environnement mentionne notamment que la déclaration
de projet « précise les prescriptions que devra respecter les maitres d’ouvrage ainsi que les
mesures et caractéristiques du projet destinées a éviter les incidences négatives notables,
réduire celles qui ne peuvent étre évitées et compenser celles qui ne peuvent étre évitées ni
réduites. Elle précise également les modalités de suivi des incidences du projet sur
'environnement ou la santé humaine ».

L’annexe présente, sous forme de tableaux, les effets négatifs notables du projet en phase
travaux et en phase d’exploitation, les mesures prévues par les maitres d’ouvrage,
d’évitement, de réduction ou de compensation. Ces impacts et mesures sont identifiés dans
I'étude d'impact et pour certains précisés par les compléments de réponse apportés par les
maitres d’ouvrage dans le mémoire en réponse a l'autorité environnementale ou dans le
rapport de la commission d’enquéte.
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Ce chapitre analyse les impacts sur I'environnement du projet de prolongement de la ligne 1
du métro a Val de Fontenay qu’ils soient temporaires (en phase travaux) ou définitifs (aprés
la mise en service du projet).

Les impacts sont hiérarchisés comme suit :

L’'impact est qualifié de positif quand le projet offre 'opportunité d’améliorer
la situation actuelle présentée dans I'état initial.

L’impact est qualifié de nul lorsque le projet n'est pas susceptible de
modifier 'enjeu environnemental ou lorsque I'enjeu environnemental n’est
pas présent.

L’'impact n’est pas bloquant mais nécessite une adaptation, soit technique,
soit organisationnelle, afin de supprimer I'impact ou d’obtenir un effet
résiduel négligeable a nul.

L'impact est considéré comme modéré dés lors que le projet n'est pas
forcément remis en cause mais ou des mesures spécifiques sont toutefois
nécessaires pour permettre sa réalisation. Il peut également s’agir de la
prise en compte de prescriptions techniques contraignantes liées a
I'existence de réglementation locales.

L’'impact est jugé fort, soit lorsque le projet peut étre remis en cause
(impact non évitable : exemple de risque deffondrement de batis,
d’inondation des ouvrages, etc.), soit lorsque le projet d’aménagement
s’inscrit au sein de périmétres réglementaires interdisant ou contraignant
en I'état la mise en ceuvre des différents ouvrages envisagés.

L’analyse des impacts regroupée par thématique environnementale, est réalisée pour
chaque sous-thématique. Elle est présentée sous la forme d'un tableau reprenant leur
caractéristiques (permanent / temporaire) et les mesures prises pour les éviter, les réduire
ou les compenser ainsi que les colts associés.

- MR : Mesure de réduction
- ME : Mesure d’évitement
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Suivi des mesures en phase travaux
Suivi des mesures sur le milieu physique
0 L’approvisionnement en matériaux et la gestion des déchets — déblais
Afin de réduire les conséquences des travaux sur le sol, les entreprises de travaux seront tenues
de respecter dans leur cahier des charges les principes de limitation de la consommation de
matériaux nobles. La réutilisation de matériaux issus des déblais sera privilégiée.

Suivi de la production de déchets en phase chantier : contréle des quantités de

Suivi - , . . e

matériaux d’apport par rapport aux quantités de matériaux réutilisés sur place.
REALISE Le maitre d’ceuvre sur la base des bons de transport des matériaux fournis par les
PAR entrepreneurs concernés par le chantier.
DUREE Toute la phase chantier.
FREQUENCE Mensuelle.
MESURE Le maitre douvrage pourra appliquer des pénalités aux entreprises non-

CORRECTIVE respectueuses de leur cahier des charges.

0 La prise en compte des risques naturels liés aux mouvements de terrain

Le secteur du projet est concerné par des risques de retrait — gonflement des argiles, de
dissolution du gypse, et par des risques de remontée de nappe. Des études géotechniques
préliminaires ont été réalisées en 2017-2018. Elles seront complétées par des études détaillées
(G2, G3 et G4) dans les phases ultérieures du projet. Au besoin, un dispositif de surveillance des
mouvements de sol sera mis en place afin de détecter et de suivre les éventuels tassements sur
le secteur.

Dispositif de surveillance des mouvements de sol mis en place afin de détecter et

S de suivre les éventuels tassements au niveau des sites sensibles identifiés.
AL Les entreprises de travaux.

PAR

DUREE En amont et durant toute la phase chantier.

FREQUENCE Continue.

MESURE Le maitre d’ouvrage pourra stopper les travaux ne respectant pas les mesures

CORRECTIVE proposées.

0 La prise en compte des sites et sols pollués
Les travaux de réalisation des aménagements sont concernés par plusieurs aspects liés a la
pollution :
- La découverte de sols pollués par les activités antérieures lors des travaux de
terrassements ;
- La gestion des déblais dont les caractéristiques géochimiques naturelles ne permettent
pas leur caractérisation en déchets inertes ;
- La découverte d’amiante lors des démolitions de batiments ou des terrassements de
voirie ;
- Lesrisques de pollution accidentelle inhérents au chantier.

Procédure d’alerte et mise en ceuvre d’'une gestion spécifique des déblais et

2 déchets pollués ou amiantés.

AL Les entreprises de travaux.

PAR

DUREE En amont et durant toute la phase chantier.

FREQUENCE Continue.

MESURE Le maitre d’ouvrage pourra appliquer des pénalités aux entreprises non-

CORRECTIVE respectueuses de leur cahier des charges.
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0 Controle du niveau des nappes
Durant les phases de réalisation, les impacts sur la nappe d’eaux souterraines seront suivis par
le maitre d’ceuvre sur plusieurs aspects :

- Quantitatif : un suivi de la profondeur de la nappe sera réalisé au droit des piézométres
les plus proches du chantier a une fréquence bimensuelle, durant toute la durée des
travaux en souterrain. Si une baisse du niveau importante est observée, les débits de
pompages pourront étre adaptés ;

- Qualitatif : un suivi de la qualité des eaux souterraines sera également réalisé au droit des
piézométres les plus proches du chantier a une fréquence bimensuelle, durant toute la
durée des travaux en souterrain. Les paramétres analysés seront a minima les
hydrocarbures et les matiéres en suspension. Si une pollution provenant du chantier est
observée, la source de pollution sera identifiée et une modification des conditions de
pompage sera réalisée si besoin.

Le nombre de piézomeétres mis en place dépendra de la sensibilité de 'ouvrage a I'effet barrage.
A minima, un piézométre captant la nappe phréatique sera mis en place a 'amont de chaque
station. Le réseau de piézomeétres sera défini en mutualisant les besoins de suivi en raison des
différents effets piézométriques attendus et notamment I'abaissement piézométrique en phase

travaux.

Suvi

REALISE
PAR

DUREE
FREQUENCE
MESURE
CORRECTIVE

Mise en place d’'une observation continue sur le niveau des nappes sous-jacentes
au projet au droit de piézomeétres.

Le maitre d’ceuvre et les entreprises de travaux.

Intégralité de la phase de construction en sous-sol.
Bimensuelle.

Non-définie au stade d’étude actuel.

0 Controle la qualité des eaux
Les risques de déversement de produits polluants dans les eaux souterraines et superficielles
seront réduits par le respect des mesures prévues par le maitre d’ouvrage, avec la mise en place
de dispositifs de gestion des eaux et de traitement des rejets de chantier.

Suvi
REALISE
PAR
DUREE

FREQUENCE
MESURE
CORRECTIVE

Contréle de la qualité des eaux de ruissellement du chantier et des eaux d’exhaure
avant rejet dans le réseau pour vérifier le respect des préconisations du
gestionnaire de réseau.

Le maitre d'ceuvre sur la base des relevés et analyses fournis par les
entrepreneurs concernés par le chantier.

Toute la phase chantier, notamment durant les opérations particulieres de
démolitions et excavations.

Hebdomadaire durant les opérations délicates avec rejets, sinon mensuelle.

Le maitre d’'ouvrage pourra stopper les travaux générant une pollution et imposera
une autre technique aux entreprises le cas échéant pour éviter ces pollutions.
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0 Controle de la météo
En cas de fortes pluies, les risques de pollution des eaux et des sols (eaux souillées par les
produits polluants, forte concentration de particules fines lors des périodes de terrassement, etc.)
ainsi que le risque de dégradation de matériels peuvent étre importants.
Un contrdle deux fois par jour de la météorologie et des conditions climatiques sera effectué par
le maitre d’ceuvre, en complément de celui effectué par les entreprises de travaux, pendant toute
la durée des travaux.

Suvi Contréle de la météorologie et constats de visu.

E :: LISE Le maitre d’ceuvre et les entreprises de travaux.

DUREE Toute la phase chantier.

FREQUENCE Deux fois par jour.

MESURE Le maitre d’ceuvre pourra stopper les travaux durant les épisodes climatiques

CORRECTIVE importants.

Suivi des mesures sur le milieu naturel
Une vérification du bon respect des mesures d’évitement et de réduction sera réalisée durant
toute la période du chantier. Elle permettra de s’assurer que les mesures préconisées sont
effectivement mises en place et de maniére adéquate. Cette mesure passera par :
- Un DCE et un marché intégrant le Cahier des Contraintes Environnementales de Chantier
a appliquer par I'entreprise dans ces procédures qualité et développement durable ;
- Une note technique intégrant la note environnementale pour la sélection des entreprises ;
- Des pénalités pour non-respect du cahier des charges des prescriptions
environnementales.

Un suivi du chantier sera réalisé par un écologue missionné par le maitre d’ouvrage. Sa mission
consistera en une assistance a maitrise d’ouvrage intégrant la surveillance et le contréle de tous
les aspects du chantier en lien avec I'écologie et les milieux naturels, durant l'intégralité des
travaux. L’objectif principal sera d’apporter un soutien technique pour la réalisation des mesures
d’évitement et de réduction afin que les objectifs soient respectés. L'écologue devra notamment :

- Vérifier le respect des périodes de sensibilité, notamment lors des abattages des arbres ;

- Vérifier 'absence de gites a chiroptéres avant les abattages des arbres ;

- Vérifier que les arbres non-abattus soient bien protégés contre les agressions extérieures
liées aux engins de travaux ;

- Vérifier le stockage de la terre végétale dans des bonnes conditions, permettant sa
réutilisation dans les futurs aménagements paysagers ;

- Vérifier que les terres contaminées par des espéces exotiques envahissantes soient
réutilisées sur site dans des conditions empéchant leur repousse (couverture par une
terre non-contaminée) ou bien que ces terres soient exportées vers des sites de
traitement ;

- Vérifier que le traitement des espéces exotiques envahissantes soit réalisé dans des
conditions évitant leur propagation ;

- Limiter la durée de mise a nu de certaines zones du chantier ;

- Vérifier que les aménagements paysagers soient réalisés en période favorable et que les
plantations soient correctement entretenues (arrosage).

Accompagnement écologique du chantier: phases préparatoires, suivi

ST environnemental de chantier et bilan écologique post-chantier.

S Un écologue naturaliste.

PAR

DUREE Toute la phase chantier.

FREQUENCE Au démarrage, puis mensuelle.

MESURE Le maitre d’ouvrage pourra stopper les travaux ne respectant pas les mesures

CORRECTIVE proposeées.
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0 Suivi des mesures compensatoires liés aux impacts sur le Bois de
Vincennes
Pour compenser les impacts liés au Bois de Vincennes, une recherche de terrains éligibles a la
compensation écologique et de défrichement sera réalisée. Les terrains seront prioritairement
situés aux alentours immeédiats du tracé sur une surface correspondant a celle définie par les
autorités instructrices de I'autorisation de défrichement et du dossier de dérogation CNPN. Les
sites retenus feront I'objet d’'un pré-diagnostic écologique par un expert naturaliste.

Suivi des mesures sur le milieu humain
Les études de détails du projet permettront de définir un plan permettant le maintien de I'accés
aux commerces de proximité longeant les emprises travaux.
Cependant, lorsque les mesures préventives ne suffisent pas a éviter les préjudices sur les
commerces, un systeme de mesures compensatoires est prévu. Ainsi, quand l'accés a une
activité riveraine, notamment commerciale, est rendu temporairement impossible, ou fait I'objet
d’'une géne durable, le commergant concerné pourra solliciter une indemnisation.
Ces activités commercantes pourront bénéficier d’'une procédure d’'indemnisation amiable mise
en place par la collectivité en cas de baisse du chiffre d’'affaires, dans les cas et conditions définis
par la jurisprudence administrative.

Suvi Mise en place d’'une Commission de Réglement Amiable (CRA).
HAALE Le maitre d’ouvrage.

PAR

DUREE Toute la phase chantier.

FREQUENCE Mensuelle et bilan en fin de chantier.

Le maitre d’ouvrage, en lien avec les demandeurs, vérifiera les impacts du chantier
sur le chiffre d’affaires. Il proposera ainsi un correctif aux indemnisations
proposeées initialement.

MESURE
CORRECTIVE

0 Mise en place d’un dispositif de communication
Les riverains seront tenus informés en permanence, par voie de presse ou affichage en Mairie,
de la durée et du rythme des travaux, notamment pour ce qui concerne les travaux ayant lieu le
weekend et la nuit, ces derniers étant nécessaires pour ne pas géner I'exploitation ferroviaire.

Suvi Mise en place d’un dispositif de communication.
AU Le maitre d’ouvrage.

PAR

DUREE Toute la phase chantier.

FREQUENCE Autant que nécessaire.

Al Non-définie a ce jour.

CORRECTIVE

0 Suivi spécifique de la zone d’activités de La Fontaine du Vaisseau a Neuilly-
Plaisance
L’accompagnement des entreprises en amont de la phase chantier sera piloté par les maitres
d’ouvrage pour définir leur stratégie de délocalisation/relocalisation.
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Suivi des mesures sur les déplacements

Les travaux seront a l'origine d’'une perturbation de la circulation et des cheminements des
modes actifs. Les chaussées et les cheminements provisoires présenteront toutes les
caractéristiques propres a leur usage, et la signalisation horizontale sera reconstituée, méme lors
de modifications de trés courte durée. Les accés aux propriétés riveraines seront garantis en
permanence.

Un plan de circulation piétons, cycles, voitures et bus sera établi en lien avec les communes
concernées. Le suivi du chantier par le maitre d’ceuvre, notamment lors des visites réguliéres,
permettra de s’assurer que I'ensemble des accés ainsi que la circulation des usagers sont bien
maintenus dans de bonnes conditions de sécurité.

Veérification de I'établissement d’'un plan de circulation piétons, cycles.

Suvi Visites de chantier pour vérifier le bon maintien des acceés et circulations pour tous
les usagers.

REALISE N , N , . .

- Le maitre d’ouvrage et le maitre d’ceuvre, en lien avec les communes concernées.

DUREE Toute la phase chantier.

FREQUENCE Continue.

MESURE Le maitre d’'ouvrage imposera aux entreprises concernées la remise en état des

CORRECTIVE acces.

Suivi des mesures sur le paysage, le patrimoine protégé et I’archéologie

o Prise en compte du paysage
Les risques d’altération sur le paysage seront réduits par le maintien de la propreté du chantier.
Par ailleurs, les travaux générent, inéluctablement, des pollutions visuelles. Néanmoins, des
mesures seront mises en ceuvre afin de diminuer au maximum la géne occasionnée, et
d’optimiser lintégration paysagére du chantier. Les visites régulieres du maitre d'ceuvre
permettront de veiller a cette bonne intégration.

Contréle de I'état de propreté du chantier.
Optimisation de l'intégration paysagére du chantier dans les secteurs traversés en

S agissant notamment sur les clbtures (aspect esthétique, support de
communication, etc.).

AL Le maitre d’ceuvre.

PAR

DUREE Toute la phase chantier.

FREQUENCE Quotidienne.
Le maitre d’'ouvrage pourra stopper les travaux ne respectant pas le bon état de
MESURE propreté du chantier et imposera aux entreprises de travaux le nettoyage des
CORRECTIVE zones d’emprises du chantier, mais aussi des voiries utilisées par les engins. Des
pénalités seront appliquées en cas de défaut d’entretien.
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0 Suivi des mesures en faveur du patrimoine archéologique
Les risques de dégradation du patrimoine seront réduits par le strict respect des mesures de
déclaration en cas de découverte archéologique fortuite d’un élément patrimonial par les
entreprises de travaux.

Déclaration et mise en place d’'un cahier de suivi des découvertes archéologiques

S fortuites.

REALISE Le maitre d’ouvrage, sur la base des découvertes réalisées par les entreprises de
PAR travaux.

DUREE Toute la phase chantier.

FREQUENCE -

T L(—;- maitre d’ouvrage pourra §t9pper les tra\_/aux en cas de déco_uverte f’or_tuite. Ces
e découvertes seront immédiatement signalées au Service Régional de

I'Archéologie.

Suivi des mesures sur le cadre de vie et la santé publique

0 Prise en compte des nuisances sonores

Un dossier bruit de chantier sera réalisé et mis a disposition dans les communes concernées au
minimum un mois avant le démarrage du chantier, afin d’informer les riverains des impacts du
chantier en matiére de nuisances sonores.

De plus, une surveillance des nuisances sonores sera mise en place. Ce contrbéle sera réalisé
par le maitre d’ceuvre, via la mise en place de sonomeétres autour des différentes installations, ou
des zones d’habitations, vérifiant que le niveau sonore ne dépasse pas le niveau réglementaire,
durant toute la phase chantier.

Contréle des niveaux de bruits de chantier réalisé par la mise en place de
Suivi sonometres placés autour des différentes installations ou des zones d’habitations,
vérifiant que le niveau sonore ne dépasse pas le niveau réglementaire.

REALISE . e . o :
S S Un responsable « bruit » désigné au sein de la maitrise d’ceuvre.
DUREE Toute la phase chantier.
ntrol |éatoires. La fré n mesur r té X ph
FREQUENCE Controles aléatoires. La fréquence des mesures sera adaptée aux phases des

travaux les plus impactantes.
MESURE Le maitre d’ouvrage pourra stopper les travaux en cas de dépassement des
CORRECTIVE normes et exigera une mise en conformité immédiate aux entreprises concernées.

0 Prise en compte des vibrations
Lors des phases de creusement au tunnelier, il est prévu la réalisation de mesures de niveau de
vibrations en surface afin de s’assurer du respect d’'un niveau temporaire acceptable (notamment
dans les zones ou le tunnelier s’inscrit au plus proche du terrain naturel). En cas de niveaux trop
élevés détectés, des ajustements peuvent étre opérés sur le fonctionnement du tunnelier
(réduction de la vitesse notamment).

Contrdle des niveaux de vibrations de chantier réalisé par la mise en place de

Suwvi vibromeétres placés autour des différentes installations, ou des zones d’habitation.
S Le maitre d’ceuvre

PAR :

DUREE Toute la phase chantier.

FREQUENCE Contrbles aléatoires. La fréquence des mesures sera adaptée aux phases des

travaux les plus impactantes.
MESURE Le maitre d’ouvrage pourra stopper les travaux en cas de dépassement des
CORRECTIVE normes et exigera une mise en conformité immédiate aux entreprises concernées.
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Suivi des mesures en phase exploitation
Suivi des mesures sur le milieu physique

0 Controle du niveau des nappes
Le projet pourrait engendrer un risque de modifications ponctuelles des écoulements souterrains
au niveau des nouvelles stations et ouvrages annexes, la ou la nappe est affleurante (effet de
barrage sur la circulation de I'eau). Ces modifications n’auront pas d'impact sur les conditions
hydriques globales des sols.

Mise en place d’'une observation continue sur le niveau des nappes sous-jacentes
au projet. Les piézomeétres utilisés pour le suivi de la phase chantier feront I'objet

Suivi d'un suivi mensuel, permettant d’obtenir le battement annuel des différentes
nappes au droit du projet. lls permettront de connaitre les données hydrologiques
et de vérifier la conformité des effets par rapport aux modélisations effectuées.

b Le maitre d’'ouvrage

PAR ge.

DUREE 2 ans apres la mise en service.
FREQUENCE Mensuelle.

MESURE e .
SRR Non-définie au stade d’étude actuel.

0 Controle des eaux de ruissellement
Les risques de déversement de produits polluants dans les eaux superficielles seront réduits par
la mise en place de dispositifs de gestion des eaux.

Contréle de qualité des eaux de ruissellement avant rejet dans le réseau et

I contréle du respect des préconisations du gestionnaire de réseau.

AL Le maitre d’ouvrage.

PAR

DUREE 1 an aprés la finalisation des travaux.

FREQUENCE Annuelle.

MESURE Le maitre d’'ouvrage apportera toutes les modifications des systémes mis en place

CORRECTIVE pour éviter des pollutions.

Suivi des mesures sur le milieu naturel
Un suivi des mesures préconisées pour la phase d’exploitation du projet (post-chantier) sera mis
en place.
Il consistera en une vérification par le maitre d’ouvrage que les arbres plantés dans le cadre des
travaux se développent bien lors des premiéres années. En cas de mortalité constatée, les
individus seront remplacés dans le cadre de la garantie décennale.

0 Suivi des mesures compensatoires liés aux impacts sur le Bois de
Vincennes

Ce suivi pourra mettre en évidence la reprise ou non de la végétation et permettra des

réajustements dans la gestion du site. Ce suivi pourra mettre en évidence I'apparition d’autres

especes patrimoniales et permettra des réajustements dans la gestion du site. Un plan de

gestion pluriannuel validé par I'administration permettra d’élaborer les modalités de suivi de
mesures compensatoires.
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Suivi des mesures sur le milieu humain
Conformément a l'article L.1511-6 du Code des transports, le maitre d’ouvrage dressera un bilan
des résultats économiques et sociaux de son aménagement, au plus tard cinq ans aprés la mise
en service du projet. Ce bilan devra étre rendu public.

Suvi Réalisation d’'un bilan socio-économique.
AL Le maitre d’'ouvrage.

PAR

DUREE Ponctuelle.

FREQUENCE Entre 3 et 5 ans aprés la date de fin de chantier.
MESURE i ‘e

e Non-définie au stade d’étude actuel.

Suivi des mesures sur les déplacements

Suvi Suivi du de la fréquentation du prolongement de la Ligne 1.
E::LISE Le maitre d’ouvrage par l'intermédiaire d’'un prestataire spécialisé.
DUREE 1 an aprés la fin des travaux.

FREQUENCE Annuelle.

MESURE o 3
CORRECTIVE Non-définie au stade d’étude actuel.

Suivi des mesures sur le paysage, le patrimoine protégé et I’archéologie
Le maitre d’ouvrage assurera le suivi et le maintien en bon état de I'ensemble des mesures
paysageéres retenues pour le projet.

Suivi des mesures sur le cadre de vie et la santé publique

Le maitre d’ouvrage s’engage a réaliser une nouvelle campagne de mesures de fagon a évaluer
les contributions sonores réelles du bruit des émergences aprés la mise en service du projet.
Une attention particuliére sera portée pour les quelques habitations ou des dépassements des
seuils réglementaires auraient été constatées dans le cadre des études de conception détaillée.
Suivant les résultats des mesures acoustiques qui seront menées aprés la mise en exploitation
du projet, les maitres d’'ouvrage s’engagent a mettre en ceuvre les mesures de protection
acoustique en cas de dépassement des seuils réglementaires.

Contréle des niveaux de bruit par la mise en place de sonométres placés autour
des émergences, vérifiant que le niveau sonore ne dépasse pas le niveau

Suivi . A
réglementaire.
Mesures de protection acoustique si besoin en fonction des résultats.
S Le maitre d’ouvrage.
PAR
DUREE Lors de la mise en service.
FREQUENCE Ponctuelle.
MESURE Amélioration de lisolation si les niveaux de bruits mesurés a lintérieur des

CORRECTIVE logements se révélent non-conformes a la réglementation.
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mobilités A

CONSEIL D’ADMINISTRATION

Séance du 12 juillet 2022

Délibération n° 20220712-144

INTERCONNEXIONS FERROVIAIRES DE LA LIGNE 16

(SAINT-DENIS-PLEYEL - NOISY-CHAMPS)

AVANT-PROJET MODIFICATIF SNCF DE L'INTERCONNEXION
EN GARE DE CHELLES-GOURNAY (INTERCONNEXION RER

E - LIGNE P - M16)

Le Conseil,

\"AV) le code des transports et notamment ses articles L.1241-1 a L.1241-20, L. 3111-14 a L.
3111-16-12, R.1241-1 a R.1241-66 et R. 3111-30 a D. 3111-36 ;

VU la loi n°2010-597 du 3 juin 2010 relative au Grand Paris ;

VU le décret n°2011-1011 du 24 aolt 2011 portant approbation du schéma d’ensemble du
réseau de transport public du Grand Paris ;

VU la délibération du Conseil d’administration d’lle-de-France Mobilités n°2010-0799 du
8 décembre 2010 présentant 'avis d’lle-de-France Mobilités sur le projet de transport du
Grand Paris ;

VU 'acte motivé adopté par le Conseil de surveillance de la Société du Grand Paris le
26 mai 2011 ;

VU la délibération du Conseil d’administration d’lle-de-France Mobilités n°2011-00475 du
1*"juin 2011 prenant acte du projet Grand Paris Express et énoncant des points de
vigilance pour le futur projet ;

VU la délibération du Conseil d’administration d’lle-de-France Mobilités n°2011-0904 du
7 décembre 2011 approuvant le protocole de coordination STIF-SGP ;

VU le protocole d’accord signé par I'Etat et la Région lle-de-France le 19 juillet 2013 ;

VU le Contrat de Plan Etat-Région 2015-2020 signé le 9 juillet 2015 et ses avenants ;

\"AV) 'acte motivé adopté par le Conseil de surveillance de la Société du Grand Paris le
26 mai 2011 ;

VU la délibération du Conseil d’administration d’lle-de-France Mobilités n°2014-246 du
5 juin 2014 approuvant le dossier d’enquéte publique préalable a la déclaration d’utilité
publique (DEUP) des lignes 14 Nord — 16 — 17 Sud ;

VU la délibération du Conseil d’administration d’lle-de-France Mobilités n°2016-451 du
5 octobre 2016 approuvant avec réserve I'avant-projet des lignes 14 Nord — 16 — 17 Sud
de la SGP;

VU la délibération du Conseil d’administration d’lle-de-France Mobilités n°2016-452 du

5 octobre 2016 approuvant l'avant-projet de la SNCF relatif aux interconnexions
ferroviaires avec les lignes 14 Nord — 16 — 17 Sud de la SGP ;
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\"AV) le rapport n° 20220712-144 ;
\"AV) I'avis favorable de la commission des projets d’infrastructures du 1 juillet 2022 ;

CONSIDERANT la confirmation par le Gouvernement le 22 février 2018 de la réalisation du
projet du Grand Paris Express dans son intégralité a I'horizon 2030 comprenant un nouveau
phasage en cohérence avec I'’échéance des Jeux Olympiques et paralympiques de 2024 et un
objectif de réduction de 10% du co(t du projet ;

CONSIDERANT la décision du Conseil de surveillance de la Société du Grand Paris du
13 juillet 2021 d’actualiser les plannings de mise en service des lignes du Grand Paris Express,
dont le report de la mise en service de la ligne 16 en 2026 de Saint-Denis-Pleyel a Clichy-
Montfermeil et en 2028 de Clichy-Montfermeil jusqu’a Noisy-Champs ;

CONSIDERANT le dossier d’avant-projet modificatif de la SNCF transmis a lle-de-France
Mobilités le 7 juin 2022 relatif a I'interconnexion de la ligne 16 du réseau de transport public du
Grand Paris en gare de Chelles-Gournay a I'horizon 2028 avec le RER ligne E et le Train ligne
P

Aprés en avoir délibéré,

ARTICLE 1 : approuve le dossier d’avant-projet modificatif de la SNCF relatif a l'interconnexion
en gare de Chelles-Gournay du RER ligne E et du Train ligne P avec le métro ligne 16 pour un
colt d’objectif fixé a 67,26 M€ (CE 2015) avec une réserve sur le colt et le planning du projet ;

ARTICLE 2 : demande conjointement a la SNCF et a la SGP pour la suite du projet de
poursuivre le travail engagé d’optimisation et de sécurisation du calendrier de réalisation de
'opération d’interconnexion RER E-Ligne P-M16 en gare de Chelles-Gournay dans le respect :

- De l'objectif de mise en service concomitante avec la gare M16 de Chelles ;

- Des contraintes de programmation capacitaire du réseau Paris-Est - notamment
nécessaire au déploiement des projets ferroviaires connexes prévus a cette période -,
et induites par le moratoire travaux des Jeux Olympiques et Paralympiques 2024 ;

- De rechercher toute solution de réalisation permettant de minimiser les impacts travaux
en ligne lors des périodes de fortes activités, en particulier au cours des plages de
limitation de vitesse qui potentiellement peuvent dégrader significativement Ila
robustesse de I'exploitation -, et de prévoir un plan de transport de substitution adapté a
ces impacts ;

ARTICLE 3 : demande a la SNCF pour la suite du projet :

- De réaliser le programme d’aménagement approuvé dans le cadre de I'avant-projet
modificatif conformément a l'article 1 de la présente délibération pour répondre aux
besoins capacitaires et de sécurité attendus a I'horizon GPE, et comprenant I'opération
d’extension de la galerie des transports SNCF - clot et couvert - jusqu'au batiment
voyageurs de la gare 16 afin de garantir des correspondances efficaces, confortables et
slres ;

- D’approfondir les méthodes constructives et d’organisation des travaux pour garantir et
sécuriser la robustesse du réseau exploité en gare en phase définitive et en travaux y
compris pendant la période JO ;

- De poursuivre I'objectif de réduction du nombre de Week-end d’'ITC dans une optique
de massification du phasage des travaux ;

- D’optimiser et de sécuriser la programmation capacitaire afin que les travaux prévus sur
le réseau ferré national ne perturbent pas I'exploitation de la ligne E et P suite a la mise
en service d’EOLE a fin 2025 ;
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ARTICLE 4 : demande a la SGP de prendre en compte :

- Les contraintes d’infrastructure et d’exploitation SNCF en gare et en ligne lors du
passage du tunnelier et des travaux de la gare M16 réalisés en interface avec ceux de
la SNCF ;

- Le planning directeur de la SNCF et les emprises travaux associées afin de limiter — et
autant que possible éviter - la coactivité des chantiers, ainsi que des délais et des colts
supplémentaires associés ;

- En cas d’impacts avérés au titre des impacts directs induits par les travaux du projet de
la ligne 16, des compensations financiéres qui devront étre apportées par la SGP au
budget du projet d’interconnexion sous maitrise d’ouvrage de la SNCF.

ARTICLE 5 : autorise le directeur général a prendre tout acte permettant la mise en ceuvre de
la délibération.

ARTICLE 6 : Le directeur général est chargé de I'exécution de la présente délibération qui sera
publiée au recueil des actes administratifs d’lle-de-France Mobilités.

Le} Présidente du Conseil
d'lle-de-France Mobilités

\/a Lo P 1 o

Valérie PECRESSE
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CONSEIL D’ADMINISTRATION

Séance du 12 juillet 2022

Délibération n° 20220712-145

LIGNE 18 VERSAILLES - CHANTIERS - AEROPORT D'ORLY -
AVANT PROJET MODIFICATIF DU MAITRE D'OUVRAGE SGP

Le Conseil,

VU le code des transports et notamment ses articles L.1241-1 a L.1241-20, L. 3111-14 a L.
3111-16-12, R.1241-1 a R.1241-66 et R. 3111-30 a D. 3111-36 ;

VU le code de I'environnement et notamment ses articles L 121-8 et suivants et L. 123-1 et
suivants ;

VU la loi n° 2010-597 du 3 juin 2010 relative au Grand Paris ;

A"V la loi n° 2014-58 du 27 janvier 2014 de modernisation de l'action publique territoriale et
d'affirmation des métropoles, et notamment son article 21 ;

VU le décret n°2011-1011 du 24 ao(t 2011 portant approbation du schéma d’ensemble du
réseau de transport public du Grand Paris ;

VU le décret n° 2015-308 du 18 mars 2015 relatif a I'association du Syndicat des transports
d'lle de France aux missions de la Société du Grand Paris de conception et de
réalisation du réseau de transport public du Grand Paris ;

VU le décret n°2016-1034 du 27 juillet 2016 déclarant d'utilité publique et urgents les
travaux nécessaires a la réalisation de la ligne 14 Sud du Grand Paris Express ;

VU le décret n°2017-425 du 28 mars 2017 déclarant d'utilité publique et urgents les travaux
nécessaires a la réalisation de la ligne 18 du Grand Paris Express ;

VU le décret n°® 2021-26 du 14 janvier 2021 modifiant le décret n® 2017-425 du 28 mars
2017 déclarant d'utilité publique et urgents les travaux nécessaires a la réalisation du
trongon de métro automatique du réseau de transport public du Grand Paris reliant les
gares Aéroport d'Orly a Versailles Chantiers et emportant de ce fait mise en
compatibilit¢ des documents d'urbanisme des communes d'Orsay, Palaiseau et
Wissous ;

VU la délibération du Conseil dfile-de-France Mobilités (anciennement « STIF »)
n° 2010/0799 du 8 décembre 2010 qui présente I'avis du STIF sur le projet de transport
du Grand Paris ;

A"V le protocole d’accord signé entre I'Etat et la Région lle-de-France le 26 janvier 2011,
ainsi que le projet Grand Paris Express qui en résulte ;

VU 'acte motivé adopté par le Conseil de surveillance de la Société du Grand Paris le
26 mai 2011 ;

VU le protocole d’accord signé entre I'Etat et la Région lle-de-France le 19 juillet 2013 ;

VU la délibération du Conseil d’lle-de-France Mobilités n°2011/00475 du 1er juin 2011 qui

prend acte du projet Grand Paris Express et énonce des points de vigilance pour le futur
projet ;
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\"AV) la délibération du Conseil d’lle-de-France Mobilités n°2011/0904 du 7 décembre 2011
approuvant le protocole de coordination STIF-Société du Grand Paris ;

A4V la délibération du Conseil d’lle-de-France Mobilités n°2014/480 du 10 décembre 2014,
prenant acte du dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique réalisé par
la Société du Grand Paris de la ligne 14 Sud du Grand Paris Express, trongon
Olympiades — Aéroport d’Orly ;

VU la délibération du Conseil d’lle-de-France Mobilités n°2015/514 du 7 octobre 2015,
prenant acte du dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique réalisé par
la Société du Grand Paris pour la réalisation de la ligne 18 du Grand Paris Express,
entre I'Aéroport d’Orly et Versailles-Chantiers ;

\"AV) la décision du Premier ministre au Conseil de ministres le 22 février 2018 de confirmer
le calendrier de réalisation en 2 phases de la ligne 18, d’'une part, la liaison entre
'aéroport d’Orly et le plateau de Saclay réalisée au plus tard en 2027 et d’autre part, la
mise en service de la deuxiéme section de la ligne 18 jusqu’a Versailles en 2030 ;

VU le contrat Tle-de-France Mobilités-RATP 2016-2020, associant RATP-Infrastructures aux
démonstrations de sécurité et a I'élaboration des prochains dossiers de sécurité ;

VU la délibération du Conseil d’lle-de-France Mobilités n° 2019-509 du 12 décembre 2019
prenant acte du dossier d’enquéte préalable a la déclaration d'utilité publique
modificative réalisé par la Société du Grand Paris pour la réalisation de la ligne 18 du
Grand Paris Express, entre I'’Aéroport d’Orly et Versailles-Chantiers ;

\"AV) la délibération du Conseil d’lle-de-France Mobilités n°2020/520 du 8 octobre 2020
approuvant avec 14 demandes et deux réserves le dossier d’avant-projet du maitre
d’'ouvrage réalisé par la Société du Grand Paris pour la réalisation de la ligne 18 du
Grand Paris Express, entre I'’Aéroport d’Orly et Versailles-Chantiers ;

\"AV) la délibération du Conseil d'lle-de-France Mobilités 20210414-138 du 14 avril 2021
prenant acte du dossier d’enquéte préalable a la déclaration d'utilité publique
modificative, section ouest, réalisé par la Société du Grand Paris pour la réalisation de
la ligne 18 ;

VU le dossier d’avant-projet modificatif du maitre d’ouvrage, section ouest, réalisé par la
Société du Grand Paris pour la réalisation de la ligne 18 du Grand Paris Express, entre
I’Aéroport d’Orly et Versailles-Chantiers ;

\"AV) le rapport n° 20220712-145 ;

VU I'avis favorable unanime de la commission des projets d’infrastructures du 1 juillet 2022 ;

CONSIDERANT la volonté réaffirmée par le Gouvernement le 22 février 2018 de mener a bien
la réalisation de la ligne 18 du réseau du Grand Paris Express (GPE) a I'horizon 2030 dans
toutes les composantes initialement prévues et de le rendre totalement irréversible, de
maitriser les codts, et d’assurer le calendrier de livraison des nouvelles 68 gares, afin de
consolider les investissements : logements, équipements, infrastructures ;

CONSIDERANT le dossier d’avant-projet modificatif du maitre d’'ouvrage section ouest, pour la
réalisation de la ligne 18 entre Aéroport d’Orly et Versailles-Chantiers transmis a lle-de-France
Mobilités le 11 avril 2022 ;

CONSIDERANT les avis de la RATP, opérateur de transport et gestionnaire d’infrastructures du
réseau Grand Paris Express, en date du 10 juin 2022, susvisés et figurant en annexe 4 de la
présente délibération ;

CONSIDERANT l'avis de SNCF opérateur de transport et gestionnaire d’infrastructures des

réseaux en interface en date du 13 juin 2022, susvisé et figurant en annexe 5 a la présente
délibération ;
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Aprés en avoir délibéré,

ARTICLE 1 : réaffirme son attachement a la réalisation de la ligne 18 « Aéroport d’Orly -
Versailles-Chantiers » et confirme I'opportunité du projet déja exprimée dans les délibérations
n°2015/514 du 7 octobre 2015, n°2019/509 du 12 décembre 2019, n°2020/520 du 8 octobre
2020 et n°20210414-116 du 14 avril 2021 susvisées ;

ARTICLE 2 : approuve le dossier d’avant-projet modificatif du maitre d’ouvrage section ouest
réalisé par la Société du Grand Paris pour la réalisation de la ligne 18, avec les trois réserves
et sept demandes suivantes :

Réserve n°1 : s’agissant de la sécurité des voyageurs, (demandes 9 et 10 de I'‘AVP initial)
Tle-de-France Mobilités émet une réserve auprés de la Société du Grand Paris pour que le
matériel roulant comporte les réservations nécessaires qui permettront a I'exploitant de
procéder en toute sécurité au transbordement latéral des voyageurs d’'une rame a l'autre a
'aide d’'une passerelle de transbordement : les voyageurs d’une rame sinistrée ou en panne
(usagers en fauteuil roulant inclus) pourront ainsi rapidement, de maniére autonome et sous la
surveillance de I'exploitant, passer directement dans la rame arrétée en vis-a-vis pour étre
rapatriés en station.

Les mesures pour répondre a cette exigence (stockage, acheminement, installation des
passerelles) devront impérativement étre décrites dans les prochains dossier de sécurité.

Réserve n°2 : s’agissant du projet d’interconnexion ferroviaire sous maitrise d’ouvrage
SNCF a la gare de Versailles-Chantiers, compte tenu de I'absence de dispositions prises
pour garantir la réalisation du projet d’interconnexion ferroviaire et sa mise en service
concomitamment a celle de la ligne 18, Tle-de-France Mobilités demande a la Société du Grand
Paris d’intégrer les caractéristiques techniques et les contraintes de réalisation du projet
d’interconnexion ferroviaire SNCF qui s’imposeront au projet M18 pour atteindre cet objectif, en
étude PRO.

Réserve n°3 : s’agissant de Poste de Commandes Centralisé (PCC) de Palaiseau : pour
pallier 'absence de TCO et mur d’images au PCC situé au Centre d’exploitation de Palaiseau,
lle-de-France Mobilités demande a la Société du Grand Paris de I'intégrer impérativement dans
le programme et la réalisation du PCC.

Demande n°1 : s’agissant de la Sécurité du systéme de transport et accessibilité pour les
usagers lle-de-France Mobilités réitére sa demande a la Société du Grand Paris :

- de formaliser, avec le gestionnaire d'infrastructure (RATP-Infrastructures), ile-de-France
Mobilités et les futurs exploitants une méthodologie et une organisation permettant une
approche globale de la sécurité sur 'ensemble de ligne 18 et un traitement des contraintes
exportées vers l'exploitation et la maintenance. Ces contraintes exportées ne devront pas
conduire a prévoir des dispositions opérationnelles inhabituelles pour le futur exploitant, et
devront étre acceptées par ile-de-France Mobilités & chaque étape du projet.

- de mettre en ceuvre une modélisation spécifique relative a un scénario d’'incendie de matériel
roulant en inter-station, compte tenu des caractéristiques particulieres du tunnel de la ligne 18,
ou d’apporter la démonstration que les modélisations des autres lignes sont transposables a la
ligne 18 (demandes 9 et 10 de I'AVP initial).

Demande n°2 : s’agissant des Colts de fonctionnement lle-de-France Mobilités réitére sa
demande a la Société du Grand Paris de l'informer de I'évolution des colts de fonctionnement,
en particulier des colts de maintenance, et de lui présenter régulierement des tableaux
d’avancement de ces colts (demande 12 sur 'AVP initial).
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Demande n°3 : s’agissant des Gares ile-de-France Mobilités demande & la Société du Grand
Paris, pour les trois gares de Saint-Quentin Est, Satory et Versailles-Chantiers, que les
exigences d’lle-de-France Mobilités soient prises en considération, que les contraintes des
sécurité, entretien et maintenance soient respectées et que des solutions soient trouvées pour
rationaliser I'accés & ces fonctionnalités. fle-de-France Mobilités demande en plus a la Société
du Grand Paris de traiter les sujets récurrents sur toutes les gares du Grand Paris Express,
comme l'entretien des toitures végétalisées, des bassins de rétention ou des contraintes
exportées sur I'opérateur de transport ou les collectivités locales.

Demande n°4 : s’agissant de I'Interconnexion ferroviaire de Massy- Palaiseau, ile-de-
France Mobilités réitere sa demande formulée dans la délibération n°2020/300 approuvant
I’Avant-Projet SNCF d’Interconnexion ferroviaire a Massy - Palaiseau (RER C /T12/ M18) visant
a mettre en place un plan de prévention sécurité incendie en coordination étroite avec la SNCF
et la RATP pour garantir 'absence de contraintes sur les réseaux maintenus en exploitation.
Tle-de-France Mobilités attend la démonstration du schéma fonctionnel d’évacuation de la gare
M18 compatible avec ceux de la SNCF et de la RATP (demandes 11 sur I'AVP initial).

Demande n°5 : s’agissant de I’exploitation de la ligne, Tle-de-France Mobilités demande a la
Société du Grand Paris, en cohérence avec le travail engagé sur les lignes 15 Sud et 16 avec
RATP Infrastructures de :

- concevoir les installations et les systemes ferroviaires de la ligne 18 avec un taux de
disponibilité des infrastructures permettant de répondre aux objectifs de service et de qualité de
service fixés par Tle-de-France Mobilités ;

- préciser la méthode de gestion des mises en service successives et les contraintes associées
en termes de systémes pour I'exploitant et le mainteneur afin de minimiser les impacts sur les
trongcons de la ligne 18 en exploitation en 2027 et en 2030, et de garantir la robustesse en
mode nominal et dégradé ;

- justifier les hypothéses retenues avec ses industriels pour en optimiser et en justifier le
calendrier de déploiement en prenant compte notamment l'offre déja prévues sur les lignes
Grand-Paris-Express dés les premiéres mises en service définie par lle-de-France Mobilités
dans les projets des premiers Contrats de Services Publics (CSP) ;

- préciser les installations réseaux prévues dans les locaux d’exploitation, indépendamment du
Réseau Multi Service (RMS), les pré cablages, les emplacements disponibles pour les
équipements actifs dans les locaux techniques ainsi que les possibilités d’accés vers les
réseaux publics ;

- préciser les possibilitéts de connexions aux applicatifs lle de France Mobilités (par exemple
Billettique ou Information Voyageur, ...) via les réseaux opérateurs.

- préciser les régles retenues relatives a I'emploi des cables halogénés afin de garantir une
exploitation et une maintenance sdres.

Demande n°6 : s’agissant de I'Intermodalité, fle-de-France Mobilités demande a la Société
du Grand Paris que les études de pdle de la ligne 18, prennent en compte les nouvelles
réglementations pour le stationnement des vélos, et respectent les exigences d’lle-de-France
Mobilités, en termes d’Information voyageurs, lisibilité des correspondances bus pour le confort
des voyageurs, en particulier a Versailles-Chantiers toujours en phase de diagnostic.

Demande n°7 : s’agissant des Accés maintenance et locaux techniques de la section
mise au sol, fle-de-France Mobilités demande a la Société du Grand Paris un détail des accés
en trois dimensions (coupes et élévations) pour s’assurer que l'insertion urbaine des locaux
techniques le long de la section mise au sol, est acceptable, et que les contraintes
d’accessibilité des personnels (les accés de véhicules aux sites seront filtrés par un dispositif
de contréle d’accés avec lecteur de badge, interphonie, vidéo d’identification, contrélé a
distance par le PC de sireté) n’exporte pas de contraintes majeures vers I'exploitant futur.
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ARTICLE 3 : demande a la Société du Grand Paris de prendre en compte les avis de RATP

Infrastructures, de SNCF Gares & Connexions et de SNCF Réseau, annexés a la présente
délibération.

ARTICLE 4 : Le directeur général est chargé de I'exécution de la présente délibération qui sera
publiée au recueil des actes administratifs d’lle-de-France Mobilités.

Lg Présidente du Conseil
d'lle-de-France Mobilités

Ve Lo P 1 s

Valérie PECRESSE
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ANNEXES

1. Réponses de la Société du Grand Paris aux demandes et réserves formulées
par lle-de-France Mobilités, lors de I'approbation de I'Avant-Projet initial-Conseil
d’administration d’lle-de-France Mobilités du 20/10/2020, et avis d’lle-de-France
Mobilités.

2. Prescriptions d’lle-de-France Mobilités pour la conception des gares
3. Prescriptions d'lle-de-France Mobilités pour I'intermodalité
4. Avis de RATP Infrastructures, futur gestionnaire de l'infrastructure du Grand

Paris Express en date du 10 Juin 2022 et de RATP prescripteur, en date du 20 Juin
2022

5. Avis de SNCF Gares & Connexions et SNCF Réseau en date du 13 juin 2022
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Annexe 1

Réponses de la Société du Grand Paris aux demandes et réserves formulées par ile-
de-France Mobilités sur I’AVP initial en 2020, réitérées en 2021 sur la base du dossier
de DUP modificatif

Tle-de-France Mobilités a formulé deux réserves et quatorze demandes & deux occasions :
e Le 10 octobre 2020 a I'occasion de I'approbation du dossier d’AVP,
e Le 14 avril 2021 a I'occasion de I'approbation du Dossier d’enquéte préalable a la déclaration
d'utilité publique modificative.
La Société du Grand Paris dans le présent dossier d’AVP modificatif apporte des réponses a ces
demandes et réserves.

Ces éléments sont rappelés en annexe au présent rapport. L’avis d’lle-de-France Mobilités sur ces
réponses est développé en partie 3 relative a I'avis sur I'avant-projet modificatif :

% Reéserve n°1 de I’AVP initial :

S’agissant des trois gares aériennes Palaiseau, Orsay-Gif et CEA St-Aubin, fle-de-France
Mobilités, aprés expertise, avait émis une réserve portant sur les conditions de maintenance et
d’entretien prévues pour les toitures. L’intervention prévue par nacelle posée sur Véhicule de
Maintenance des Infrastructures n’est pas acceptable compte tenu du colt trés élevé de cette
intervention et surtout parce qu’elle obére les capacités d’entretien et de maintenance des
infrastructures de nuit par le gestionnaire de l'infrastructure (Gl). lle-de-France Mobilités demande
donc que des solutions alternatives soient apportées pour I'entretien des toitures qui ne nécessitent
pas d’intervention sur le réseau et optimisent les colts d’entretien.

v Réponse Société du Grand Paris : La réserve est levée en accord avec le GI-RATP, des

solutions acceptables ayant été trouvées pour I'entretien des toitures des 3 gares aériennes.

o Tlle-de-France Mobilités regrette fortement ce choix qui reporte sur 'opérateur de

transport désigné par Tlle-de-France Mobilités les colts de fonctionnement
supplémentaires induits par ce choix de conception.

% Réserve n°2 de I’AVP initial :

s’agissant de I’alimentation électrique des voies V1 et V2 en tunnel, lle-de-France Mobilités avait
émis une réserve a ce stade du projet sur I'alimentation électrique unifiée des voies V1 et V2. Elle
demande une séparation des alimentations électriques des deux voies en tunnel, comme cela est
prévu pour les voies en viaduc et pour les voies des autres lignes du GPE, sauf a ce que la Société
du Grand Paris apporte la preuve que cette séparation n’apporte aucun gain lors d’'une évacuation.
Dans ce cas, la Société du Grand Paris devra formaliser des scénarios concrets d’évacuation assortis
de chronogrammes réalistes afin de faire la preuve qu’'une évacuation par cheminement est plus
efficace qu'une évacuation réalisée par une rame circulant sur voie adjacente.

v' Réponse Société du Grand Paris : Cette réserve est toujours en cours, car la formalisation
par la Société du Grand Paris des scénarios concrets d’évacuation par une rame adjacente
n‘a pas encore abouti, et fle-de-France Mobilités en a refait une réserve dans le DPS
modificatif.

o Tle-de-France Mobilités regrette que cette demande de séparer les alimentations
électrigues de traction des voie V1 et V2 en tunnel n’'ait pas été prise en compte
par la Société du Grand Paris mais, compte tenu de I'avancement du projet, est
contrainte d’en prendre acte. Néanmoins, Ile-de-France Mobilités maintient son
exigence de rendre possible, en cas de nécessité d’évacuation d’'une rame, le
transbordement des voyageurs entre cette rame immobilisée sur une voie et une
autre rame de secours acheminée sur la voie adjacente.
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% S’agissant des demandes 1 a 8, sur I’AVP initial, relatives a la conception des gares, a leur
entretien et maintenance, a la qualité de service et a leur exploitation future, excepté sur la nature des
commerces (qui n'est pas encore connue) et les notices de colts d’exploitation des gares au regard
des choix de matériaux retenus.

v Réponse Société du Grand Paris : elle a répondu positivement aux questions posées par lle-
de-France Mobilités. Un atelier dédié a la maintenabilité future de chaque gare a été organisé
par la Société du Grand Paris associant fle-de-France Mobilités et le GI.

0 Tle-de-France Mobilités demande & la Société du Grand Paris de traiter les sujets
récurrents sur toutes les gares du GPE, comme I'entretien des toitures végétalisées,
des bassins de rétention ou des contraintes exportées sur I'opérateur de transport ou
les collectivités locales (Demande n°3 sur 'AVP modificatif).

% S’agissant des demandes 9 et 10, sur I’AVP initial, sur la sécurité du systéme de
transport et de I’accessibilité pour les usagers lle-de-France Mobilités avait demandé a la
Société du Grand Paris :

o de formaliser, avec le gestionnaire d'infrastructure (RATP-Infrastructures), lle-de-
France Mobilités et les futurs exploitants une méthodologie et une organisation
permettant une approche globale de la sécurité sur 'ensemble de ligne 18 et un
traitement des contraintes exportées vers I'exploitation et la maintenance. Ces
contraintes exportées ne devront pas conduire a prévoir des dispositions
opérationnelles inhabituelles pour le futur exploitant, et devront étre acceptées par fle-
de-France Mobilités a chaque étape du projet ;

o dassocier RATP-Infrastructures a la démonstration de sécurité, conformément aux
dispositions du contrat fle-de-France Mobilités-RATP 2016-2020, et donc a
I'élaboration des prochains dossiers de sécurité (DPS complémentaires, DJS, DAE et
DS). Plus généralement, RATP-Infrastructures doit pouvoir faire valoir ses
prescriptions de fiabilité, de disponibilité, de maintenabilité, de sécurité du systéme lors
de l'élaboration de ces dossiers, afin d’exercer pleinement sa future mission de
gestionnaire d’infrastructures définie a 'article L.21423 du code des transports.

0 de mettre en ceuvre une modélisation spécifique relative a un scénario d’incendie de
matériel roulant en intercirculation, compte tenu des caractéristiques particuliéres du
tunnel de la ligne 18 ;

0 de proposer dans le cadre de ses études PRO des pistes d’évolution sur la sécurité de
l'interface entre station et viaduc pour donner suite a l'avis qu’elle a formulé dans le
cadre du Dossier Préliminaire de Sécurité.

v' Réponse Société du Grand Paris : Les demandes sont soldées car I'organisation, les roles et
responsabilités des différents acteurs vis-a-vis de la sécurité ont été définis dans le Plan
Directeur de management de la Sécurité. Les modélisations d’incendie et d’évacuation en
tunnel, comme le transbordement de V1 vers V2 sont traitées dans le cadre du suivi des
réserves émises par lle-de-France Mobilités sur le DPS L18.

o lle-de-France Mobilités constate que la méthodologie et l'organisation entre la
Société du Grand Paris et Tle-de-France Mobilités pour traiter les contraintes de
sécurité exportées vers I'exploitant et le mainteneur ne sont pas encore arrétées, que
les modélisations d’incendie spécifiques a la ligne 18 (ou la démonstration que les
modélisations des autres lignes sont transposables a la ligne 18) n'ont pas été
communiquées, et que le suivi des réserves émises par lle-de-France Mobilités sur le
DPS L18 n’est pas formalisé (réserve N°1sur 'AVP modificatif).
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S’agissant de la demande 11, sur ’AVP initial, s’agissant de I'interconnexion ferroviaire
en gare de Massy-Palaiseau, lle-de-France Mobilités avait demandé a la Société du Grand
Paris de prendre en compte les demandes formulées dans la délibération n°2020/300
approuvant I'’Avant-Projet SNCF d’'Interconnexion ferroviaire a Massy- Palaiseau (RER C /T12/
M18).

Réponse Société du Grand Paris : La demande est soldée car elle a bien été prise en compte
dans le cadre des études ultérieures a l'approbation de 'AVP SNCF d’interconnexion
ferroviaire.

o Tle-de-France Mobilités réitere sa demande, formulée dans la délibération
n°2020/300 approuvant I'’Avant-Projet SNCF d’Interconnexion ferroviaire a Massy -
Palaiseau (RER C /T12/ M18) visant a mettre en place un plan de prévention sécurité
incendie en coordination étroite avec la SNCF et la RATP pour garantir 'absence de
contraintes sur les réseaux maintenus en exploitation. Tle-de-France Mobilités attend
la démonstration du schéma fonctionnel d’évacuation de la gare M18 compatible avec
ceux de la SNCF et de la RATP. (Demande n°4 sur I’AVP modificatif).

Demande n° 12 s’agissant des colits de fonctionnement, sur I’AVP initial, fle-de-France
Mobilités avait demandé a la Société du Grand Paris que soient présentés les éléments

justifiant I'évolution de I'estimation des colts.
Réponse Société du Grand Paris : Des notices d’exploitation et de maintenance sont en cours
d’élaboration pour les différents ouvrages, comprenant les colts et les conditions
d’intervention. Ces notices seront transmises & lle-de-France Mobilités une fois consolidées

et validées. La demande n’est pas soldée.

o Tle-de-France Mobilités regrette que plus d’'un an aprés avoir été formulée cette
demande n’ait toujours pas trouve de réponse (Demande n°2 sur I’AVP modificatif).

Demande n° 13 s’agissant des colts d’investissement, sur ’AVP initial, lle-de-France
Mobilités souhaite que lui soient communiqués : le détail des estimations de provision pour
risque identifié et le détail de 'augmentation du colt des gares enterrées ou en viaduc, au
regard de leur programme fonctionnel

Réponse Société du Grand Paris : Une décomposition des colts correspondant au présent
AVP a été fournie aux services techniques d’IDFM. Le détail des estimations de provision est
confidentiel car elle serait susceptible de donner des informations sur des marchés soit en
cours de passation, soit déja passés. La demande est soldée.

Demande n°14 s’agissant de la prise en compte des exigences de maintenance, sur
I’AVP initial, lle-de-France Mobilités a demandé a la Société du Grand Paris par ailleurs, dans
le cadre du dialogue compétitif organisé par la Société du Grand Paris dont le viaduc fait
I'objet, la prise en compte par les maitres d’ceuvre, des exigences de maintenance exprimées
dans l'avis du gestionnaire de l'infrastructure, jointes en annexe.

v' Réponse Société du Grand Paris : Les exigences de maintenance exprimées dans l'avis du

Gestionnaire de linfrastructure ont été reprises et les réponses ont été apportées pour
chacune d’entre elles. La demande est soldée.
o lle de France Mobilités renvoie a l'avis du gestionnaire d’infrastructure RATP
(annexe 4)
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Annexe 2

Prescriptions d'lle-de-France Mobilités pour la conception des espaces en gare
concernant la lisibilité, le confort et la fluidité du parcours voyageurs

Les espaces en gare seront congus pour favoriser au maximum la lisibilité et la fluidité du
parcours du voyageur du parvis jusqu'aux quais, ainsi que l'accés aux services.

Les espaces voyageurs seront dimensionnés sur les trafics dimensionnants d’heures
d’hyperpointe, et configurés de maniere a minimiser les croisements de flux et a optimiser les
itinéraires (en temps de parcours et en confort). Leur aménagement devra également limiter les
recoins, l'implantation de poteaux et autres mobiliers pouvant représenter un obstacle pour les
flux et les cheminements (dont dénivelés) frustratoires.

Les aménagements permettront I'accueil des voyageurs en attente dans des conditions
confortables, et tout particulierement pour les gares fréquentées par des flux spécifiques
(aéroportuaires, événementiels...) ou leur configuration et leur dimensionnement devront intégrer
cette particularité des usages et des besoins.

Les acceés a la gare seront positionnés en cohérence avec les principaux flux extérieurs (services
d’'intermodalité, zones d’attractivité/ polarité urbaine ...), et offriront si possible une vue directe sur
les fonctions vente/ accueil, les lignes de contréle et les circulations verticales d'accés aux quais.

Toutes les propositions de conception (architecturale, taille des passages dans les équipements
billettiques de validation, matériaux, organisation des locaux services et commerces ...) prendront
en compte le confort et la sécurité des voyageurs : lisibilité des cheminements et des acces,
éclairage, qualité d’adhérence au sol, propreté, positionnement des mobiliers et informations,
confort acoustique, aéraulique et thermique...

Le parcours du voyageur sera accompagné d’'une « information voyageurs » continue statique et
dynamique du parvis jusqu'aux quais. Les équipements (plans, affichage dynamique,
signalétique) devront étre visibles rapidement depuis I'accés principal, et bénéficier d’'un éclairage
spécifique pour une lisibilité optimale. L'information voyageurs déployée dans les espaces et
matériels roulants devra étre conforme au Schéma Directeur de I'lnformation Voyageurs et a
'ensemble des documents le composant (Les Prescriptions Cartographiques, La Charte des
supports, contenus de l'information voyageurs, la charte signalétique, etc.). Tout écart avec les
documents prescriptifs d’lle-de-France Mobilités en termes d’information voyageurs devra étre
signifié, argumenté et arbitré. L'information voyageurs dans les espaces et les matériels roulants
devra disposer d’une flexibilité suffisante pour intégrer toutes nouveautés ou innovations.

Une information multimodale en interface avec I'offre de transport de surface doit pouvoir étre
déployée et compatible avec les aménagements réalisés dans le cadre des études de péles.

Concernant la localisation et I’'emplacement de la fonction « validation des titres de
transport »

Les lignes de contrdle seront visibles du guichet de vente et d’information ; et dans l'idéal, elles
seront visibles depuis les accés de la gare, ou depuis les escaliers menant a la salle d’échanges.

Les lignes de contrble comporteront un nombre suffisant de valideurs pour qu’il n’y ait pas en
période d’hyperpointe de congestion d’'usagers entrainant un temps d’attente supérieur a 15
secondes. Une vigilance particuliére sera apportée sur la densité maximum d’utilisateurs aux
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alentours des équipements de vente et de validation. Cette densité doit étre adaptée pour
favoriser la fluidité des voyageurs en situation d’achat et de validation.

Les constantes a prendre pour les calculs nécessaires au dimensionnement des équipements de
validation sont :

- 35 passages / minute maximum pour les équipements de validation (sans prise en compte du
ou des passages PMR) ;

- Taux de fraude maximum acceptable pour les équipements de validation 5% des passages
totaux ;

- Densité maximale a ne pas dépasser dans les zones billettiques : 2 personnes / m2.

Le positionnement des passages destinés aux personnes a mobilité réduite (PMR) dans les lignes
de contréle permettra d’éviter au maximum le croisement de flux de voyageurs dominant. Ce
positionnement devra tenir compte des autres équipements PMR, et particulierement pour les
cheminements menant aux ascenseurs et au point d’accueil.

Les passages PMR doivent avoir un sens de fonctionnement compatible avec le sens de
fonctionnement des escaliers mécaniques, en particulier s’ils sont réversibles, pour éviter tout
croisement de flux, et étre positionnés aussi prés que possible des ascenseurs.

La fluidité des lignes de contréle est un enjeu important : aucun obstacle, dégagement ou trémie
ne devra étre prévu dans les 5 métres en amont et en aval des lignes de validation. Afin de faciliter
la fluidité en améliorant la visibilité, un affichage horizontal dynamique devra étre positionné au-
dessus des lignes de contrdle pour que leur sens de fonctionnement soit visible a 10 métres en
amont des lignes de validation. Ainsi, cela facilitera I'anticipation des itinéraires et fluidifiera les
parcours voyageurs.

Toutes les lignes de contrdle contiendront a minima un passage pour PMR positionné en
extrémité de la ligne de contréle.

Un portillon de service avec un mécanisme assurant le retour en position fermée automatique
sera systématiquement présent quand le parcours des services de secours ou de la maintenance
traverse une barriére de validation.

Concernant la localisation et I’emplacement des fonctions d'accueil, de vente et service
aprés-vente

Sauf exception, les lignes de contréle en entrée seront précédées d’automates de vente ou d’'un
point de vente manuel.

Le positionnement des équipements d'accueil et de vente devra étre situé de fagon a étre
facilement visibles dans le parcours du voyageur et étudiés afin d’éviter tout conflit avec les flux
des voyageurs. Les espaces d'accueil et de vente (automatisés ou manuels) devront intégrer
I'espace pour des files d’attente compatibles avec les autres flux de la gare. Selon la configuration
des espaces et afin d’optimiser la gestion des flux, 'implantation des distributeurs automatique
de titres (DAT) sans espéces pourra étre dissociée de celle des DAT avec espéces. Ces derniers
dans tous les cas devront étre positionnés en co-visibilité, et a proximité du point d’accueil et de
I'accés sécurisé pour la collecte.
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Les constantes a prendre pour les calculs nécessaires au dimensionnement des points de vente
sont :

- Temps de transaction lors d’'un achat a un distributeur automatique ou a un poste de vente
manuel : 60 secondes ;

- Le poste d’accueil doit avoir une fagade minimale de 2 métres linéaire.

Le nombre des points de vente sera proportionnel aux « entrants ville/ bus » a I'heure de pointe
du matin (HPM) a horizon 2030 en nombre suffisant pour ne pas excéder 8 personnes par file
d’attente au moment le plus chargé des périodes de pointe.

Chaque entrée de la gare et chaque batiment voyageur devra disposer d’au moins un distributeur
de titres ; I'espace entre les distributeurs de titres et les lignes de contrble devra étre également
optimisé. La répartition du nombre de distributeurs par accés sera cohérente avec les estimations
de répartition des flux (cf. tableau de synthése gare par gare des besoins DAT-DAB validé
conjointement par fle-de-France Mobilités et la Société du Grand Paris).

L’espace nécessaire a I'implantation de distributeurs billettiques devra étre prévu en amont et en
aval de chaque barriére de validation en correspondance.

Des parcours privatifs sécurisés entre les points ou I'argent sera collecté et le sas (ou le trappon)
permettant I'accés au véhicule de transport de fonds seront systématiquement prévus dans
'agencement des gares. Le positionnement de ce trappon devra étre choisi de maniére a limiter
I'impact de I'accés du transport de fond sur I'espace public et sur le parcours des voyageurs. Pour
des raisons de maintenabilité, les systémes de collecte pneumatique ne seront pas privilégiés.

L’infrastructure de transport de données et de périphériques nécessaires a un systéme
d’interphonie et de visiophonie aux distributeurs automatiques et aux guichets seront prévus afin
de permettre une meilleure assistance a distance aux usagers.

Concernant les systémes d’interphonie

Tle-de-France Mobilités travaille avec les opérateurs historiques a la rénovation des systémes
d’interphonie. En plus de l'interphonie d’'urgence (appel de détresse), une interphonie pour tout
autre type de demande (notamment l'information et le signalement) devra étre mise en ceuvre.
Ces deux types d’interphones seront signalés par des couleurs et pictogrammes distincts.

Pour I'appel d’'urgence, la couleur rouge et la mention SOS devront étre utilisées. En cas de non-
fonctionnement de linterphone de détresse, un renvoi vers un numéro d’alerte défini en
partenariat avec lle-de-France Mobilités, devra étre effectué (affichage sur la borne en cas de
non-fonctionnement complet, message sonore en cas de non-aboutissement de I'appel, etc.)

Pour I'appel d’'information et de signalement, la couleur bleue et le pictogramme « i » usuel
devront étre utilisés. Les tons de rouge et de bleu utilisés devront se rapprocher au maximum
des standards internationaux pour ce genre d’équipement et notamment des couleurs employées
par la SNCF en lle-de-France. Les interphones devront étre signalés de maniére 3 étre visibles
de loin et que leur fonctionnalité soit immédiatement comprise. Des macro-signes pourront par
exemple étre mis en ceuvre. Pour chaque interphone, un signal lumineux devra permettre de
fournir le statut de I'appel : afin d’apporter la confirmation de prise en compte de I'appel dans un
premier temps puis d’indiquer que le contact est établi avec un agent et que l'utilisateur peut
parler. Une prise de branchement pour casque audio devra étre prévue, notamment a destination
des personnes malentendantes. Le volume sonore de l'interphone devra étre asservi au bruit
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ambiant (volume adapté de maniére automatique en fonction de I'environnement sonore). Un
bouton de réglage du volume sonore devra également étre intégré. Le systéme de haut-parleur
utilisé devra offrir un confort et une facilité d’écoute optimale malgré le bruit ambiant inhérent a la
gare et quelle que soit la taille et le handicap de I'utilisateur. Le son devra étre précisément dirigé
afin d’assurer une certaine confidentialité vis-a-vis des autres usagers de la gare.

Les interphones devront étre accessibles a 'ensemble des types de handicaps. Une attention
particuliere devra notamment étre portée aux contrastes et a la hauteur des éléments. Les
inscriptions devront notamment étre traduites en braille.

Une caméra devra étre intégrée a I'équipement d’appel d’'urgence, afin de permettre la levée de
doute, lorsque celle-ci n’est pas permise par les autres caméras positionnées dans I'espace gare.
L’ajout d’un écran sur linterphone d’information, pour de la visiophonie simple, n’est pas
plébiscité par les voyageurs. L’ajout d’'un écran pourra néanmoins étre étudié, a condition qu’il
inteégre des fonctions supplémentaires (notamment échange par messagerie instantanée pour les
personnes malentendantes), donne accés a des contenus d’information voyageurs et/ou
permette a 'agent contacté via I'interphone, de diffuser du contenu sur I'écran, en paralléle de
I'appel. Toutes les propositions faites en ce sens devront étre validées par lle-de-France
Mobilités.

Enfin, le positionnement des interphones devra tenir compte des flux, et notamment du
stationnement potentiel de voyageurs devant l'interphone d’information. L'interphone d’urgence
devra étre judicieusement positionné, notamment au regard des situations a risque en gare.

Concernant les locaux a disposition de I'opérateur de transport

Des locaux commerciaux et des locaux de rattachement distincts seront prévus pour le personnel
de I'opérateur de transport (personnel commercial posté en gare, brigades mobiles de contrdle,
équipe de nettoyage, gardiennage...). L’environnement offert aux salariés de I'opérateur de
transport devra respecter la Iégislation du travail, et étre sécurisé, fonctionnel et positionné au
plus prés des postes d’accueil.

Approximativement 10% du personnel d’exploitation commercial sera affecté aux contrbles
mobiles de titres. Des locaux de rattachement en nombre suffisant seront prévus pour un travail
optimum de ces équipes.

Dans les gares ou le flux majoritaire est en correspondance, il convient de prévoir une bulle
d’assistance aux voyageurs a proximité des barriéres de validation en correspondance ou du
personnel commercial pourra étre posté afin d’'informer les voyageurs.

Concernant les commerces en gare

Les commerces seront localisés en dehors des zones sous contrdle et leur exploitation
n’entravera pas, ni ne rallongera, le parcours du voyageur. Les espaces dédiés aux commerces
devront intégrer des espaces suffisants pour la gestion de déchets et les livraisons, ainsi que des
sanitaires distincts de ceux des voyageurs et de I'exploitant. La gestion et I'entretien de ces
espaces, dont le périmétre sera clairement défini, doivent s’effectuer en totale autonomie et
indépendamment du périmétre de I'exploitant de la gare. Par ailleurs, les systémes de ventilation
devront étre adaptés a la typologie des commerces et services déployés (comme la restauration
par exemple...).
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Concernant les projets connexes
Les projets connexes sont généralement implantés en surélévation des émergences des gares.

Cette implantation ne devra pas entraver le fonctionnement du pdle, ni dans le positionnement
des locaux annexes liés aux projets connexes (hall, locaux vélos, déchets...), ni dans celui des
poteaux de reprise de charges induits a l'intérieur du batiment voyageur. Le calepinage de ces
poteaux n’entravera pas le parcours du voyageur, ni la lisibilité de I'information.

Comme pour les commerces, I'espace nécessaire au stockage des conteneurs d’ordures
ménageres devra étre réservé en dehors du domaine public de fagon a ne pas obérer le
cheminement des piétons en approche de la gare.

Concernant I’exploitabilité des espaces en gare et leur maintenabilité

L’utilisation d’'une gamme réduite de matériaux différents rendra plus aisée leur maintenabilité et
leur remplacement, augmentera leur durée de vie réduisant ainsi I'économie globale.

Les choix de conception devront étre pris au regard des conditions d’exploitabilité et des colts
associés : accessibilité pour la maintenance courante et patrimoniale, maintenabilité (techniques
et codts), durabilité, sécurité des interventions et impacts sur I'exploitation.

o Entretien/ nettoyage :

Certains choix de conception et de matériaux par la maitrise d’ouvrage imposeront a I'exploitant
la mise en ceuvre d’'une organisation de I'entretien et du nettoyage courant spécifique et de ce
fait, probablement plus complexe et colteuse. Pour chacune des gares, un descriptif précis des
modalités et des conditions d’intervention par tache doit étre établi permettant d’identifier en
particulier :

- Le type d’intervention et la prise en compte des conditions d’intervention, leur récurrence et leur
durée par espaces et équipements en spécifiant celles menées sous exploitation voyageurs et
leurs impacts

- L’itinéraire d’acheminement du matériel d’entretien (voie/ tunnel/ surface/ niveau intermédiaire
gare), ainsi que les caractéristiques du parc nécessaire et les conditions de stockage en gare ;

- Une estimation des colts associés.

A titre d’exemple, dans la mesure du possible, chaque quai sera équipé d’un local de stockage
pour autolaveuse.

o Matiéres / murs et plafonds/composants de facades et de second ceuvre :
- Matériaux

En plus des critéres architecturaux, le recours a des produits standards issus d’'un « catalogue »
(lle-de-France Mobilités ou Société du Grand Paris), I'harmonisation des différents composants
de méme nature sur I'ensemble des gares seraient souhaitables pour I'entretien et la
maintenance future:
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* Des sols et murs (avec spécification des estimations de fréquences de nettoyage des sols et
des facgades intérieures voire des plinthes et sur les traitements anti graffitis). Les bandes d’éveil
de vigilance : traitement et entretien des transitions, ainsi que celui du tapis d’entrée ;

* De la vitrerie et miroiterie : des spécifications d’entretien sont nécessaires pour ces postes
(rythmes des nettoyages, si entreprises particuliéres ...) ;

* Des plafonds suspendus : selon le type de matériau choisi, les conditions de maintenance seront
précisées ;

* Des parois de quai : criteres de maintenabilité des parois vitrées verticales comme des points
lumineux ou de 'info voyageurs attenante (disponibilité des produits spécifiques, entretien...)

* Veiller autant que possible au respect de dispositions prévues par les entreprises de nettoyage,
a solliciter pour avis dés la phase de conception.

- Chauffage et refroidissement : performance énergétique - demande d’un bilan énergétique par
gare, ainsi qu'un contréle de la qualité de I'air (Simulation thermique dynamique pour vérifier le
comportement des batiments en période de forte température, surtout quand ils sont
extrémement vitrés). A titre d’exemple, en cas de mise en ceuvre de plancher chauffant, vérifier
que la production de chaud induite par la production de froid est suffisante en période hivernale
pour garantir le hors gel.

* L’étude de faisabilité pour recourir a la géothermie pour alimenter les gares en énergie/chaleur
serait utile ;

» L’étude des apports solaires au niveau des surfaces vitrées, serait un plus, et plus
spécifiquement pour les gares aériennes : o un test prenant en compte les effets du
réchauffement climatique dans les hypothéses de calcul ;

o Le choix de matériaux de couverture des quais adaptés aux conditions climatiques notamment
a l'exposition au soleil (« effet de serre » accentué) vis-a-vis du confort voyageurs et du
fonctionnement des équipements (en particulier les portes palieres également exposés aux
intempéries (pluie)...).

- Acoustique

* une étude précisera les choix retenus en termes d’acoustique des grands volumes (mezzanine
ou quais), ainsi que pour les émergences.

- Equipements
* Les cheminements, les caractéristiques et la méthodologie de remplacements des équipements
mécaniques et électriques sont a identifier et a décrire, elle doit étre réalisable dans un délai

court. |l est préférable de ne pas recourir a des techniques exceptionnelles.

* En termes de dimensionnement, un dégagement de 5m minimum de passage libre de tous
obstacles est requis au droit des escaliers mécaniques (EM) pour la gestion de flux, le confort et
la sécurité des usagers. Les armoires de commandes électriques doivent étre implantées a

proximité des EM en co-visiblité afin d’assurer une maintenabilité optimale et de sécuriser les
phases d’arrét et de relance sous exploitation.
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» Ascenseurs, et notamment pour les gares profondes pourvues d’un systéme d’accés aux quais
« tout ascenseurs » : le dimensionnement et la capacité du systéme doivent étre établis par la
réalisation d’une simulation dynamique de flux. Les hypothéses de calcul doivent intégrer les
contraintes supplémentaires liées a la probabilité de défaillance du systéme (taux de panne),
ainsi qu’au niveau de maintenance programmeée et obligatoire de longue durée afin de déterminer
le seuil de limite de capacité. fle-de-France Mobilités demande que les études d’AVP et Projet
permettent d’apprécier :

o la capacité et la robustesse du systéme en exploitation a répondre a la demande en situation
nominale et dégradé ;

o la fiabilité et la pérennité d’équipements en permanence sollicités puisque étant le principal
systéme d’accés au quai ;

o les modalités et les conditions de gestion d’exploitation du systéme (et en situation d’évacuation
d’'urgence en cas de panne ou de sinistre dans la gare) et de sa maintenance ;

o les colts de fonctionnement et de maintenance associés.

* Certaines dispositions des locaux d’entretien sont a optimiser, ainsi que leur accessibilité qui
devra étre garantie pour pouvoir réaliser facilement les futurs renouvellements de matériels et
réparations ;

* Préciser dés le niveau AVP les conditions de maintenance des passages de gaines des réseaux

L}

* La position des sanitaires en zone contrdlée et visible depuis le poste d’accueil, est a respecter
dans toutes les gares de la ligne ;

* Les moyens communs mis a disposition dans les locaux d'entretien, leur alimentation en eau,
ainsi que I'évacuation des eaux usées sont a préciser ;

» Chaque gare comprend des locaux poubelles qui donnent plus ou moins sur I'espace public. En
prévision du ramassage des déchets, les bennes a ordures doivent étre positionnées au niveau
de la rue, sans entraver les cheminements piétons. Les conditions d’évacuation et de collecte
des déchets et d’approvisionnement des locaux d’exploitation de la gare devront étre décrites
trés précisément. La conception des locaux doit permettre une gestion automne et strictement
distincte de la gestion de la collecte des commerces implantés dans la gare et vis a vis de tiers
du connexe. Dans tous les cas 'acheminement des poubelles depuis leur local jusqu’a leur point
de collecte se devra d’étre le plus court possible.

- Végétaux

» Contexte : description des especes, de leur entretien a I'extérieur et sur les parvis des gares....
Les plantes sont proscrites a l'intérieur des gares ;

* Les toits terrasses et toitures végétalisées doivent offrir un niveau d’étanchéité haute
performance et une durée de vie prolongée. Les matériaux utilisés et les modalités de pose
devront étre précisés, ainsi que les garanties (notice clauses contractuelles) apportées par les
fabricants et les entreprises de pose ;

* Les modalités de gestion (convention entretien, maintenance...) et les périmétres de
responsabilité (propriété, délégataire/gestionnaire...) envisagées devront étre précisées.
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Concernant la maintenabilité des équipements en gare
- Maintenance patrimoniale : décrire les cheminements, les caractéristiques et la méthodologie
du remplacement des équipements mécaniques et électriques (piéces détachées volumineuses

ou lourdes), ainsi que la fagon d'assurer la sécurité des intervenants lors de ces opérations de
maintenance,

lle-de-France Mobilités demandera au maitre d’ouvrage de détailler les colits d’exploitation des
gares au regard des choix techniques/matériaux retenus et de la récurrence prévisionnelle des
interventions.

Concernant le Design mobiliers, accueil et billettique

Tle-de-France Mobilités fournira des prescriptions de design & prendre en compte dans la
conception des équipements billettiques.

Concernant la marque du réseau

Le travail a mener sur le parcours voyageur doit étre complété en prenant en compte quelques
principes simples relatifs a la marque du réseau.

La marque lle-de-France Mobilités et son identité créent la perception d’un réseau unique (auquel
les lignes 15, 16 17 et 18 appartiennent) et cautionne son interopérabilité.

Méme si ce n’est pas encore complétement perceptible aujourd’hui, elle représente le « service
public » de la mobilité en lle-de-France, et est garante de la qualité du service.

La marque et ses attributs (couleurs, formes, picto voyageur...) doivent étre bien visibles pour
servir de fil conducteur au voyageur tout au long de son parcours.

Elle doit venir soutenir et renforcer la signalétique sur I'information et les services proposés aux
utilisateurs.
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Annexe 3

Prescriptions d’ile-de-France Mobilités pour I'intermodalité
Concernant la conception

L'organisation de l'intermodalité autour des gares visera a créer de véritables péles d’échanges
multimodaux congus au service de tous et parfaitement intégrés aux environnements urbains,
ainsi qu’aux bassins de déplacements et de vie qu’ils desservent.

Afin de garantir un fonctionnement optimal de ces péles, les résultats des études de pble en
cours devront étre intégrés autant que possible dans la conception des gares et notamment de
leur batiment voyageurs (positionnement et dimensionnement des accés, mutualisation de la
couverture de la gare avec celle du péle bus, positionnement des grilles au sol et édicules...).

Les aménagements intermodaux devront faire I'objet d'un travail itératif avec les projets
connexes qui doivent tenir compte des espaces indispensables a l'organisation d'échanges
courts et sécurisés. lle-de-France Mobilités préconise de limiter l'installation d’équipements
intermodaux (ex : consigne Véligo) au sein de ces projets. Les projets connexes et les projets
urbains limitrophes ne devront pas dégrader les fonctions du pdle.

Sur le parvis, I'organisation entre les différentes entités du pdle (entre les accés du batiment
voyageur et les modes de transports de surface, entre les différents modes...) devra étre congue
pour étre accessible a tous, facile et sécurisée en limitant les traversées de voiries et les risques
de conflits entre piétons et cyclistes.

Un soin tout particulier devra étre apporté aux correspondances entre les modes de transports,
deés l'intérieur du batiment voyageurs, grace a des cheminements lisibles, courts, confortables
et directs limitant les pentes, les emmarchements et les dénivelés frustratoires.

Comme pour le batiment voyageurs, toutes les propositions de conception (architecturale,
matériaux et mobiliers, organisation des fonctions et services...) prendront en compte les
différents usages du péle, y compris dans le temps, ainsi que le confort et la sécurité des
voyageurs : lisibilité, positionnement des mobiliers et informations, éclairage, adhérence du
revétement de sol, confort acoustique, aéraulique... Une attention particuliere devra étre portée
sur la modularité et la flexibilité du mobilier urbain pour s’adapter aux usages. La pérennité des
ouvrages et les modalités d'exploitation futures seront intégrées dés la conception du pdle.

Le dimensionnement et I'organisation de ces espaces extérieurs devront préserver |'avenir en
permettant une augmentation des flux postérieure a la mise en service de la gare, ainsi que
I'accueil éventuel de nouveaux équipements liés aux évolutions des pratiques de mobilités.

Des quais jusqu'aux différents équipements intermodaux, et vice-versa, le parcours du voyageur
comportera une information continue et homogéne au moyen d’une signalétique adaptée. Les
prochains départs de bus et de trains, ainsi que la disponibilité des différents équipements
(nombre de vélos en libre-service, nombre de places disponibles en consigne Véligo, ...) seront
indiqués en temps réel.

Les besoins liés a l'exploitation et a la maintenance de la gare et de ses éventuels projets
connexes (locaux déchets, convoyeurs de fonds...) générant des flux quotidiens aux abords des
gares ne devront pas entraver I'accés des voyageurs.

Les équipements d'intermodalité nécessaires au fonctionnement du pdle (Véligo, pbles bus,

144

13



...) seront dimensionnés selon les prescriptions mises & disposition par fle-de-France Mobilités
et éventuellement réajustées par le comité de pdle. Pour le cas spécifique des espaces relatifs
au péle bus (quais de dépose, reprise, espaces de régulation, locaux d’exploitation...), ils
doivent étre dimensionnés conformément aux études de restructuration bus pilotées par lle-de-
France Mobilités et faire I'objet d'un avis des exploitants. La conception des équipements
d'intermodalité devra respecter les schémas directeurs d’lle-de-France Mobilités (parcs relais,
éco-station bus, stationnements vélos, informations voyageurs, accessibilité...).

L'offre des lignes de bus en passage ou en terminus devra étre lisible et située au plus proche
des acces du batiment voyageurs. Pour les lignes en terminus, I'organisation de leur régulation
devra limiter les hauts-le-pied.

Pour les péles comprenant des fonctions de régulation de lignes de bus, des locaux pour le
personnel d’exploitation seront intégrés préférablement dans le batiment voyageurs sauf si cette
localisation s'avérait peu pertinente au regard de I'emplacement des points de régulations des
bus. Auquel cas, une intégration des locaux conducteurs sur l'espace public ou en rez-de-
chaussée de batiment connexe est envisageable aprés justification et accord auprés d'lle-de-
France Mobilités.

Concernant les travaux

Certains équipements intermodaux situés a proximité des gares existantes seront détruits pour
permettre la réalisation des travaux. Leur restitution prendra en compte les conclusions de
I'étude de pdle qui intégreront notamment une éventuelle évolution des besoins de dessertes et
des services sur le péle.

Dans le cas d'un péle concerné par des mises en service successives, l'organisation de
l'intermodalité devra permettre un fonctionnement optimal a toutes les phases tout en limitant
les colts frustratoires. De méme, le calendrier de réalisation des travaux de la gare doit prendre
en considération les périodes de temps nécessaires aux aménagements intermodaux.
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Annexe 4

Avis de RATP Infrastructures, futur gestionnaire des infrastructures du Grand Paris

Express en date du 10 Juin 2022

Département RATP Infrastrsctures

Dimctice "t\{ RATP
INFRASTRUCTURES

&ffaire suivie par Loic PELHATE

RATP Infrastrsctunes

Grand Pariz Expresz

ks pelhatefratp fr

LAC SDGI « 2 mail de |s patite Expagne
93217 Le Plaine Spint Deniz

Monsieur Armaud CROLAIS
Directeur des Infrastructures
lle-de-France Mobilités

41 rue de Chiteaudun
75009 Paris

Fontenay-sous-Bois, le 10 juin 2022

N/REF - GDI/DIR 2022-0063
GIGP-52022-758

Courrier recommandé avec Accusé de Réception

Objet : Avis du gestionnaire technique de Uinfrastructure sur le dossier « Avant-Projet »
modificatif du maitre d’ouvrage la Ligne 15 du Grand Paris Express.

Monsieur le Directeur,

Par courriel adress€ 3 la RATP en date du 25 Avril 2022, vous avez sollicied 'avis de RATP-
INFRASTRUCTURES, gestionnaire de l'infrastructure future du Grand Paris Express, sur le
dossier « Avant-Projet » modificatif de la ligne 18 et du centre d’exploitation de Palaiseau.

Conformément aux articles 20 et 20-2 de la loi n” 2010-597 du 3 juin 2010 relative au Grand
Paris, les éléments des lignes, ouvrages et installations ainsi que des gares, y compris
d'interconnexion des lignes 15, 16, 17 et 18 du Grand Paris Express seront confiés i la RATP
qui en assurera la gestion technique, Ces éléments sont définis par l'armmété du 8 février 2019
et le décret 2019-87.

Dans le cadre de l'exercice de la mission précitée de RATPINFRASTRUCTURES, la Régie a
conclu avec la Société du Grand Paris des conventions prévoyant notamment ['association de
RATP-INFRASTRUCTURES 2 la conception de la ligne 18 en phase avant-projet, dans le cadre
de laguelle RATP-INFRASTRUCTURES a exprimé un certain nombre de recommandations.

En réponse a votre demande, vous trouverez donc en annexes les éléments majeurs d'analyse

du dossier que vous nous avez transmis, £tablis 2 la lumigre des recommandations émises par
RATP-INFRASTRUCTURES en phase avant-projet.
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Ces éléments d’analyse visent en premier lieu l'atteinte des objectifs fixés par la loi pour les
biens d'infrastructures identifiés dans 'am&té précitd. |ls permettent par ailleurs de prendre
en compte le collt de U'infrastructure sur sa durée de vie par la recherche d'une économie de
collts de maintenance.

Je souhaite porter & votre attention gu'une partie de ces points majeurs, déja identifiés lors de
l'instruction en 2020 du dossier « Avant-Projet » de la section EST de la ligne 18 (Aéroport
d'Orly & CEA 5t Aubin), sont toujours en instruction. Ceux-ci font 'objet de l'annexe 2 au
présent courrier tandis que l'annexe 1 a pour objet les éléments majeurs spécifiques au dossier
adressé le 25 awril 2022,

Les estimations des collts de maintenance de RATP-INFRASTRUCTURES sont disponibles en
annexe 3. Elles dépendent du volume des parcs d'équipements communiqué par la 5GP et des
choix de conception pris en hypoth&se, Elles seraient donc amenées a évoluer en fonction
d'éventuelles révisions ultérieures du parc et des choix de conception.

Mes services et moi-mé&me sommes a votre disposition pour vous apporter toutes informations
complémentaires que vous souhaiteriez obtenir.

Je vous prie de croire, Monsieur le Directeur, a l'expression de mes sentiments les meilleurs.

Jean-Louis HOUPERT,
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ANMEXE 1 : Eléments techniques de I'AVP Modificatif du MOA L18 (SECTION OUEST)
L RATP-INFRASTRUCTURES souligne que les points suivants du dossier ont des impacts

potentiellement importants en termes de disponibilité et de coiit de maintenance :

¢ La fibre optique (FO) est placée en multitubulaires dans le radier. Cette configuration augmente
la complexité de mise en ceuvre d'un chantier de déroulement de fibre optique ce qui peut avoir
un impact sur la disponibilité du systtéme de transport (risque de chantiers dont la durée excéderait
la durée de l'interruption de l'exploitation la nuit).

1. RATP-INFRASTRUCTURES souligne qu'un certain nombre d'informations importantes
pour apprécier la disponibilité et le coilit de maintenance ne sont pas renseignées, et
devront faire l'objet de précisions en phase PRO

¢ |l estindiqué que trois phases de mise en service sont prévues :
o Phase 1.1 : Massy-Palaiseau - CEA Saint -Aubin (2026),
o Phase 1.2 : Aéroport d'Orly — Massy-Palaiseau (2027),
o Phase 2 : Aéroport d'Orly- Versailles Chantiers (2030).

Les dispositions nécessaires pour permettre d'exploiter partiellement la ligne 18 durant les trois phases
de mises en service doivent &tre détaillées ainsi que les contraintes exportées a la maintenance
(impacts sur les interfaces avec les troncons déja en service, modalités temporaires d’exploitation et
de maintenance)

¢ Llinter-distance de 400m entre deux chambres de tirage est trop contraignante pour les opérations
de tirage de cable dans une zone curviligne. Cela impact les rendements des chantiers et donc les
coiits de maintenance,

¢ Des études ont été faites par le Grand Paris Numérique pour démontrer qu'il n'y avait pas de
risque de perturbation lié & la mutualisation de l'infrastructure rayonnante entre la radio grand
public et la radio exploitant. RATP-INFRASTRUCTURES demande & awoir connaissance de la
démonstration réalisée par le GPM. Cette configuration powrrait générer des interférences liées
des défauts du cible ou & 'environnement par exemple, ayant un impact sur la disponibilité.

¢ Les cheminements de cibles BT/SIG/CFA et les cibles rayonnants ou antenne radio en tunnel ne
sont pas placés & une hauteur accessible depuis la passerelle d'évacuation sans moyens de soutien.
Les interventions de maintenance nécessiteront |'utilisation d'un VMI nacelle, ce qui aura un
impact sur les coiits de maintenance.

¢ La présence de toitures végétalisées intensives (zone arbustive et bande d'arbres de 4 3 5 m de
hauteur) sur les dalles de couvertures des gares entraine une forte augmentation des coiits de
maintenance.

¢ La présence de surfaces vitrées étendues constituées d'éléments  de grande dimension entraine
une augmentation des colits de maintenance du fait des difficultés de manutention et du coiit
unitaire des éléments.
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¢ Limplantation des fibres optiques des infrastructures de télécommunications et des
agutomatismes de conduite ainsi que les conditions d'intervention pour la maintenance doivent
étre précisées

# Le choix des appareils de voie doit prendre en compte la nécessité de standardiser I'ensemble des
pigces qui les compesent afin d'éviter les stocks de rechanges multiples compte tenu du poids et
du volume et du coiits de ces pigces.

e L'AVP du MOA prévoit la possibilité de récupérer |"énergie pour alimenter les équipements des
gares et des ouvrages annexes. RATPANFRASTRUCTURES demande une clarification de 'impact
de ces dispositions sur la maintenabilité et la fiabilité des équipements associés.

¢ La conception de la voie mise au sol avec un cheminement central surélevé génére un entraxe
important et donc une séparation physique trés marquée entre les voies ferrées. Ce choix de
conception entraine des conditions de mise en ceuvre des chantiers qui renchérissent les colits de
maintenance.

liL. RATP-INFRASTRUCTURES fait également part des observations suivantes sur la portion
aérienne en voie au sol sur lesquelles elle souhaite pouvoir travailler en étroite
collaboration avec la SGP et lle-de-France Mobilités en phase PRO

¢ les limites des biens domt lentretien et la maintenance seront assurés par RATP-
INFRASTRUCTURES doivent étre précisées notamment pour :
* les voiries de maintenance,
o les owrages de franchissement ;
s lesrigoles, fossés et bassin de rétention,
s les passages champétres et animau.

¢ L'absence de dispositif de drainage (caniveau, fossé...) pour I'évacuation des eaux de ruissellement
en pied et haut de talus le long des cheminements techniques de la plateforme de voie des
ouvrages en remblais/déblais fait porter un risque sur la disponibilité de la ligne et génére une
augmentation du colit de maintenance.

s L'AVP du MOA prévoit une voie sur plateforme béton en zone de remblai. Des échanges ultérieurs
sont & prévoir pour permettre & RATP INFRASTRUCTURES de préciser la maintenance de ces
voies et de ces remblais.

#  5Sur les coupes fournies, les gabarits cercueil sur le cheminement central engagent les gabarits du
matériel roulant. La SGP doit confirmer que le cheminement d'un mainteneur sur le trottoir haut
est possible en présence d'un véhicule ferroviaire de maintenance en mouvement sur la zone de

chantier.
40
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ANMEXE 2 : éléments majeurs déja identifiés lors de U'instruction en 2020 du dossier « Avant-
Projet » de la section EST (Trongon Orly — CEA) toujours en instruction

I Sur le plan de la sécurité, RATP-INFRASTRUCTURES émet les remarques suivantes au
vu du dossier « Avant-Projet » du MOA concernant la Ligne 18 du Grand Paris Express
sur lesquels des échanges ultérieurs sont & prévoir avec la SGP

# Les cdbles HTA cheminant dans les multitubulaires et dans les canalisations techniques de
protection (CTP) sont halogénés. Ce sujet doit faire I'objet d'étude d'impact sur la disponibilité et
les coiits de maintenance compte tenu des conditions particuligres de mise en ceuvre.

# La ligne 18 est automatique et & roulement fer. En application du principe GAME, les modalités
de détection des défauts de rail envisagées devront permettre de réduire le risque de perte de
guidage & un niveau comparable & celui du métro parisien. Les éléments fournis & ce stade ne
permettent pas d'évaluer la performance des moyens de détection vis-a-vis de l'objectif du GAME.

Etant donné la fin des études en phase PRO sur le viaduc, le point suivant relatif & la section EST est
reclassé en catégorie | :

# RATPINFRASTRUCTURES identifie un risque majeur concernant la pérennité des cibles de
précontrainte duviaduc. La surveillance des cables de précontrainte est impossible. La surveillance
des platines de cibles de précontrainte est extrémement difficile, nécessitant la dépose des cbles
systéme (indisponibilité d'environ 1 mois). Aucune télésurveillance n'est prévue.

L. RATP-INFRASTRUCTURES souligne que les points suivants du dossier ont des impacts
potentiellement importants en termes de disponibilité et de coiit de maintenance :

* Les dimensions des chambres de tirage HT de la ligne 18 (3,4m de longueur x 0,65m de largeur)
restent en écart par rapport aux dimensions minimales (4m de longueur par 0,85m de largeur)
validées en Comité Technique tripartite du 11 juillet 2016, Cela risque d'impacter la
maintenabilité des cibles et notamment les temps de résolution en cas de bescin de
manchonnage.

*  L'implantation des captewrs agrauliques (anémométres) dans le tunnel ne permet pas la réalisation
de leur maintenance & pied d'ceuvre depuis la passerelle d'évacuation. SGP indique gque leur
maintenance ne nécessite pas de Véhicule de Maintenance des Infrastructures (WMI) nacelle.
RATP-INFRASTRUCTURES demande que les moyens SLI soit précisés et que la faisabilité des
opérations sans VMI soit vérifiée. L'utilisation de VMI conduirait & une augmentation sensible des
colits de maintenance.

»  L'étanchéité du viaduc est affleurante et non protégée. Il existe un risque d'endommagement du

dispositif d'étanchéité du viaduc lors des opérations de maintenance en ligne (exemple
manutention de rail).
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Etant donné la fin des études en phase PRO sur le viaduc, les points suivants relatifs 3 la section EST
sont reclassés en catégorie Il :

s Les descentes d'eawx pluviales du tablier du viaduc sont implantées dans la structure des piliers
de viaduc, ce qui rend impossible leur remplacement et entraine des difficultés d'accés en haut
et en bas de la descente d'eau. Par ailleurs, la présence de changement d'angle n'est pas
favorable & la maintenabilité du systéme de drainage. La solution évoquée par la SGP ne permet
pas de garantir le remplacement de la canalisation une fois obstruée et a un fort impact sur la
disponibilité.

s Laprésence de percements destinés aux ancrages des équipements dans les voussoirs en béton
armé risque d'entrainer une dégradation de ['étanchéité du tablier et de "armature des voussoirs.,
La durée de vie des ancrages étant bien inférieure & celle des voussoirs (respectivement 30 ans et
100 ans), la réalisation ultérieure de percements sera nécessaire et risque de dégrader I'armature
des voussoirs. Cela a un impact sur les coiits de maintenance,

1. RATPJINFRASTRUCTURES souligne qu'un certain nombre d'informations importantes
pour apprécier la disponibilité et le colt de maintenance ne sont pas renseignées, et
devront faire I'objet de précisions en phase PRO

s SGPindique que les gammes de maintenance associées aux épuisements exportant au mainteneur
des visites & haute fréquence (jusqu'a hebdomadaire) ne sont plus retenues. RATP-
INFRASTRUCTURES reste en attente des gammes de maintenances a appliquer,

e Plusieurs notices de maintenabilité des owrages gares sont manguantes. Il est attendu des
précisions sur les accs en hauteur et notamment sur les caractéristiques et les cheminements des
moyens d'élévation permettant d'accéder en tout point des parties structurantes de ['ouvrage
depuis leur lieu de stockage. Les modalités d'intervention sur les structures occultées par des
aménagements devront également &we précisées,

& Les éléments fournis indiquent la présence de peintures intumescentes sur les structures
métalliques de certaines gares. La SGP doit préciser le oycle de renouvellement de ces peintures
afin de limiter l'augmentation des colits de maintenance et l'impact négatif sur la disponibilité des
espaces voyageurs (jusqu'a présent le cycle de 10 ans était évoqué),

s Les dispositifs de dilatation retenus et les méthodologies de maintenance associées aux portions
de wvoies aériennes en viaduc et en wvoie au sol dewont &tre communiqués & RATP-
INFRASTRUCTURES en vue de déterminer leur impact sur le colit de maintenance.

® Les éléments permettant de réaliser la cartographie des risques géotechniques et naturels devront

&tre transmis ultérieurement. Ils devront permettre d'identifier les mesures & mettre en ceuvre
pour diminuer les risques en phase d'exploitation.
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o |l est envisagé des appareils de voie de type UIC. Les données de fiabilité basées sur un retour
d'expérience sur des réseaux similaires aux lignes du Grand Paris Express sont attendues pour
préciser les activités de maintenance spécifiques & ces types d'appareils notamment pour les
dispositifs anti-vibratiles ponctuels et les tracés tangents des aiguillages,

s La présence de toitures végétalizées sur les émergences de certains ouvrages annexes, entraine
une augmentation des colits de maintenance.

¢ Des owrages hydrauliques en tunnel de la ligne 18 présentent des difficultés de maintenance,
comme par exemple le PEP sous voie (dalot étang de la minigre) et les chambres de tirage (drains

¢ La conception prévoit 'alimentation de secours du SMR / SMI de Palaiseau depuis le PR7
alimentant la ligne. En cas de défaillance du PR du SMR / SMI, la ligne serait en conséquence
privée d'un PR entrainant un probléme de disponibilité traction en ligne. Ce point doit étre
approfondi en phase ultérieure.

Etant donné la fin des études en phase PRO sur le viaduc, le point suivant relatif & la section EST est
reclassé en catégorie |1 ;

# Laconception du viaduc prévoit un vide inteme de la poutre centrale. Ce demier est trop exigu et
rend lintérieur des wvoussoirs du tablier inaccessible au mainteneur pour réaliser la visite
périodique de 'ouvrage. La surveillance de l'ouvrage par l'insertion d'un robot devra faire l'objet
d'échanges pour préciser les modalités d'intervention. SGP doit démontrer l'accessibilité &
['ouvrage.
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AMMEXE 3

Estimation des coiits de maintenance annuels des infrastructures en M€ CE 2013

Domaine Ligne 18

Ouvrages d'art 2,52
Aménagements 1,62
Vioie 5,78
Energie 4,76
Informatigue industrielle des locaux techniques du systéme de transport et des batiments Gl 0,26
Infrastructures de télécommunications du systéme de transport 11,35
Automatismes de conduite, commandes centralisées et signalisation ferroviaire 2,50
Eq“l.!ipement de securite du systeme de transport et équipements electromecanigue des 3 86
batiments Gl !

Total 32,65

La présente estimation considére le périmétre géographique de 'ensemble de la ligne 18 Orly —
Versailles Chantier qui 5'étend de l'ouvrage annexe numéro 1 situé a Orly & 'ouvrage annexe numero
24 situé a Versailles Chantier.

L'estimation intégre les colts de maintenance des clos couverts des gares et du site de maintenance
et de remisage des trains a I'exception du nettoyage.

Les hypothéses prises pour &tablir 'estimation sont basées sur les données d'entrée du schéma
directeur de maintenance des infrastructures 2020 EC notamment -

- Temps a pied d’ ceuvre de 3h30,

- Un site de maintenance des infrastructures et un site de remisage situés a Palais=au,

- L'absence de raccord au Réseau Ferré MNational,

- L'absence de raccord avec les autres lignes RATP ou les autres lignes GPE,

- La protection et la consignation automatiques des chantiers,

- La possibilité de limiter a 80 % la densité des chantiers de nuits sans mettre en ceuvre de
procédure specifique de concomitance des chantiers en voie 1 et en voie 2.

L= modéle de colt utilisé considére I'horizon cible, échéance temporelle a laguelle 'ensemble des
cycles de maintenance sont mis en ceuvre, ' est-a-dire 2060 selon les hypothéses de la nouvelle feuille
de route gouvernementale.

Les montants indigués ne prennent pas en compte les évolutions des modalités de valorisation des
prestations internes permettant de répondre aux demandes de I'Autorité de régulation des transports
relatives aux régles de séparation comptable entre l2s activités de la RATP.

Concernant les opérations de maintenance patrimoniale, seules sont comptabilisées les opérations

réalisées pendant la durée de vie du bien a I'exclusion du renouvellement total. Dans le cas du génie
civil, aucune opération de maintenance patrimoniale n'est comptabilisée.
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Concernant les infrastructures de télécommunications, les estimations intégrent les codts de
maintenance d'un cceur de réseau, d'un data center et des modalités de gestion de la cybersécurité
qui ne sont pas mutualisés avec ceux des lignes 15, 16 et 17. La structure de ces colits présente une
part fixe sur laguelle un coefficient de 15% a été ajouté en vue de couvrir les risques d'exécution des
marchés de maintenance.

Compte tenu de la méthode utilisée, les estimations faites par la RATP-GI dépendent du volume des
parcs d'équipements communiqué par la SGP et des choix de conception pris en hypothése. Elles
seraient donc amenées a évoluer en fonction d'éventuelles révisions ultérieures du parc, des choix de
conception ou de la réglementation, par exemple :

- La prise en compte de PEF réversibles.
- Les seuls bassins de rétention comptabilisés sont ceux qui présentent les caractéristiques
suivantes :
o Domanialité SGP,
o Intégrés aux ouvrages structurels maintenus par le GIGP,
o Les eaux collectées sont exclusivement issues d'un ouvrage maintenu par le GIGP.

Sont exclus des présentes estimations :

- Les impots et taxes,

- Les travaux de remise en état faisant suite a des actes de vandalisme, de malveillance (vol,
_..), des défaillances causées par une utilisation anormale des éguipements et des
systeémes,

- La gestion des interfaces avec les Tiers,

- Les colts d'utilisation des fréquences radio 700 MHz et 2,6 GHz,

- Les colts de maintenance des éguipements de bord des WML
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Avis de RATP prescripteur, en date du 20 Juin 2022

Departement Maitrise d'Ouvrage des Projets
Maitrize d'Ouwvrape Expaces et Sireté

11 avenue Louison Bobet

Immeuble Val Bienvenie

LAC - UKED - Quartier Kilometres

‘54120 Fontenay-sous-Bois

Maonsieur Gilles Fourt

: )
C

Chef du Département Projets Métros

et Pales

Direction des Infrastructures
Nle-de-France Mobilités

41 rue de Chateaudun
75009 Paris

MOP MOA-ES D2022-228 Fortenay-sous-Bois, le 20 juin 2022

Objet : Avis du prescripteur RATP sur I'Avant-Projet du Maitre d'Ouwrage de la ligne 18

Monsieur,

Wos services ont sollicité la RATP afin de produire un avis sur le dossier d"Avant-Projet
modificatif du Maitre d'Ouvrage de la ligne 18 du Grand Paris Express, produit par la Société
du Grand Paris.

Je tiens & souligner que le présent avis se limite strictement & la position de la RATP en tant
que gestionnaire et exploitant de réseaux en interface avec le Grand Paris Express, sur le site
de la gare de Massy Palaiseau. La RATP ne fait d'ailleurs pas partie des Maitres d'Ouwvrage au
regard de la gouvernance de ce projet.

L'AVP mentionne explicitement que I'équilibre des correspondants M18/RER B entre la
passerelle "Le Lien" et la passerelle historique, par une répartition respective de 70% et 30%
des flux, est compatible avec le dimensionnement actuel des espaces RER B. Cette
caractéristique impose toutefois la préservation d'une capacité d'usage de la passerelle
historique entre M18 et le RER B. Cette dernigre reléve actuellement d'une négociation
patrimoniale entre la SNCF et la ville de Massy.

A ce sujet, les dernigres études de flux ont montré une forte densité nominale sur la passerelle
wle Lien» & horizon GPE, notamment au droit des circulations werticales du RER B.
L'exploitation de cette partie de gare s'avere donc délicate, notamment en cas d'incident
d'exploitation provoguant un afflux excessif de voyageurs. Dans ce contexte, la présence de la
passerelle historique est un élément essentiel & un fonctionnement résilient de la gare &
horizon du GPE.
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C'est pourquoi RATP souhaite que la SGP garantisse la pérennité du lien critique de la
passerelle historique entre M18 et RER B dans le cas ol la négociation patrimoniale ci-dessus
ne serait pas concluante.

Plus généralement, comme indigué dans le précédent courrier de 2020, il est essentiel de
préserver la sécurité, la fluidité, la rapidité, ['accessibilité et le confort du parcours des
voyageurs empruntant le réseau exploité par la RATP, dans un schéma intermodal cohérent.
lle-de-France Mobilités dispose de l'autorité permettant cette coordination et toutes
prescriptions en ce sens auprés des Maitres d'Ourage concernés,

Je vous prie d'agréer, Monsieur, ['expression de toute ma considération.

i

L

Olympe Gapihan
Responsable de |'Unité Maitrise d'Ouvrage
Espaces et Sireté
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Avis de SNCF Gares & Connexions et SNCF Réseau en date du 13 Juin 2022

Annexe 5

SNCF GARES & CONNEXIONS
DIRECTION DES GARES D'ILE-DE-FRANCE @

DIRECTION GENERALE ILE-DE-FRANCE

SNCF RESEAU

10 ke Caredle Aok
07212 SAINI LENS

Arnaud CROLAIS
Directeur des Infrastructures

lle de France Mobilités
Immeuble « e Titien »
50 rue de la Victoire
75009 Paris

Le 14 juin 2022

Mansieur,

Vous avez sollicité I'avis de la SNCF sur le dossier de I'avant-projet modificatif de la section
ouest du maitre d'ouvrage de la ligne 18 du Grand Paris Express qui vous a été remis par la
Société du Grand Paris (SGP), maitre d'cuvrage.

Vous trouverez ci-joint cet avis, qui a été rédigé de fagon conjointe par SNCF Gares et
Connexions, SNCF Réseau et SNCF Transilien. Notre Graupe, comme la SGP et lle-de-
France Mobilités, est attentif & la qualité des interconnexions entre le Grand Paris Express et
les infrastructures existantes, et a |'articulation entre les travaux menés sur cette ligne et dans
ces gares par différentes maitrises d'ouvrage.

Nous vous prions de croire, Monsieur le Directeur, en I'assurance de nos meilleures
salutations,

Pierre Labarthe
Directeur des Gares en lle-de-France — SNCF Gares & Connexions

Guillaume Marbach
Directeur Général lle-de-France — SNCF Réseau

&Nl
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SNCF GARES & CONNEXIONS
DIRECTION DES GARES DUILE-DE-FRANCE
SNCF RESEAL

DMRECTION GENERALE ILE-DE-FRANCE

AVIS SNCF

Dossier de I'avant-projet modificatif de la section ouest du maitre d'ouvrage de la ligne 18 du
Grand Paris Express

13 juin 2022

La future ligne 18 construite par la Société du Grand Paris permettra plusieurs interconnexions en
gare de Massy-Palais=au (lignes B et C du RER) et Versailles-Chantiers (ligne C du RER, lignes N et U
du Transilien).

Par ailleurs, sa réalisation et celle de ses gares nécessite certains projets de libérations d'emprises
ferroviaires préalables (Massy-Palaiseau, Versailles-Chantiers).

Recommandations SNCF sur les travaux 5GP :

Les travaux de la 5GP a proximité ou dans les emprises du réseau ferroviaire ont des impacts sur le
réseau SNCF. SNCF Réseau méne a ce titre, pour le compte de la 5GP, une mission dite de « sécurité
ferrowviaire » visant & vérifier ces impacts, v compris les mesures conservatoires associées.

SMCF Réseau a donc émis un certain nombre de remarques et réserves a ce titre. Le stade AVP
desdites études ne permet pas, dans la plupart des cas, de verifier 'acceptabilité des travaux au
regard des contraintes ferroviaires et du maintien de "exploitation. Les réserves devront &tre levées
par les études PRO par la mission sécurité ferroviaire, notamment au regard de I"évolution du tracé
sur la zone de Versailles. || convient que la 5GP poursuive le dialogue sur les modalités de réalisation
des travaux & proximité de l'infrastructure ferroviaire et de ses ouvrages, avec, au besoin, une
analyse des impacts par la Mission de Sécurité Ferroviaire de SNCF Réseau. La 5GP devra alors
intégrer dans ses montants de travaux les mesures et travaux nécessaires a la mise en sécurité du
réseau ferroviaire validés par la Mission Sécurité Ferroviaire.

Far ailleurs, la 5GP devra prendre en compte le nouveau décret de protection ferroviaire SNCF, et
notamment 'application de 'article 12231 modifié par 'ordonnance 2021-444 du 14 awril 2021
applicable a partir du 1% janvier 2022. Ce nouveau décret peut notamment avoir un impact sur les
délais de réalisation et d'instruction des démarches administratives {Permis de Construire, ), 8
prendre en compte dans les plannings des travaux menes par la Société du Grand Paris.
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Versailles Chantiers

L'engagement des travaux préalables 5GP est conditionné a la libération d'emprises SNCF,
notamment de 'Infrapdle. Le projet de démolition et reconstitution de I'Infrapdle SNCF a fait I'objet
d'un dépdt de Permis de Construire début juin 2022. Ce décalage de 6 mois dans le dépdt a permis
d'instruire les sujétions architecturales supplémentaires discutées avec la Ville de Versailles et la
Société du Grand Paris. La bonne réalisation du projet reste conditionnée a la définition de solutions
de reconstitutions provisoire et définitive des places de parking de I'infrapdle (Véhicules de services

et véhicules particuliers d'agents). A ce jour, la SGP doit encore définir ces solutions pour permettre
d'engager les travaux de démaolition et reconstitution de I'Iinfrapdle SNCF.

Concernant la situation existante, il y a lieu de préciser que I'ensemble Hall 2 / Passerelle 2 n'est pas
un accés secondaire ou annexe, surtout depuis la mise en service de la gare routiére en 2012, mais
['un des deux accés majeurs de la gare SMNCF avec un trafic éguivalent a celui de I'ensemble Hall 1/
Passerelle 1. Ainsi, au Mord-Ouest, le futur batiment du GPE sera relié a la gare existante par deux
passerelles : [a passerellz historique de la SNCF (45% des flux) et |a passerzlle moderne d'accés aux
quais (55% des flux).

La validation des études d’Avant-Projet SMCF d'interconnexions entre le RFN et le GPE est prévue fin
2022 A l'issue de ces études :

* Les schémas d'interconnexion au niveau de la gare Versailles Chantiers (Livret 1 - page 16 et
Livret 2 — pages 192 & 2018) devront &tre mis a jour ;

* Le phasage et le planning des travaux de la gare GPE devront permettre a la SMNCF de
disposer des emprises nécessaires (en durée et en superficie) pour réaliser les passerelles
d'interconnexion Plbis et P3. Ainsi, au niveau des études respectives SNCF et 5GP, une
coordination spatio-temporelle SNCF / SGP devra &tre maintenir pour assurer la possibilité
d'une réalisation convenable des passerelles d’interconnexion, ainsi qu'une bonne gestion et
orientation des flux voyageurs. La mise en service simultanés de la gare du GPE et de
I"interconnexion avec la gare SNCF est indispensable pour les voyageurs.
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CONSEIL D’ADMINISTRATION

Séance du 12 juillet 2022
Délibération n° 20220712-146

CONVENTIONS DE FINANCEMENT DES ETUDES DU
NOUVEAU SYSTEME D'AIDE A L'EXPLOITATION DE LA
LIGNE T1 ET DES ETUDES POUR L'AMELIORATION DES
CAPACITES D'EXPLOITATION DE LA LIGNE T2

Le Consell,

VU le code des transports et notamment ses articles L.1241-1 a L.1241-20, L. 3111-14 a L.
3111-16-12, R.1241-1 a R.1241-66 et R. 3111-30 a D. 3111-36 ;
A"V le contrat d’exploitation conclu entre lle-de-France Mobilités et la RATP pour la période

2021-2024 ;
VU le rapport n° 20220712-146 ;
VU I'avis favorable unanime de la commission des projets d’infrastructures du 1 juillet 2022 ;

Aprés en avoir délibéré,

ARTICLE 1 : approuve la convention de financement pour le lancement des études et la
rédaction des dossiers de consultation des entreprises du nouveau SAE de la ligne de tramway
T1 en accordant a la RATP une subvention d’'un montant plafond de 2,9M€ (en euros non
actualisables non révisables) ;

ARTICLE 2: approuve la convention de financement pour les études niveau PROJET
d’ameélioration des conditions d’exploitation de la ligne T2 pour un montant maximal de
subvention d’lle-de-France Mobilités fixé a 2,33M€ (en euros courants) ;

ARTICLE 3 : autorise le directeur général a signer les conventions de financement approuvées

aux articles 1 et 2, annexées a la présente délibération, et a mettre en ceuvre leurs
dispositions.
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ARTICLE 4 : Le directeur général est chargé de I'exécution de la présenté délibération qui sera
publiée au recueil des actes administratifs d’lle-de-France Mobilités.

Lg Présidente du Conseil
d'lle-de-France Mobilités

\/a Lo P 1 o

Valérie PECRESSE

161



Accusé de réception en Préfecture : 075-287500078-20220712-5761-DE-1-1
Date de télétransmission : 13/07/22
Date de réception Préfecture : 13/07/22

 Fapupy =y YalaTal

= ":I:\..-I! -L' ['-_““. . | =

mobilités A

CONSEIL D’ADMINISTRATION

Séance du 12 juillet 2022
Délibération n° 20220712-147

CONVENTION DE FINANCEMENT RELATIVE AUX

SURCOUTS ENGENDRES PAR LE PROJET T3 OUEST SUR

LE PROJET EOLE

Le Consell,

VU le code des transports et notamment ses articles L.1241-1 a L.1241-20, L. 3111-14 a L.
3111-16-12, R.1241-1 a R.1241-66 et R. 3111-30 a D. 3111-36 ;

VU le code général des collectivités territoriales ;

VU le contrat de plan Etat-Région 2015-2020 signé le 9 juillet 2015 et ses avenants ;

VU le décret n°2013-1241 du 27 décembre 2013 approuvant le schéma directeur de la
région Tle-de-France ;

\"AV) le décret n° 2018-514 du 25 juin 2018 relatif aux subventions de I'Etat pour des projets
d’investissement ;

\"AV) la délibération n° CR 53-15 du 18 juin 2015 approuvant le Contrat de plan Etat-Région
Tle-de-France 2015-2020, modifiée par délibération n° CR123-16 du 15 décembre 2016
portant sur les révisions du Contrat de Plan Etat-Région lle-de-France et prolongé par
avenant approuvé par délibération n°® CR 2021-004 du 4 février 2021, signé le 4 mars
2021 ;

VU la délibération n° CR 98-16 du 7 juillet 2016 du conseil régional d’lle-de-France adoptant
le protocole cadre relatif au financement du prolongement du RER E — EOLE a I'QOuest
jusqu’a Mantes-la-Jolie ;

VU la délibération n° 2016/261 du 13 juillet 2016 d’lle-de-France Mobilités approuvant le
protocole cadre relatif au financement du prolongement du RER E — EOLE a I'QOuest
jusqu’a Mantes-la-Jolie ;

VU la délibération n° 20210211-061 du 11 février 2021 d’lle-de-France Mobilités approuvant
le protocole relais relatif aux engagements financiers et aux conventions nécessaires a
la poursuite sans retard du projet EOLE ;

VU la délibération du Conseil Régional n® CR 2021-55 du 21 juillet 2021 portant prorogation
du réglement budgétaire et financier, adopté par délibération n°® CR 33-10 du 17 juin
2010 et prorogé par délibération CR 01-16 du 21 janvier 2016 modifiée ;

VU 'avant-projet du prolongement du T3 a I'Ouest de la Porte d’Asniéres a la Porte
Dauphine approuvé par le conseil d’administration d’lle-de-France Mobilités le 12
décembre 2019 ;

VU le Protocole relatif au financement du prolongement du projet T3 a Porte Dauphine
notifié le 13 septembre 2021 ;

VU la délibération du Conseil régional d’lle-de-France n° CP2022-165 du 7 juillet 2022

approuvant la présente convention ;
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VU la délibération du du Conseil d’Administration de SNCF Réseau ;
\"AV) le rapport n° 20220712-147 ;
VU I'avis favorable unanime de la commission des projets d’infrastructures du 1 juillet 2022 ;

Aprés en avoir délibéré,

ARTICLE 1 : approuve la convention de financement relative aux surco(ts engendrés par le

projet T3 Ouest sur le projet EOLE, d’un montant de 50 220 721 € HT courants, avec la
répartition suivante :

Plan de financement des surcoits engendrés par le projet T3 Ouest sur le projet
EOLE
Montant en € courants HT et %

Etat Région Ville de Paris TOTAL
5875824 € 14 212 464 € 30132433 € 50220 721 €
1,7 % 28,3 % 60,0 % 100,0 %

ARTICLE 2 : autorise le directeur général a signer la convention approuvée a larticle 1 et
annexeée a la présente délibération ;

ARTICLE 3 : autorise le directeur général a prendre tout acte permettant la mise en ceuvre de
la délibération.

ARTICLE 4 : Le directeur géneral est chargé de I'exécution de la présente délibération qui sera
publiée au recueil des actes administratifs d’lle-de-France Mobilités.

Lg Présidente du Conseil
d'lle-de-France Mobilités

Ve Lo P 1 s

Valérie PECRESSE
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CONSEIL D’ADMINISTRATION

Séance du 12 juillet 2022

Délibération n° 20220712-148

TROISIEME CONVENTION DE FINANCEMENT RELATIVE

AUX TRAVAUX DE PROLONGEMENT DU TRAMWAY T3B A

LA PORTE DAUPHINE

Le Consell,

VU

A4V
\"4V)

VU

\"AV)

VU

VU

A"V

\"AV)

VU

le code des transports et notamment ses articles L.1241-1 a L.1241-20, L. 3111-14 a L.
3111-16-12, R.1241-1 a R.1241-66 et R. 3111-30 a D. 3111-36 ;

le contrat de plan Etat-Région 2015-2020 signé le 9 juillet 2015 et ses avenants ;

la délibération du Conseil d’administration d’lle-de-France Mobilités, n°2015/053 du 7
octobre 2015 approuvant la convention de financement des études de Dossier
d’objectifs et de Caractéristiques Principales (DOCP), concertation préalable, schéma
de principe et enquéte publique du prolongement du T3 a la Porte Dauphine ;

la délibération du Conseil d’administration d’lle-de-France Mobilités n°2015/532 du 7
octobre 2015, approuvant le Dossier d’objectifs et de caractéristiques principales
(DOCP), et fixant les modalités de la concertation préalable du projet de prolongement
Ouest de la ligne T3, depuis la Porte d’Asniéres jusqu’a la Porte Dauphine ;

la délibération Conseil d’administration d'lle-de-France Mobilités n°2016/260 du 13 juillet
2016 approuvant le bilan de la concertation préalable relative au prolongement du T3 a
I'Ouest, qui s’est déroulée du 18 janvier au 21 février 2016 ;

la délibération du Conseil d’administration d'lle-de-France Mobilités n°2017/897 du 13
décembre 2017, approuvant le Schéma de principe, le dossier d’enquéte publique,
'avenant a la convention de financement des études de DOCP, de concertation
préalable, de schéma de principe et d’enquéte publique, la convention de financement
des études d’avant-projet, de projet et la mission ACT du projet de prolongement Ouest
de la ligne T3, depuis la Porte d’Asniéres jusqu’a la Porte Dauphine ainsi que la
désignation de la RATP par lle-de-France Mobilités comme maitre d’ouvrage du
systéme de transports du projet T3 jusqu’a la Porte Dauphine, a compter des études
d’avant-projet jusqu’a la mise en service ;

la délibération du Conseil d’administration d’lle-de-France Mobilités n°2019/036 du 12
février 2019 confirmant I'intérét général du projet ;

la délibération du Conseil d’administration d’lle-de-France Mobilités n°2019/511 du 12
décembre 2019 approuvant I’Avant-projet ;

la délibération du Conseil d’administration d’lle-de-France Mobilités n°2020/509 du 8
octobre 2020 approuvant le protocole d’engagement relatif au financement du
prolongement du T3b a la porte dauphine ;

la délibération du Conseil d’administration d’lle-de-France Mobilités n°2020/510 du 8
octobre 2020 approuvant la convention de financement des travaux « REA1 » ;
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VU la délibération du Conseil d’administration d’lle-de-France Mobilités n°2021/366 du 9

décembre 2021 approuvant la convention de financement des travaux « REA2 » ;
\"AV) le rapport n° 20220712-148 ;

VU I'avis favorable unanime de la commission des projets d’infrastructures du 1 juillet 2022 ;

Aprés en avoir délibéré,

ARTICLE 1 : approuve la convention de financement REA3 relative a la troisieme tranche de
réalisation des travaux de prolongement du T3b, entre la Porte d’Asniéres et la Porte Dauphine,
d’un montant de 28 075 210 € HT courants, avec la répartition suivante :

Plan de financement de la REA3 de réalisation du prolongement du T3b, entre la
Porte d’Asniéres et la Porte Dauphine
Montant en € courants HT et %

Etat Région Ville de Paris TOTAL
0€ 28 075 210 € 0€ 28 075 210 €
0% 100% 0% 100%

ARTICLE 2 : autorise le directeur général a signer la convention approuvée a larticle 1 et
annexée a la présente délibération ;

ARTICLE 3 : autorise le directeur général a prendre tout acte permettant la mise en ceuvre de
la délibération.

ARTICLE 4 : Le directeur général est chargé de I'exécution de la présente délibération qui sera
publiée au recueil des actes administratifs d’lle-de-France Mobilités.

Le} Présidente du Conseil
d'lle-de-France Mobilités

\/a Lo P 1 o

Valérie PECRESSE
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CONSEIL D’ADMINISTRATION

Séance du 12 juillet 2022

Délibération n° 20220712-149

DEUXIEME CONVENTION DE FINANCEMENT RELATIVE A
LA PRISE EN CHARGE DE BESOINS COMPLEMENTAIRES

DU TRAM 12 EXPRESS ENTRE MASSY ET EVRY-
COURCOURONNES

Le Consell,

\"AV)

VU
VU

VU

VU

VU

VU

A4V

VU

VU

le code des transports et notamment ses articles L.1241-1 a L.1241-20, L. 3111-14 a L.
3111-16-12, R.1241-1 a R.1241-66 et R. 3111-30 a D. 3111-36 ;

le contrat de plan Etat-Région 2015-2020 signé le 9 juillet 2015 et ses avenants ;

l'arrété préfectoral n°2013-PREF.DRCL/BEPAFI/SSAF/406 du 22 aolt 2013 déclarant
d’utilité publique le projet de réalisation du Tram-Train entre Massy et Evry (TTME) et
mettant en compatibilité les documents d’urbanisme des communes de Palaiseau,
Massy, Champlan, Epinay-sur-Orge, Savigny-sur-Orge, Viry-Chétillon, Morsang-sur-
Orge, Grigny, Ris-Orangis, Courcouronnes et Evry et sa propagation du 2 ao(t 2018 ;

la délibération du Conseil d’administration d'lle-de-France Mobilités n°2014/248 du
5 juin 2014, approuvant les études d’avant-projet (AVP) ;

la délibération du Conseil d’administration d’lle-de-France Mobilités n°2015/526 du
7 octobre 2015, approuvant la convention de financement n°1 relative a la réalisation du
tram-train Massy-Evry (TTME) ;

la délibération du Conseil d’administration d’lle-de-France Mobilités n°2017/149 du 22
mars 2017, approuvant le protocole-cadre relatif aux engagements financiers et aux
conventions nécessaires a la réalisation du Tram 12 Express entre Massy et Evry ;

la délibération du Conseil d’administration d'lle-de-France Mobilités n°2017/302 du 30
mai 2017, approuvant la convention de financement n°2 relative a la réalisation du Tram
12 Express ;

la délibération du Conseil d’administration d’lle-de-France Mobilités n°2018/291 du 11
juillet 2018, approuvant la convention de financement n°3 relative a la réalisation du
Tram 12 Express ;

la délibération du Conseil d’administration d’lle-de-France Mobilités n°2019/235 du
2 juillet 2019, approuvant la convention de financement n°4 relative a la réalisation du
Tram 12 Express ;

la délibération du Conseil d’administration d’lle-de-France Mobilités n°2020/713 du
9 décembre 2020, approuvant la convention de financement n°5 relative a la réalisation
du Tram 12 Express ;
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\"AV) la délibération du Conseil d’administration d’lle-de-France Mobilités n°20211209-368 du
9 décembre 2021, approuvant la premiere convention de financement relative a la prise
en charge des besoins complémentaires du Tram 12 Express ;

\"AV) le rapport n° 20220712-149 ;

\"AV) I'avis favorable unanime de la commission des projets d’infrastructures du 1 juillet 2022 ;

Aprés en avoir délibéré,

ARTICLE 1 : approuve la deuxiéme convention de financement relative a la prise en charge de

besoins complémentaires (CFI BC2) du Tram 12 express entre Massy et Evry pour un montant
de 33 730 000 € HT courants, avec la répartition suivante :

Plan de financement 2¢ convention relative aux besoins complémentaires du Tram T12
Montant en euros courants HT et %
MOA Etat Région Cbh91 TOTAL
U e s 31,33 % 58,19 % 10,48 % 100%
principal
E=sleAemzs 3 596 684 6 680 212 1203 104 11 480 000
Mobilités
SNCF Réseau 3530 891 6 558 013 1181 096 11 270 000
SNCF Voyageurs 2161770 4015110 723 120 6900 000
SC":‘CF Gares & 109 655 203 665 36 680 350 000
onnexions
Lz (e 9 399 000 17 457 000 3144 000 30 000 000
principal)
Clés de l'avance o o o o
récupérable 100 % 0% 0% 100 %
SNCF Réseau
(financement 3 730 000 0 0 3730000
supplémentaire de I'Etat)
aotaliitous 13 129 000 17 457 000 3144 000 33 730 000
financements)

ARTICLE 2 : autorise le directeur général a signer la convention de financement approuvée a
l'article 1 et annexée a la présente délibération ;

ARTICLE 3 : autorise le directeur général a prendre tout acte permettant la mise en ceuvre de
la délibération.

ARTICLE 4 : Le directeur général est chargé de I'exécution de la présente délibération qui sera
publiée au recueil des actes administratifs d’lle-de-France Mobilités.

Lg Présidente du Conseil
d'lle-de-France Mobilités

Ve Lo P 1 s

Valérie PECRESSE
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CONSEIL D’ADMINISTRATION

Séance du 12 juillet 2022
Délibération n° 20220712-150

ALTIVAL : APPROBATION DE L'AVANT-PROJET

CONVENTION DE FINANCEMENT RELATIVE AUX ETUDES

PRO TCSP ALTIVAL, ACQUISITIONS FONCIERES ET
TRAVAUX ANTICIPES OUVRAGE NORD (94)

CONVENTION DE FINANCEMENT RELATIVE AUX ETUDES
PRO TCSP EST-TVM DANS LE CADRE D'ALTIVAL - SECTION

MONT D'EST (93-94)

Le Conseil,

\"AV) le code des transports et notamment ses articles L.1241-1 a L.1241-20, L. 3111-14 a L.
3111-16-12, R.1241-1 a R.1241-66 et R. 3111-30 a D. 3111-36 ;

VU le code de I'environnement, et notamment ses articles L.122-1 et suivants, R.122-1 et
suivants, L.123-1 et suivants, R.123-1 et suivants, L.126-1 et R.126-1 a R.126-4 ;

VU le code général des collectivités territoriales ;

\"AV) le code de I'expropriation ;

\"AV) le code de la commande publique ;

VU le contrat de plan Etat — Région 2015-2020, signé le 9 juillet 2015, la revoyure du
7 février 2017 et le prolongement par avenant signé le 4 mars 2021 ;

VU la délibération n° 2012/374 du Conseil d’administration d’lle-de-France Mobilités du
13 décembre 2012 approuvant le schéma de principe d’Est-TVM ;

VU la délibération n°2015/510 du Conseil d’administration d’lle-de-France Mobilités du
7 octobre 2015 approuvant la convention de financement relatives aux études d’avant-
projet d’Est-TVM ;

VU la délibération n°2018/554 du Conseil d’administration d’lle-de-France Mobilités du
12 décembre 2018 approuvant le schéma de principe et la convention de financement
relatives aux études d’avant-projet d’Altival ;

VU I'arrété préfectoral n°2014/6289 déclarant d'utilité publique le projet de réalisation d’'EST
TVM et mettant en compatibilité le plan local d’'urbanisme de la commune de Créteil
(Val-de-Marne) ;

\"AV) I'arrété préfectoral n°2020/842 déclarant d'utilité publique le projet de réalisation d’Altival
et mettant en compatibilité les plans locaux d’'urbanisme des communes de de Noisy-le-
Grand (Seine-Saint-Denis), Bry-sur-Marne, Villiers-sur-Marne, Champigny-sur-Marne et
Chenneviéres-sur-Marne (Val-de-Marne) ;

VU le rapport n° 20220712-150 ;

VU I'avis favorable unanime de la commission des projets d’infrastructures du 1 juillet 2022 ;
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CONSIDERANT les études d’avant-projet réalisées par le Conseil Departemental du Val de
Marne et I'expertise réalisée par lle-de-France Mobilités en tant qu’autorité organisatrice des
mobilités ;

Aprés en avoir délibéré,

ARTICLE 1 : approuve l'avant-projet relatif a Altival, sur un linéaire s’entendant du pdle
d’échanges de Noisy-le-Grand Mont d’Est jusqu’au futur carrefour avec la RD 4 a
Chenneviéres, sous réserve des demandes énoncées a l'article 2 ;

ARTICLE 2 : demande au maitre d’ouvrage du projet :

o De rechercher toutes les solutions permettant d’optimiser le découpage en
secteurs et le calendrier proposés des aménagements viaires en faveur des
véhicules de transport collectif et des modes actifs sur 'ensemble du linéaire du
projet Altival mentionné a l'article 1 ;

o D’assurer |la desserte optimale par les transports collectifs et les modes actifs de
la gare BVC du RER E dés sa mise en service malgré le séquencage du projet
Altival ;

o De poursuivre les études en phase « études de projet » (PRO) en s’assurant
que I'ensemble du périmetre de 'opération Altival est pris en compte et étudié de
maniére unitaire ;

o De confirmer, en vue de I'approbation du col(t d’objectif d’Altival par fle-de-
France Mobilités, que le montant présenté dans I'avant-projet intégre 'ensemble
des aspects de l'opération, notamment la maitrise du foncier, les mesures
environnementales et 'impact du séquengage ;

ARTICLE 3 : approuve la convention de financement relative aux études PRO, acquisitions
fonciéres, et travaux anticipés de 'ouvrage Nord du projet Altival, pour un montant de quatre
millions six cent mille euros (4 600 000 €) hors taxes ;

ARTICLE 4 : approuve la convention de financement relative aux études PRO du projet Est-
TVM pour la section « Mont d’'Est » a Noisy-le-Grand dans le cadre du projet Altival, pour un
montant de huit cent mille euros (800 000 €) hors taxes ;

ARTICLE 5 : autorise le directeur général a signer les conventions approuvées aux articles 3 et
4 et annexées a la présente délibération ;

ARTICLE 6 : autorise le directeur général a prendre tout acte permettant la mise en ceuvre de
la délibération.

ARTICLE 7 : Le directeur général est chargé de I'exécution de la présente délibération qui sera
publiée au recueil des actes administratifs d’lle-de-France Mobilités.
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Lg Présidente du Conseil
d'lle-de-France Mobilités
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Valérie PECRESSE
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CONSEIL D’ADMINISTRATION

Séance du 12 juillet 2022

Délibération n° 20220712-151

BHNS DU GRAND ROISSY - DOSSIER D'OBJECTIFS ET DE

CARACTERISTIQUES PRINCIPALES (DOCP)

Le Conseil,

A"V le code des transports et notamment ses articles L.1241-1 a L.1241-20, L.3111-14 a
L.3111-16-12, R.1241-1 a R.1241-66 et R.3111-30 a D.3111-36 ;

\"AV) les articles L.1241-4 et R1241-30 et suivants du code des transports autorisant lle-de-
France Mobilités a désigner le Département du Val d’Oise maitre d’ouvrage des études ;

\"AV) le Schéma directeur de la Région lle de France tel qu'approuvé par la délibération n°
CR 97-13 du Conseil Régional en date du 18 octobre 2013 ;

A"V le contrat de plan Etat-Région 2015-2020 signé le 9 juillet 2015 et ses avenants ;

VU le rapport n° 20220712-151 ;

VU I'avis favorable unanime de la commission des projets d’infrastructures du 1 juillet 2022 ;

Aprés en avoir délibéré,

ARTICLE 1 : approuve le dossier d’objectifs et de caractéristiques principales du projet de
BHNS du Grand Roissy dont les objectifs sont les suivants :

d’améliorer la diffusion vers les zones d’emplois et les équipements depuis le réseau
ferré ;

d’améliorer I'efficacité et la régularité des lignes de bus existantes ;

de permettre le report modal vers les transports en commun et éviter la saturation
importante du réseau viaire.

ARTICLE 2 : autorise le département du Val d’Oise a organiser la concertation publique selon
les modalités proposées.
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ARTICLE 3 : Le directeur général est chargé de I'exécution de la présente délibération qui sera
publiée au recueil des actes administratifs d’lle-de-France Mobilités.

Lg Présidente du Conseil
d'lle-de-France Mobilités

\fa P L

Valérie PECRESSE
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CONSEIL D’ADMINISTRATION

Séance du 12 juillet 2022

Délibération n° 20220712-152

§CHEMA DE PRINCIPE - DESATURATION LIGNE P NORD :
ELECTRIFICATION DE L'AXE TRILPORT - LA FERTE-MILON

Le Conseil,

A"V le code des transports et notamment ses articles L.1241-1 a L.1241-20, L. 3111-14 a L.
3111-16-12, R.1241-1 a R.1241-66 et R. 3111-30 a D. 3111-36 ;

\"AV) le Contrat de Plan Etat- Région 2015-2020 signé le 9 juillet 2015 et son avenant signé le
7 février 2017 ;

VU la délibération n°2016/220 du Conseil du Syndicat des Transports d’lle-de-France du
1°"juin 2016 approuvant le Schéma Directeur du réseau Paris Est ;

VU la délibération n°2019/350 du Conseil du Syndicat des Transports d’lle-de-France du
9 octobre 2019 approuvant la Convention de financement pour la réalisation du Schéma
de Principe complémentaire pour 'amélioration de I'offre de la ligne P Nord ;

VU le rapport n° 20220712-152 ;

VU I'avis favorable unanime de la commission des projets d’infrastructures du 1 juillet 2022 ;

Aprés en avoir délibéré,

ARTICLE 1 : approuve le Schéma de Principe de I'électrification de I'axe Trilport — La Ferté-
Milon, d’'un montant de 101M€ (CE Janvier 2020) et demande a SNCF Réseau d’en optimiser
le colt lors de la poursuite des études ;

ARTICLE 2 : refuse de que la régénération des ouvrages d’art nécessaires préalablement a
I'électrification, ainsi que le renouvellement des rails, soient financés par une subvention dans
le cadre du CPER ;

ARTICLE 3 : demande a SNCF Réseau de réaliser sur la base du produit des péages la
régénération des ouvrages d’art nécessaires préalablement a I'électrification, ainsi que le
renouvellement des rails ;
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ARTICLE 4 : Le directeur général est chargé de I'exécution de la présente délibération qui sera
publiée au recueil des actes administratifs d’lle-de-France Mobilités.

Lg Présidente du Conseil
d'lle-de-France Mobilités

\/a Lo P 1 st

Valérie PECRESSE
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CONSEIL D’ADMINISTRATION

Séance du 12 juillet 2022
Délibération n° 20220712-153

LIGNE R - CONVENTION DE FINANCEMENT DES ETUDES
D'ADAPTATION DES INFRASTRUCTURES PERMETTANT LA
REPRISE PAR iLE DE FRANCE MOBILITES DE DESSERTES

ASSUREES PAR LA REGION BOURGOGNE - FRANCHE-
COMTE

Le Conseil,

\"AV) le code des transports et notamment ses articles L.1241-1 a L.1241-20, L. 3111-14 a L.
3111-16-12, R.1241-1 a R.1241-66 et R. 3111-30 a D. 3111-36 ;

VU le Contrat de Plan Etat-Région 2015-2020 signé le 9 juillet 2015 et son avenant signé le
7 février 2017 ;

VU la délibération du conseil du Syndicat des Transports d’lle de France n°2016/253 du 13
juillet 2016 approuvant les grandes orientations du Schéma Directeur du Matériel
Roulant ;

VU la délibération du conseil du Syndicat des Transports d’lle de France n°2017/420 du 28
juin 2017 approuvant une premiére tranche des financements pour 'adaptation des
infrastructures de la ligne R ;

VU la délibération du conseil du Syndicat des Transports d’lle de France n°2017/636 du 3
octobre 2017 approuvant la convention de financement pour la réalisation des
installations de maintenance a Villeneuve Saint Georges pour les REGIO 2N ;

VU la délibération du conseil du Syndicat des Transports d’lle de France n°2017/895 du 13
décembre 2017 approuvant la seconde tranche des financements pour I'adaptation des
infrastructures de la ligne R ;

VU la délibération du conseil du Syndicat des Transports d’lle de France n°2018/045 du 14
février 2018 approuvant la convention de financement pour I'adaptation du terminus de
Montereau pour le déploiement des REGIO 2N sur la ligne R ;

VU la délibération du conseil du Syndicat des Transports d’lle de France n°2018/277 du 11
juillet 2018 approuvant la convention de financement pour la réalisation des adaptations
des installations de maintenance a Villeneuve Saint Georges pour le déploiement des
REGIO 2N ;

VU la délibération du conseil du Syndicat des Transports d’lle de France n°2018/541 du 12
décembre 2018 approuvant I'avenant a la convention de financement pour I'adaptation
des infrastructures et la premiére tranche de financement pour les travaux d’adaptation
des installations électriques nécessaires a la circulation, au remisage et a I'entretien des
REGIO 2N ;
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VU la délibération du conseil du Syndicat des Transports d’lle de France n°2019/223 du 2
juillet 2019 approuvant les études d’avant-projet de la phase 1bis de 'aménagement du
terminus de Montargis et la convention de financement pour la réalisation des travaux
de la phase 1bis de 'aménagement du terminus de Montargis et la finalisation des
adaptations des installations électriques nécessaires a la circulation et au remisage des
REGIO 2N de la ligne R ;

VU la délibération du conseil d’lle de France Mobilités du 9 décembre 2020 approuvant les
études d’avant-projet de la création d’'un poste de mise en paralléle au terminus de
Montargis pour améliorer le remisage des REGIO 2N de la ligne R ;

VU le rapport n° 20220712-153 ;

VU I'avis favorable unanime de la commission des projets d’infrastructures du 1 juillet 2022 ;

Aprés en avoir délibéré,

ARTICLE 1 : approuve la convention de financement pour la réalisation des études d’avant-
projet de la reprise de desserte par fle-de-France Mobilités de la desserte Montereau-Paris
gare de Lyon initialement assurée par la Région Bourgogne — Franche-Comté et d’amélioration
des performances des circulations sur les axes Melun-Moret et Melun-Montereau ;

ARTICLE 2 : demande a SNCF Réseau la réalisation des études afin de permettre la mise en
place de la nouvelle desserte en lle-de-France d’ici a la refonte de l'offre de I'axe entre
Laroche-Migennes et Paris - Gare de Lyon par la Région Bourgogne Franche-Comté ;

ARTICLE 3 : autorise le directeur général a signer la convention de financement approuvée a
l'article 1 et annexée a la présente délibération.

ARTICLE 4 : Le directeur général est charge de I'exécution de la présente délibération qui sera
publiée au recueil des actes administratifs d’lle-de-France Mobilités.

Lq Présidente du Conseil
d'lle-de-France Mobilités

\/a Lo P 1 o

Valérie PECRESSE
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CONSEIL D’ADMINISTRATION

Séance du 12 juillet 2022
Délibération n° 20220712-154

MARCHE 2021-096 PAM FRANCILIEN

Le Consell,

VU le code des transports et notamment ses articles L.1241-1 a L.1241-20, L. 3111-14 a L.
3111-16-12, R.1241-1 a R.1241-66 et R. 3111-30 a D. 3111-36 ;

\"AV) le code de la commande publique ;

VU le procés-verbal de la commission d’appel d’offres du 16 juin 2022 ;

VU la décision n°DEC20220121 du 29/03/2022 de déclaration sans suite du lot 2 ;

VU le rapport n° 20220712-154 ;

VU I'avis favorable unanime de la commission économique et tarifaire du 4 juillet 2022 ;

Aprés en avoir délibéreé,

ARTICLE 1 : autorise le directeur général a signer les lots 1, 3 et 4 de I'accord-cadre 2021-096
relatif au service PAM ("Pour aider a la mobilité") francilien.

L'allotissement est le suivant :

Lot 1 : Mise en place et exploitation du centre de services du PAM Francilien ;

Lot 3 : Contréle des prestations réalisées par le centre de services du PAM Francilien ;

Lot 4 : Contréle des prestations réalisées par les opérateurs des courses ;

ARTICLE 2 : précise que la durée de chaque lot de I'accord-cadre est de quarante-huit (48)
mois, a compter du 1° septembre 2022.

Une période de préparation est prévue du 1° septembre 2022 jusqu’au 31 mars 2023 ;

ARTICLE 3 : précise que chaque lot est conclu sous la forme d'un accord-cadre mono-
attributaire a bons de commande. Les prestations seront rémunérées par application des prix
unitaires indiqués au bordereau des prix unitaires (BPU) aux quantités réellement exécutées.
Les lots 1, 3 et 4 ne comportent pas de seuil annuel minimum de commande et des montants
annuels maximums suivants : 45 000 000 € HT pour le lot 1, 1 000 000 € HT pour le lot 3 et
800 000 € HT pour le lot 4 ;

ARTICLE 4 : Le directeur général est charge de I'exécution de la présente délibération qui sera
publiée au recueil des actes administratifs d’lle-de-France Mobilités.
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Lg Présidente du Conseil
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CONSEIL D’ADMINISTRATION

Séance du 12 juillet 2022
Délibération n° 20220712-155

MARCHE 2013-137 - AVENANT 4 - T9 - MAITRISE D'CEUVRE
GENERALE SYSTEME DE TRANSPORT ET AMENAGEMENT
URBAIN

Le Consell,

VU le code des transports et notamment ses articles L.1241-1 a L.1241-20, L. 3111-14 a
L. 3111-16-12, R.1241-1 a R.1241-66 et R. 3111-30 a D. 3111-36 ;

\"AV) le code de la commande publique ;

\"AV) le proces-verbal de la Commission d’appel d’offres du 16 juin 2022 ;

VU le rapport n° 20220712-155 ;

VU I'avis favorable unanime de la commission économique et tarifaire du 4 juillet 2022 ;

Aprés en avoir délibéré,

ARTICLE 1 : autorise Transamo, le mandataire de la maitrise d’ouvrage, a signer I'avenant
numéro 4 au marché 2013-137 de maitrise d’ceuvre générale systéme de transport et
aménagement urbain dont le titulaire est le groupement INGEROP Conseil et Ingénierie /
SETEC ITS / RICHEZ Associés ;

ARTICLE 2: précise que lavenant numéro 4 a pour finalité d’ajouter des prestations
supplémentaires au marché et qu’il entraine une augmentation du montant du marché de
212 734,17 € HT, soit une hausse de 1,33 % a la suite de I'avenant numéro 4 et 18,31 % tous
avenants confondus (14,07% au titre de modifications non substantielles et 4,24% au titre de
prestations devenues nécessaires) ;

ARTICLE 3 : précise que le nouveau montant du marché s’éleve a 18 924 137,08 € HT.

ARTICLE 4 : Le directeur général est chargé de I'exécution de la présente délibération qui sera
publiée au recueil des actes administratifs d’lle-de-France Mobilités.
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