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Décision de la directrice générale n® 2008-0063 du 25/01/2008 portant sur

I'autorisation provisoire de suspension d'exploitation de la ligne n°® 279-022-
001 "Versailles (RG) - Vélizy (CC Vélizy 2)" exploitée par I'entreprise VEOLIA
TRANSPORT VELIZY ..ottt ettt st bt e st e e st e e e be e e snteeesnees .
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RAA n°44

Janvier 2008 et conseil du 14 février 2008

Décision de la directrice générale n° 2008-0064 du 25/01/2008 portant sur
I'autorisation provisoire de suspension d'exploitation de la ligne n® 279-022-
002 "Versailles (Chantiers) - Vélizy (CC Vélizy 2)" exploitée par |'entreprise

VEOLIA TRANSPORT VELIZY ..ot .

Décision de la directrice générale n° 2008-0065 du 25/01/2008 portant sur
I'autorisation provisoire de suspension d'exploitation de la ligne n°® 279-022-
004 "Viroflay - Vélizy-Villacoublay" exploitée par I'entreprise VEOLIA

TRANSPORT VELIZY ..ot .

Décision de la directrice générale n® 2008-0066 du 25/01/2008 portant sur
I'autorisation provisoire de suspension d'exploitation de la ligne n°® 279-022-
009 "Chaville - Vélizy-Villacoublay" exploitée par I'entreprise VEOLIA

TRANSPORT VELIZY ..ottt .

Décision de la directrice générale n® 2008-0067 du 25/01/2008 portant sur
I'autorisation provisoire de suspension d'exploitation de la ligne n°® 279-022-
010 "Viroflay - Vélizy-Villacoublay" exploitée par I'entreprise VEOLIA

TRANSPORT VELIZY ...ttt .

Décision de la directrice générale n® 2008-0068 du 25/01/2008 portant sur
I'autorisation provisoire de suspension d'exploitation de la ligne n°® 279-022-
011 "Chaville - Vélizy-Villacoublay" exploitée par I'entreprise VEOLIA

TRANSPORT VELIZY .ottt ettt e e e e e e e e e e e s e e s nnaannes

Décision de la directrice générale n° 2008-0069 du 25/01/2008 portant sur
I'autorisation provisoire de suspension d'exploitation de la ligne n® 279-022-
014 "Chaville - Vélizy-Villacoublay" exploitée par I'entreprise VEOLIA

TRANSPORT VELIZY ..ot .

Décision de la directrice générale n° 2008-0070 du 25/01/2008 portant sur
I'autorisation provisoire de suspension d'exploitation de la ligne n°® 279-022-
016 "Chaville - Chaville" exploitée par I'entreprise VEOLIA TRANSPORT

VELLZY e .

Décision de la directrice générale n® 2008-0071 du 25/01/2008 portant sur
I'autorisation provisoire de suspension d'exploitation de la ligne n°® 279-022-

019 "Viroflay - Massy" exploitée par I'entreprise VEOLIA TRANSPORT VELIZY.

Décision de la directrice générale n® 2008-0072 du 25/01/2008 portant sur
I'autorisation provisoire de suspension d'exploitation de la ligne n°® 279-022-
021 "Boulogne Billancourt (Pont d'Issy) — Vélizy-Villacoublay (Citroén)"

exploitée par I'entreprise VEOLIA TRANSPORT VELIZY .....covoveveeveeeeeceeeeeeeeveevees .

Décision de la directrice générale n° 2008-0073 du 25/01/2008 portant sur
I'autorisation provisoire de suspension d'exploitation de la ligne n°® 279-022-
026 "Vélizy-Villacoublay - Le Chesnay" exploitée par I'entreprise VEOLIA

TRANSPORT VELIZY ..o .

Décision de la directrice générale n°® 2008-0074 du 25/01/2008 portant sur
I'autorisation provisoire de suspension d'exploitation de la ligne n°® 279-022-
029 "Sevres (Musée) - Vélizy-Villacoublay (Hotel de Ville)" exploitée par

I'entreprise VEOLIA TRANSPORT VELIZY .....ooiiiiiiiiiiiiee e .

Décision de la directrice générale n® 2008-0075 du 25/01/2008 portant sur
I'autorisation provisoire de suspension d'exploitation de la ligne n°® 279-022-
033 "Versailles (Chantiers) - Vélizy (CC Vélizy 2)" exploitée par |'entreprise

VEOLIA TRANSPORT VELIZY ..ottt .
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RAA n°44

Janvier 2008 et conseil du 14 février 2008

Décision de la directrice générale n° 2008-0076 du 25/01/2008 portant sur
I'autorisation provisoire de suspension d'exploitation de la ligne n® 279-022-
036 "Boulogne Billancourt (Pont de Sévres) - Jouy en Josas (Petit Robinson)"
exploitée par I'entreprise VEOLIA TRANSPORT VELIZY ....ocoooveveeeeeeee e ceeveevees .

Décision de la directrice générale n°® 2008-0077 du 25/01/2008 portant sur
I'autorisation provisoire de suspension d'exploitation de la ligne n° 279-256-
001 "Chaville - Jouy en Josas" exploitée par I'entreprise VEOLIA TRANSPORT
RV 7 PSRN .

Qualité de service

Décision de la directrice générale n°® 2008-0009 du 07/01/2008 portant sur le
programme d’utilisation du produit des amendes 2007 - opérations
inférieures @ 200 000 €.......cccviviieeieeee ettt ettt

Décision de la directrice générale n® 2008-0010 du 07/01/2008 portant sur le
programme d’utilisation du produit des amendes 2007 - opérations
comprises entre 200 000 € et 2 000 000 €......eoeeeiiiii e

Versement de transport

Décision de la directrice générale n°® 2008-0011 du 14/01/2008 relative a
I'exonération du versement de tranSport.........cccoieiciieciciseeeees e

Décision de la directrice générale n°® 2008-0012 du 14/01/2008 relative a
I'exonération du versement de tranSport.........ccccoeciieiiericeseeece e

Décision de la directrice générale n° 2008-0013 du 14/01/2008 relative a
I'exonération du versement de tranSport.........cccceceieiiecice s

Décision de la directrice générale n° 2008-0014 du 14/01/2008 relative a
I'exonération du versement de transSport.........ccooioiiieieiececicecec e

Divers

Décision de la directrice générale n° 2008-0159 du 31/01/2008 relative aux
conditions générales d’obtention et d’utilisation du passe Navigo............cccccevevns

Décision de la directrice générale n° 2008-0160 du 31/01/2008 relative aux

conditions générales de délivrance et d'utilisation de la carte solidarité-
L0 =10 1] o To L ol (O ) TSROSO U PRSP RRRO
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Syndicat des transports d'Ile-de-France

Délibération n° 2008/0130
Séance du 14 février 2008

NEGOCIATION D’UN CONTRAT ENTRE LE STIF ET RFF
MANDAT A LA DIRECTRICE GENERALE

Le conseil du Syndicat des transports d'Ile de France,

vU

vuU

vuU

vu
VU

l'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des
transports de voyageurs en Ile de France ;

le décret n° 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a l'organisation des
transports de voyageurs en Ile de France ;

le décret n® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du syndicat des transports
d'Ile de France ;

le rapport n® 2008/0130;

les avis de la Commission des Investissements et du suivi du contrat de projet du
6 février 2008 et de la Commission économique et tarifaire du 7 février 2008 ;

CONSIDERANT que les relations de partenariat entre le STIF et RFF doivent étre
développées dans le cadre d’un futur contrat ;

CONSIDERANT qu‘a cette fin, il y a lieu d’établir un mandat de négociation explicitant les
objectifs qui seront assignés a ce futur contrat ;

Aprés en avoir délibéré,

DECIDE

Article 1. Mandat est donné a la directrice générale pour négocier les termes d'un
contrat avec RFF conformément au objectifs figurant dans I'annexe jointe

Article 2. La directrice générale est chargée de |’exécution de la présente délibération
qui sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des transports d’lle de
France.

u Conseil
orts d’Ile-de-France

Le Préside
du Syndicat des tr

ON)
FECTURE DE LA REGION
PRilLE DE FRANCE

15,0203 000153
| STIF

Jean Paul HUCHON
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Mandat de négociation
pour I’établissement d’un contrat
entre le STIF et RFF

Article 1. — Objectif commun

Le STIF et RFF conviennent de donner a leur partenariat une nouvelle dimension en s’engageant a
fournir leurs meilleurs efforts pour la conclusion, en 2008, d’'un contrat prévoyant des leviers d’action a
la fois techniques et financiers visant a améliorer la qualité du service rendu par l'infrastructure
ferroviaire a I'activité Transilien de la SNCF et a ses voyageurs. Ce nouveau contrat remplacera le
protocole actuel objet du présent avenant.

Ce mandat s’appuie sur le résultat de I'audit commun effectué par RFF et le STIF en 2007 sur le
réseau ferré national utilisé par les circulations Transilien, qui constitue une base de travail partagée.

Article 2. — Principes fondamentaux devant régir le futur contrat

Le futur contrat a passer entre le STIF et RFF est justifié par la nécessité d’organiser, au travers d’'une
démarche partenariale, transparente et responsable, les relations entre les deux parties de maniére a
donner une visibilité pluriannuelle sur les circulations prévues, d’'une part, de I'état du réseau, de ses
performances, de son évolution, de son colt et de son financement dans une perspective de
développement durable, d’autre part.

Le contrat sera établi selon les trois principes suivants :

- Favoriser le développement du transport public ferroviaire et 'amélioration du service rendu par
son infrastructure. Il s’agit de répondre, pour le domaine qui reléve de RFF, aux orientations d’'une
politique de transport public ambitieuse et volontariste a I'échelle de la région lle de France. Le
contrat visera a obtenir le meilleur service de I'exploitation d’une infrastructure ferrée moderne sur
les plans de la sécurité, de la régularité, du confort, de I'accessibilité et de la capacité.

- Développer une relation fondée sur la transparence, le partenariat et la responsabilité dans une
perspective de développement durable. A cette fin, le contrat devra offrir une visibilité pluri-
annuelle et créer, entre les deux parties, de véritables obligations dont le respect fera I'objet de
mécanismes financiers incitatifs.

- Respecter un équilibre financier durable. L’équilibre économique et financier portant sur le réseau

concerné a été évalué a I'occasion de I'audit sur I'état du réseau. Le respect de cet équilibre figure
parmi les fondamentaux du futur contrat.
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Article 3. - Objectifs communs de négociation entre le STIF et RFF

La négociation devra porter sur les points suivants :
- le respect de I'équilibre économique et financier
- la qualité du service attendu
- l'établissement d’un plan de modernisation
- les principes de gouvernance
- la prise en compte de I'évolution de la tarification

En paralléle a la négociation avec le STIF, RFF entreprendra la discussion avec la SNCF, notamment
en tant que gestionnaire d’infrastructure déléguée, pour assurer la mise en ceuvre effective des
engagements discutés avec le STIF, compte tenu des relations des conventions RFF / STIF et RFF /
GID.

Article 3.1 Le respect de I’équilibre économique et financier

Le réseau ferroviaire parcouru par les circulations Transilien supporte des charges de maintenance,
d’exploitation et de renouvellement et des charges financiéres et d’amortissement qui doivent étre
couvertes par :
- les redevances d'utilisation du réseau payées a RFF. Le cadre réglementaire actuel prévoit
que ces redevances sont acquittées par les opérateurs de transport ferroviaire,
- éventuellement par des produits annexes (locations, etc....).

RFF s’engagera a affecter pour la durée du contrat I'intégralité des ressources du réseau parcouru par
les circulations Transilien a la couverture des charges de ce réseau.

A cette fin et sur la base de I'audit du réseau piloté par le STIF et RFF, le contrat fixera les régles de
construction et de suivi des comptes de ce réseau permettant d’établir et de suivre chaque année
I'évolution de ses équilibres (équilibre de financement et équilibre entre les charges et les produits) sur
des bases stables, partagées et vérifiables.

Des approfondissements complémentaires aux résultats de I'audit du réseau seront conduits par RFF
en liaison avec le STIF et en associant, le cas échéant SNCF-GID et SNCF-Transilien.

Article 3.2 La qualité du service attendu

Maintien de I’état du réseau
L'état physique du réseau utilisé par les circulations Transilien est jugé comme globalement
satisfaisant du point de vue de I'état de la voie et des vitesses autorisées en conséquence. Il est
apparu néanmoins nécessaire de veiller a ce que les programmes de renouvellement permettent de
maintenir la substance du réseau.

Le contrat fixera dans cette perspective les modalités du suivi de cette évolution en identifiant les
indicateurs les plus adaptés.

Le contrat prévoira I'établissement et le suivi d’'une esquisse de programmation glissante sur 20 ans
des investissements de renouvellement.

Régularité

L’analyse de l'irrégularité des trains a montré qu’au dela de la nécessaire réduction des diverses
causes d’incidents a la source relevant de la responsabilité de RFF, il importe aussi et surtout de
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limiter les conséquences de I'ensemble des incidents en réduisant le nombre de trains touchés pour
chacun d’eux quelle soit leur origine. Il est apparu que la faible modernisation de I'outil de commande
du réseau (postes d’aiguillage et de commandement) ne permet pas un résultat équivalent aux
réseaux comparables.

L’action de RFF en tant que gestionnaire du réseau ferroviaire est déterminante en ce sens :

- une incitation financiére (bonus-malus) a I'amélioration de I'exploitation du réseau doit étre
introduite (incitation & une meilleure gestion des incidents et une meilleure réactivité dans les
postes de commandement et dans les postes de signalisation) ;

- un programme quadriennal d’investissement faisant une large place a la modernisation du
dispositif de commande du réseau doit étre élaboré ;

- la mise en place progressive de la commande centralisée du réseau sera lancée méme si elle
sera longue a mettre en ceuvre.

Disponibilité des ascenseurs et des escaliers mécaniques
La gestion des équipements électromécaniques d'accés aux quais (ascenseurs, escaliers
mécaniques) doit étre mise en qualité, en précisant le niveau de disponibilité attendu, le programme
de renouvellement permettant d’atteindre les objectifs visés et les modalités de financement de ce
programme. Sur cette base, un dispositif de bonus — malus devrait étre mis en place.

Information des voyageurs en cas de situation perturbée

RFF présentera, en lien avec les opérateurs ferroviaires, les améliorations envisageables a court
terme puis dans le cadre de la mise en place de la commande centralisée du réseau.

Article 3.3 L’établissement d’un plan de modernisation

Au dela des objectifs poursuivis de maintien durable des performances du réseau et de qualité de
service rendu mentionnés a l'article 4.2, le futur contrat doit étre I'occasion d’établir un plan pluriannuel
de modernisation du réseau et de son exploitation pour mieux répondre aux exigences d’une offre de
transport en progression quantitative et qualitative.

Ce plan de modernisation, au-dela du maintien des performances du réseau, doit étre établi a partir
de projections raisonnées mobilisant les contributeurs concernés. Il se déclinera par ligne de service
du Transilien en fonction des priorités définies en commun.

Il comportera un volet de court terme, correspondant aux actions susceptibles d’étre mises en ceuvre
dans la période envisagée pour le contrat. Il définira les objectifs d’avancement attendus a l'issue de
la période retenue pour le contrat.

Il présentera également un volet de moyen terme qui s’inscrira dans une perspective a 20 ans.

Le contrat précisera les modalités de suivi du plan de modernisation.

Article 3.4 Sur les principes de gouvernance

Relations financiéres
Le contrat engagera le STIF sur des quantités et des natures de circulations qui seront demandées a
SNCF Transilien pendant la durée du contrat. Une estimation des péages induits pour RFF sera
annexée au contrat.
Le contrat engagera RFF sur l'affectation des péages du réseau parcouru par les trains Transilien a

son exploitation, a sa maintenance, a son renouvellement, a la couverture des charges financiéres de
ses investissements passés et au financement de ses nouveaux investissements.
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Le contrat créera les conditions de nouvelles relations financiéres entre les parties, pour assurer de
maniéere saine, équilibrée, transparente et vérifiable le financement nécessaire au maintien en état de
l'infrastructure, a sa modernisation et a son adaptation au développement de I'activité Transilien.

Le contrat permettra d’associer le STIF a la définition des programmes de renouvellement dans une
perspective pluri-annuelle.

Conduite des projets

Le contrat établira les principes de pilotage et de meilleure collaboration pour la conduite des phases
amont des projets sur lesquels chaque partenaire a sa propre Iégitimité ou responsabilité.

Communication

Des dispositions partagées relatives a la communication sur les sujets couverts par le contrat seront
arrétées.

Article 3.5 La prise en compte de I’évolution de la tarification (péages)

La tarification actuelle fait peser une partie importante du colt des péages sur les arréts en gare.

Elle pénalise de ce fait la croissance des trafics :

- toute offre nouvelle se trouve tarifée au tarif plein alors que linfrastructure n’est que
marginalement mise a contribution,

- cela est particulierement sensible pour les dessertes urbaines et péri-urbaines du fait du nombre
des arréts en gare.

La mise en place d’'une nouvelle tarification de linfrastructure offre I'opportunité d’instaurer des
mécanismes plus dynamiques pour le développement du transport ferroviaire en lle de France.

Les impacts éventuels de cette nouvelle tarification devront étre pris en compte dans le cadre des
engagements qui seront pris par le STIF en matiére de développement de trafic et par conséquent de
prévisions de péages en garantissant le principe d’équilibre rappelé a I'article 3.

Article 4. - Conditions d’exécution du contrat vis a vis de la SNCF

- Nonobstant les orientations pluriannuelles a I'horizon de 15-20 ans qui peuvent étre actées, le
futur contrat entre le STIF et RFF doit en principe couvrir une période de 4 ans correspondant a
celle du contrat passé entre le STIF et la SNCF.

- Le futur contrat doit étre neutre par rapport au contrat passé entre le STIF et la SNCF, ou faire
'objet d’'un accord tripartite le cas échéant, notamment en matiere de responsabilité sur la
production de la régularité des trains.

- Le futur contrat s’appuiera sur les mécanismes existants de la convention de gestion RFF / SNCF
GID signée pour la période 2007 - 2010 afin de responsabiliser RFF et son prestataire sur la
production de la régularité des trains. RFF s’efforcera de faire évoluer cette convention pour
disposer des leviers permettant de répondre aux objectifs visés dans le présent protocole.
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Article 5. - Modalités de mise en ceuvre de la préparation du contrat

La directrice générale du STIF est chargée de préparer les conditions de négociation du contrat. A cet
effet, elle mettra en place un plan d’actions, définira les instances de coordination et de pilotage de la

négociation et dégagera les moyens utiles pour aboutir a la conclusion d’un contrat d’ici la fin de
'année 2008.
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Syndicat des transports d’Ile-de-France

Délibération n°2008/0131
Séance du 14 février 2008

CONVENTION ENTRE LE SYNDICAT DES TRANSPORTS D’ILE-DE-
FRANCE, L'ETAT, LA REGION ILE-DE-FRANCE, RFF, ET LA SNCF
RELATIVE AUX ETUDES DU PROJET DE PROLONGEMENT
D'EOLE A L'OUEST

Le conseil du Syndicat des transports d’Ile-de-France,

\"1U l'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des
transports de voyageurs en Ile de France ;

vu le décret n°® 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a l'organisation des
transports de voyageurs en lle de France ;

VU le décret n° 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du syndicat des transports
d'lle de France ;

vu le rapport n° 2008/0131 ;

vuU l'avis de la commission des investissements et du suivi du contrat de plan du 6
février 2008 et de la commission économique et tarifaire du 7 février 2008 ;

CONSIDERANT qu’il revient au conseil du Syndicat des transports d'Ile-de-France
d’‘autoriser la directrice générale a signer la convention de financement des études du
projet de prolongement d’EOLE a I'Ouest avec I'Etat, la Région Ile-de-France, RFF et la
SNCF ;

Aprés en avoir délibéré,
DECIDE

ARTICLE 1 : |a directrice générale est autorisée a signer la convention de financement
pour un montant total de 3 millions d'euros HT.

ARTICLE 2 : la directrice générale est chargée de I'exécution de la présente délibération
qui sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des transports d'Ile-de-
France.

Le président du Conseil
du Syndicat des tra orts d'lle-de-France

-

PREFECTURE DE LA REGION
ILE DE FRANCE

18,0008 000154
STIF

= ean-Paul HUCHON
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= 3 Stif X iledeFrance

Liberté » Egalité » Fraternité Uautorité orgonisatrice de vos
—_— transports en ile-de-france

N le
REPUBLIQUE FRANCAISE

Convention relative aux études du projet de

prolongement d’EOLE a I'Ouest

Entre :
L'Etat, représenté par le Préfet de la région Ile-de-France, Préfet de Paris,

La région Ile-de-France, représentée par le Président du Conseil Régional, diment mandaté par
délibération n° CP

Ci-apres désignés « les financeurs »,
Et

Le Syndicat de Transports d’Ile-de-France, Autorité Organisatrice, représenté par sa directrice
générale,

Ci-apres désigné « le STIF »,

Vu le décret n® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d’Ile de
France et notamment son article 15-I qui stipule que le STIF élabore lui-méme ou fait élaborer
les schémas de principe de projets d’infrastructures nouvelles,

Vu le Contrat de Projets Etat — Région Ile de France 2007-2013 signé le 23 mars 2007,

Il est précisé et convenu ce qui suit :
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PREAMBULE

L'Etat et la Région ont décidé de lancer les études du projet de prolongement du RER E (EOLE)
a I'Ouest en vue du lancement d'un grand débat public sur ce projet dont les enjeux pour I'Ile
de France en terme budgétaire, de transport et d'urbanisme sont majeurs.

L'objectif est d’organiser un débat public au 2°™® semestre 2009.

Ces études seront placées sous l'autorité conjointe du Préfet de la région Ile de France et du
Président du conseil régional d’Ile de France au sein d'un comité décisionnel des financeurs.
Leur suivi global s’effectuera dans le cadre d’'un comité de pilotage réunissant les signataires
de la convention de financement. Un comité de pilotage élargi accueillera les départements
(Paris, Hauts de Seine, Yvelines) et la RATP. Les collectivités territoriales, les Etablissements
Publics d’Aménagement (EPA) et les autres exploitants de transport (OPTILE) seront associés
en tant que de besoin au sein de Comité locaux de suivi.

L'Etat, la Région et le STIF conviennent que ce dernier menera les études, conformément a
I'article 15-1 de ses statuts, pour définir I'opération EOLE a I'Ouest. Ces études sont financées
par |'Etat et la Région dans le cadre du contrat de projets 2007-2013. En tant qu’exploitant de
réseaux de transport existants (en particulier le RER A), la RATP sera étroitement associée a
leur réalisation. Il en sera de méme pour I'IAURIF, en raison de sa connaissance des enjeux
d’aménagement et d’'urbanisme de la région Ile de France.

Ces études ont pour objectif de rassembler tous les éléments permettant I'organisation du
débat public. Elles porteront notamment sur :

e les scénarios de prolongement du RER E depuis le terminus actuel d’Haussmann-Saint-
Lazare vers I'Ouest, notamment le secteur de La Défense, et au-dela vers Mantes la Jolie
et Seine-Aval ;

e les conditions d’insertion du tracé et de raccordement aux réseaux ferrés existants dans
les zones les plus complexes ;

e |'implantation des principales gares de correspondance avec les réseaux de transport
collectif existants, en intégrant les évolutions de ces réseaux.

Les scénarios proposés devront faire I'objet de tests de cohérence et de compatibilité avec le
fonctionnement du réseau existant, notamment par la construction de grilles de desserte
simplifiées, le dimensionnement de l'offre et I'analyse de l'impact sur les principaux axes de
desserte du secteur, a savoir les RER A et C, les lignes Transilien de Paris-Saint-Lazare
(groupes II, III et V), les lignes 1 et 13 du métro...

Les études permettront d'identifier les enjeux en terme d'urbanisme, notamment au regard des
impératifs du développement résidentiel et économique du territoire. Enfin, elles comporteront

une évaluation des enjeux socio-économiques du projet dans ses différentes composantes, et
préciseront les modalités envisageables pour le financement du projet.

Article 1°" : OBJET DE LA CONVENTION
La présente convention a pour objet de préciser les attendus des études du projet de
prolongement d’'EOLE a I'Ouest a travers le programme joint en annexe. Elle définit également

les modalités de la participation de I'Etat et de la Région au financement de ces études.

Ces études sont conduites en vue d’organiser un débat public au second semestre 2009.

Article 2 : OBJECTIFS DU PROJET "EOLE A L'OUEST"

EOLE a I'Ouest est un projet structurant de transport et d’urbanisme a I’échelle régionale.
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En termes d’aménagement urbain, le prolongement d’EOLE a I’Ouest vise notamment a :

e améliorer les échanges entre La Défense et le quartier central des affaires (« QCA »),
d’'une part, le secteur de I'OIN Mantes - Seine Aval ainsi que les secteurs les plus
carencés en emplois de I'Est francilien, d'autre part, afin entre autres de faciliter I’'acces
aux poles d'activité ;

e relier les poles d’emploi du Nord-est parisien (La Plaine Saint-Denis, Aubervilliers, Pantin,
Evangile, Gare du Nord...) avec ceux de I'Ouest (« QCA », La Défense, Seine-Arche, Rueil-
Malmaison, Versailles — Satory — Saint-Quentin en Yvelines...) ;

e créer une desserte interne au secteur élargie La Défense - Seine-Arche ;
e desservir le quartier des Batignolles.

En matiére de transports, il s’agit notamment de :
e désaturer le RER A, le moderniser et en rationaliser la desserte dans sa partie Ouest ;
e désaturer le groupe V et moderniser la desserte de Mantes — Seine Aval ;
e étoffer la desserte d’EOLE dans sa partie Est ;
e désaturer le nceud de correspondance de Chatelet-Les Halles ;
e améliorer l'accés au poOle TGV des gares de Paris-Nord et Paris-Est ainsi qu‘a Roissy ;

e mettre en évidence les potentialités d'un « hub » a La Défense, notamment pour le
secteur Mantes - Seine Aval et pour les régions normandes.

Cette nouvelle infrastructure permet autour de certaines de ses stations de constituer ou
renforcer des poles urbains. Elle représente ainsi un levier de développement important pour
les territoires divers qui polariseront une bonne part de la croissance urbaine des 20
prochaines années afin de lutter contre I'étalement urbain.

Article 3 : FINANCEMENT ET MAITRISE D'OUVRAGE

L'Etat et la Région financent l'intégralité des études. Le STIF est le maitre d'ouvrage du
programme d'études du projet EOLE a I'Ouest, conformément au décret n°2005-664 du 10 juin
2005 portant statut du Syndicat des transports d'Ile de France

Article 4 : EVALUATION DES DEPENSES

Le montant prévisionnel des dépenses correspondant a |'objet de la présente convention précisé a
I'article 1 est évalué a 3 millions d’euros aux conditions économiques de janvier 2008.

Article 5 : FINANCEMENT
5-1 Engagement des financeurs

La signature de la présente convention vaut engagement des financeurs a mettre en place les
financements nécessaires a la réalisation des études visées a l'article 1 selon le plan de
financement détaillé au 5-2 ci-aprés.

5-2 Plan de financement

Le montant prévisionnel des dépenses évaluées a 3 millions d'euros sera comptabilisé au titre
de la rubrique « RER EOLE a I'Ouest » de I'Article 4 du Contrat de Projets 2007-2013, « études
et premiers travaux d'opérations de transports en commun ». Son plan de financement est le
suivant :

e 50% de subvention de I'Etat, soit 1,5 M€ ;
e 50% de subvention de la Région, soit 1,5 M€,
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Ces crédits seront apportés aux maitres d’ouvrage des différents éléments d’étude :

e le STIF pour l'assemblage global du DOCP et pour les études qu’il confiera a la RATP
concernant les transports qu’elle exploite : estimation 1,5 M€ ;

e RFF et la SNCF pour les études directement liées a la contexture du RFN et de son
exploitation, notamment en terme de conception des voies et gares nouvelles entre la
Défense et la Folie : estimation 1,5 M€ dont 1 M€ pour RFF et 0,5 M€ pour la SNCF.

Globalement au titre du contrat de projets 2007-2013, I'Etat et la Région ont inscrit une
enveloppe de 10 millions d'euros pour réaliser les études de prolongement du RER E a I’'Ouest.

Article 6 : MODALITES DE PAIEMENT

6-1 Modalités de demandes de versement

Les demandes de versement aux financeurs découlent de lI'avancement des études et des
dépenses réalisées par le STIF. Ces demandes s’effectuent de fagcon au moins trimestrielle au
regard de I'avancement des études.

Les demandes de versement seront établies par application de la clé de financement définie a
I'article 5-2.

6-2 Modalités de mandatement

Les crédits de paiement sont versés par les financeurs au fur et a mesure de I'avancement des
études visées a l'article 1 sur présentation par le STIF d'un état des dépenses constatées et
attesté par le comptable public.

Pour la Région Ile de France, cet état doit étre accompagné de la demande de versement de
subvention selon le modeéle type de la Région, indiquant notamment les autorisations de
programme de rattachement de ces dépenses.

La somme des acomptes ne peut dépasser 80% du montant de la subvention. Le solde de la
subvention sera versé au vu d’un bilan financier attesté par le comptable public.

Le versement sera effectué auprés de I'’Agent Comptable du STIF, établissement public a
caractére administratif ayant son siege au 9/11 avenue de Villars 75007 Paris, sur le compte
ouvert a la Recette Générale des Finances de Paris, sous le compte n° 30081 75000
00002005079 21.

Article 7 : MESURES DESTINEES A FACILITER LE SUIVI
7-1 Comptabilité de I'opération

Le STIF s’engage a faire ressortir directement dans ses écritures la comptabilité propre aux
dépenses faisant I'objet de |la présente convention.

Il s’engage en outre a faciliter le contrdle par I'Etat, par la Région, ou par toute personne
habilitée a cet effet, de la réalisation des actions et de I'emploi des fonds, notamment par
I'accés aux documents administratifs et comptables ainsi qu’a toutes piéces justificatives. Il
s’engage également a conserver I'ensemble des piéces relatives a ces prestations pendant une
durée minimale de 10 ans.

7-2 Information
Le STIF s’engage, pendant toute la durée de validité de la convention a présenter au financeurs

un compte-rendu de I'avancement des études objet de la présente convention et a les informer
sans délai en cas de difficulté ayant une incidence financiére.
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7-3 Comité de pilotage et controle des études par les services de I’Etat et de
la Région

Les études menées par le STIF dans le cadre de la présente convention sont placées sous
I'autorité conjointe du préfet de la Région Ile de France et du président du Conseil Régional
d'Ile de France au sein d’'un comité décisionnel des financeurs.

Elles seront réalisées sous le contrdle des services de |I'Etat, de la Région et du STIF par le biais
du comité de pilotage, et des comités de suivi ad hoc définis en préambule. La DREIF
s’assurera de la cohérence des études avec les projets d’aménagement des EPA concernés
(EPAD, EPASA, EPAMSA). Tous les rapports d’études et de prestations leur seront notamment
fournis. Les cahiers des charges de chacun des éléments de |I'étude seront fournis au comité de
pilotage préalablement a I’engagement de ces éléments.

Des comités techniques seront constitués avec un ou des représentants de chacune des parties
pour analyser le contenu technique des offres préalablement au choix des prestataires.

Des réunions du comité de pilotage seront toujours organisées par le STIF préalablement a la
présentation de résultats d’étude en commission de suivi réunissant les collectivités
territoriales.

L'avis du comité décisionnel sera demandé par le STIF avant présentation pour approbation
d’un document issu de ces études a son conseil.

Un état d’avancement régulier des études sera présenté au comité de pilotage LRNVS pour
éviter toute incohérence entre les deux projets.

Article 8 : COMMUNICATION

La diffusion a des personnes ou organismes extérieurs aux équipes de conception et aux
services de |'Etat, de la Région et du STIF, des documents d’études et d’expertises fera |'objet
d’un accord préalable des parties.

Les documents élaborés dans le cadre de cette convention, et notamment ceux liés a la

concertation préalable, a la Commission Nationale du Débat Public et aux enquétes publiques,
porteront le logo des parties et feront I'objet d’'une consultation des parties avant diffusion.

Article 9 : DATE D’EFFET ET VALIDITE DE LA CONVENTION
La convention prend effet a compter de la signature des trois exemplaires originaux par
I'ensemble des parties. Sa durée est de trois ans, prorogeable par tacite reconduction jusqu’a

la fin du XIII*™ CPER.

En cas de réévaluation du montant précisé a l'article 2, un avenant a la présente convention
devra étre signé par I'ensemble des parties.

Etablie en trois exemplaires originaux.
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SIGNATAIRES

Date d’effet de la convention a compter de la derniére signature :

le .../.../2008.

Le Préfet de la région Ile de
France, Préfet de Paris
Date et signature

Pierre MUTZ

Le Président du conseil
régional d'Ile de France
Date et signature

Jean-Paul HUCHON

La directrice générale du
Syndicat des transports
d'Ile de France
Date et signature

Sophie MOUGARD

Le directeur régional
Ile de France
de Réseau ferré de France
Date et signature

Bernard CHAINEAUX

Le directeur de
Transilien SNCF
Date et signature

Thierry MIGNAUW
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Syndicat des Transports d’'Ile-de-France
Délibération n° 2008/0132
Séance du 14 février 2008

CONVENTION DE FINANCEMENT COMPLEMENTAIRE
TRANCHE FONCTIONNELLE A2+B2
A3c - TRAMWAY CHATILLON VELIZY VIROFLAY

Le conseil du Syndicat des transports d'Ile-de-France,
VU I'ordonnance n® 59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a I'organisation des transports de
voyageurs dans la Région Ile-de-France,

vu le décret n° 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a l'organisation des transports de
voyageurs en lle-de-France,

VU le décret n°75-470 du 4 juin 1975 portant approbation du cahier des charges de la régie des
transports parisiens, en application de I'article 13 du décret n°59-1091 du 23 septembre 1959
modifié portant statut de la Régie autonome des transports parisiens,

vu le décret n° 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'lle-de-
France,

vu le contrat de Plan Etat- Région 2000-2006, signé le 18 mai 2000,
vu le contrat de projets Etat- Région 2007-2013, signé le 23 mars 2007,

vuU la délibération n°2006/1164 du conseil du syndicat des transports d’Ile-de-France, séance du 13
décembre 2006,

vu la délibération n°2007/952 du conseil du syndicat des transports d’lle-de-France, séance du 12
décembre 2007,

vu le rapport n® 2008/0132,
vuU I'avis de la commission des investissements et du suivi du contrat de projets du 6 février 2008,

CONSIDERANT que la convention relative a la premiere tranche fonctionnelle A1+B1 de cette
opération a été notifiée le 9 aout 2007,

Aprés en avoir délibéré,
DECIDE

ARTICLE 1: la convention de financement complémentaire, qui correspond a la tranche fonctionnelle
A2+B2, d'un montant de 270,83 M€ aux conditions économiques de janvier 2006 avec :

- I'Etat,

- la Région Ile-de-France,

- le département des Hauts-de-Seine,

- le département des Yvelines,

- la RATP,
et le STIF, annexée a la présente délibération, est approuvée.

ARTICLE 2: |a directrice générale du STIF est habilitée a signer ladite convention ainsi que tous les
documents permettant de concrétiser cette opération.

ARTICLE 3: la directrice générale est chargée de I'exécution de la présente délibération qui sera
publiée au recueil des actes administratifs du syndicat des transports d’Ile-de-France.

PREFECTURE DE LA P’Eﬁ@ﬂi Le présidenf du Conseil
I WE DE FRANCE du Syndicat dgs transperts d'Ile-de-France

118.208 00015%
STIF )

32




CONVENTION
régissant les rapports
entre les financeurs, les maitres d’ouvrage
et le Syndicat des Transports d’lle de France,
relative a la réalisation de I'opération
A3C — CROIX DU SUD : CHATILLON — VELIZY — VIROFLAY

Convention complémentaire

Tranche fonctionnelle A2 + B2

Page 1/31
33



SOMMAIRE
PREAMBULE
ARTICLE1. OBJET DE LA CONVENTION

ARTICLE 2. DESIGNATION, RESPONSABILITES, COORDINATION DES MAITRES D’OUVRAGE

2.1. LES MAITRES D’'OUVRAGE
2.1.1.  Périmetre de la maitrise d’ouvrage du Département des Hauts-de-Seine
2.1.2.  Périmetre de la maitrise d’'ouvrage du Département des Yvelines
2.1.3.  Périmétre de la maitrise d’ouvrage de la RATP

2.2. LE MAITRE D’'OUVRAGE COORDINATEUR

ARTICLE 3. DECOMPOSITION DE L’OPERATION
ARTICLE 4. DELAIET CALENDRIER DE REALISATION

ARTICLE 5. ESTIMATION DES DEPENSES DE LA PHASE A ET DE LA PHASE B — COUTS
D’OBJECTIF DE CHAQUE MAITRE D’OUVRAGE

5.1. PHASEA
5.1.1.  Estimation des dépenses
5.1.2. Base de comparaison des colits
5.1.3.  Codt d’objectif du Département des Hauts-de-Seine
5.1.4.  Codt d’objectif du Département des Yvelines
5.1.5.  Codt d’objectif de la RATP
5.2. PHASEB
5.2.1.  Estimation des dépenses
5.2.2. Base de comparaison des colits
5.2.3.  Codt d’objectif du Département des Yvelines
5.2.4.  Codt d’objectif de la RATP
5.2.56.  Colit d’objectif du Département des Hauts-de-Seine

ARTICLE 6. DECOMPOSITION EN TRANCHES FONCTIONNELLES

© ©owoo~N~N N

10

10
10
10
10
10
10
11
11
11
11
11
11

12

6.1. PART DE LA TRANCHE FONCTIONNELLE A2 + B2 SOUS MAITRISE D’OUVRAGE DU DEPARTEMENT DES HAUTS-

DE-SEINE

6.2. PART DE LA TRANCHE FONCTIONNELLE A2 + B2 SOUS MAITRISE D’OUVRAGE DU DEPARTEMENT DES
YVELINES

6.3. PART DE LA TRANCHE FONCTIONNELLE A2 + B2 SOUS MAITRISE D'OUVRAGE DE LA RATP

ARTICLE 7. FINANCEMENT DE LA TRANCHE FONCTIONNELLE A2 + B2

7.1. ENGAGEMENT DES FINANCEURS

7.2. PLAN DE FINANCEMENT DE LA TRANCHE FONCTIONNELLE A2 + B2
7.3.  AJUSTEMENTS DANS LA MISE EN PLACE DES FINANCEMENTS

7.4. ENGAGEMENT DU STIF

ARTICLE 8. ECHEANCIERS FINANCIERS DE LA TRANCHE FONCTIONNELLE A2 + B2

8.1. ECHEANCIER DES AUTORISATIONS DE PROGRAMME
8.2. ECHEANCIER DES DEPENSES DES MAITRES D’OUVRAGE
8.3. AJUSTEMENT DES ECHEANCIERS

ARTICLE 9. BENEFICIAIRES ET MODALITES D’ATTRIBUTION DES CREDITS DE PAIEMENT

9.1. CREDITS DE PAIEMENT
9.2.  MANDATEMENT ET REGLEMENT
9.3. BENEFICIAIRES

ARTICLE 10. COMITE DE SUIVI DE L'OPERATION

ARTICLE 11. MESURES DESTINEES A FACILITER LE SUIVI
11.1. COMPTABILITE DE L'OPERATION

11.2. INFORMATION
11.3. SUIVI DE LA MAITRISE D’OUVRAGE
11.4. INTERVENTION D’EXPERTS

12

12
12

13

13
13
13
13

14

14
14
14

14

14
14
15

15

16

16
16
16
17

Convention régissant les rapports entre les financeurs, les maitres d’ouvrage et le Syndicat des Transports d’lle de France relative a la
réalisation de I'opération Tramway Chatillon — Vélizy — Viroflay. Tranche fonctionnelle A2+B2 Page 2/31

34



ARTICLE 12. MODIFICATION DE L'AVANT-PROJET 17
ARTICLE 13. DEFINITION ET GESTION DES ECARTS 17
13.1. CONTROLE DU RESPECT DES COUTS D'OBJECTIF DE CHAQUE MAITRE D’OUVRAGE 17
13.2. MODALITES DE MODIFICATION DU COUT D’OBJECTIF 18
13.2.1. Dépassement du colt d’objectif 18
13.2.2. Diminution du codt d’objectif 18
13.3. MODALITES DE MODIFICATION DES DELAIS 18
13.4. CLAUSE D'INTERESSEMENT SUR LE RESPECT DU COUT D'OBJECTIF 19
ARTICLE 14. ACHEVEMENT DES TRAVAUX 19
ARTICLE 15. BILAN 19
15.1. BILAN PHYSIQUE ET FINANCIER 19
15.2. EVALUATION ECONOMIQUE, SOCIALE ET ENVIRONNEMENTALE 20
ARTICLE 16. PUBLICITE - COMMUNICATION 20
ARTICLE 17. MODIFICATION DE LA CONVENTION 21
ARTICLE 18. RESILIATION DE LA CONVENTION 21
ARTICLE 19. DATE D'EFFET ET DUREE DE LA CONVENTION 21
ANNEXES. ... . ittt s s s s ra s s s s san e s s s s s amsasasasansananraransnananrasasaraarnrnnnnen 23

Convention régissant les rapports entre les financeurs, les maitres d’ouvrage et le Syndicat des Transports d’lle de France relative a la

réalisation de I'opération Tramway Chatillon — Vélizy — Viroflay. Tranche fonctionnelle A2+B2

35

Page 3/31



ENTRE LES FINANCEURS, LES MAITRES D'OUVRAGE ET LE SYNDICAT DES TRANSPORTS D’ILE
DE FRANCE

En premier lieu,
L’Etat, représenté par le Préfet de la Région d’lle de France, Préfet de Paris,

La Région d’lle-de-France, représentée par le Président du Conseil Régional, diment mandaté par
délibération n° dU.ii

Ci-aprés désignés par les financeurs.

En deuxiéme lieu,

Le Département des Hauts-de-Seine, représenté par le Président du Conseil Général, diment mandaté
par délibération n° du Conseil Général en date du

Le Département des Yvelines, représenté par le Président du Conseil Général, diment mandaté par
délibération du Conseil Général en date du

La R.A.T.P., Régie Autonome des Transports Parisiens, Etablissement Public a caractére Industriel et
Commercial (EPIC) inscrit au registre de commerce de Paris sous le numéro RCS B775663438, dont le
siége est a Paris 12°™, 54 quai de la Rapée, représentée par son Président Directeur Général,

Ci-aprés désignés par les maitres d'ouvrage et financeurs.

En troisiéme lieu,

le Syndicat des Transports d'lle-de-France (S.T.L.F.), établissement public a caractére administratif
dont le siége social est a Paris 7°™, 11 avenue de Villars, représenté par sa Directrice Générale, diment
mandatée en vertu de la délibération du Conseil n° 200,

Ci-aprés désigné par le STIF.

VU les Contrats de Plan et de Projet Etat - Région d’lle de France 2000 - 2006 et 2007-2013 signés
respectivement les 18 mai 2000 et 23 mars 2007,

VU la convention de partenariat entre les maitres d’ouvrage relative aux modalités de pilotage du projet
signée le 21 juin 2005 par le Président du Conseil Général des Hauts-de-Seine et par le Président du
Conseil Général des Yvelines et le 26 avril 2005 par la Présidente Directrice Générale de la RATP,

VU lavant-projet de I'opération « Tramway Chétillon — Vélizy — Viroflay » approuvé par le Conseil du STIF
le 13 décembre 2006,

VU la convention de financement entre I'Etat, la Région lle de France, le Département des Hauts-de-Seine,
le Département des Yvelines, la RATP et le STIF relative la premiére tranche TFA1+B1 de I'opération A3c
Croix du Sud Chatillon Vélizy Viroflay, notifiée le 9 aolt 2007,

VU l'avant-projet complémentaire relatif a la section souterraine de I'opération « Tramway Chétillon — Vélizy
— Viroflay » approuvé par le Conseil du STIF le 12 décembre 2007,

Il est précisé et convenu ce qui suit :
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PREAMBULE

L’opération intitulée « A3c — Croix du Sud : Chatillon — Vélizy — Viroflay » est inscrite au Contrat de Plan
Etat - Région lle-de-France, a l'article 1 (Infrastructures de transport en commun), pour un montant de
205,80 M€ HT (CE 01/ 2000) soit 256,78 M€ HT (CE 01/2006).

Ce projet, qui favorise le développement des transports en commun et encourage la réduction du trafic
automobile, répond aux objectifs du Schéma Directeur d’lle de France. La réalisation de la liaison Chatillon-
Vélizy-Viroflay est intégrée dans le projet global de la « Croix du Sud ».

Le projet consiste en la création d’une ligne nouvelle de tramway guidé sur pneus reliant Chatillon dans le
département des Hauts-de-Seine a Viroflay dans celui des Yvelines. Cette ligne s’étend sur 14 km dont 1,6
km en souterrain sous la forét domaniale de Meudon et Viroflay, et le reste en surface, principalement sur le
réseau viaire départemental (RD 906, RD 406 et RD 987 dans les Hauts-de-Seine, RD 57 et RD 53 dans les
Yvelines). Elle comporte 21 stations dont 2 souterraines.

Les communes physiquement concernées par ce projet sont Malakoff, Montrouge, Chétillon, Fontenay-aux-
Roses, Clamart et Meudon pour les Hauts-de-Seine, Vélizy-Villacoublay et Viroflay pour les Yvelines.

Le montant total de I'opération sur la base de I'avant-projet visé ci-dessus était estimé a 391,83 M€ HT (CE
01/2006).

Dans Ia convention de financement de la tranche fonctionnelle A1+B1, ce colt global se répartissait comme
suit ;'

- Etat: 61,63 M€ soit 15,73 %
- Région: 156,73 M€ soit 40,00 %
- Département 92 78,37 M€ soit 20,00 %
- Département 78 54,02 M€ soit 13,79 %

RATP (préts bonifiés de la Région) 41,08 M€ soit 10,49 %
pour le montant total de 391,83 M€ (CE 01/2006).

Cette répartition a évolué pour tenir compte :

- des régles décidées a 'occasion de la signature, le 23 mars 2007, du contrat de projet Etat-Région lle-
de-France 2007-2013, les participations de la Région étant désormais versées intégralement sous forme
de subvention. Sans remettre en cause le montant des préts inscrits dans la premiére tranche TF A1 +
B1: 3,36 M€ (CE 01/2006), cette disposition s’applique pleinement dés la deuxieme tranche fonctionnelle
de l'opération.

- de laréduction du colt d’objectif de I'opération qui a été ramené en décembre 2007 a 381,70 M€ HT (CE
01/2006).

- de transferts de maitrises d’ouvrage (multitubulaires entre les postes de redressement et la ligne, massifs
de signalisation tramway, nez de quai, réalisation des puits de terre) de la RATP vers le Département des
Hauts-de-Seine.

Le financement du projet au co(t d’objectif indiqué ci-dessus s’obtient désormais comme suit :

- Etat: 61,62 M€ soit 16,14 %
- Région: 189,40 M€ soit 49,62 %
- Département 92 75,83 M€ soit 19,87 %
- Département 78 51,49 M€ soit 13,49 %
- RATP (préts bonifiés de la Région) 3,36 M€ soit 0,88 %

pour le montant total de 381,70 M€ (CE 01/2006).

' En fait, les financeurs s'étaient engagés a minima a financer 'opération a hauteur de leurs engagements actualisés dans le cadre des
contrats de Plan et de Projets.
Exprimés aux conditions économiques de janvier 2006, ces engagements s’élevaient a 283,79 M€ et se répartissaient comme suit :

- Etat : 61,63 M€
- Région : 102,71 M€
- Département 92 51,36 M€
- Département 78 27,01 M€
- RATP (préts bonifiés de la Région) 41,08 M€

Par ailleurs, la Région, le Département des Hauts-de-Seine et le Département des Yvelines se sont engagés a apporter le complément
de financement nécessaire a la réalisation de I'opération dans son ensemble, respectivement 50%, 25% et 25% de la part non financée
pour atteindre le codt d’objectif de 391,83 M€.
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L’opération se décompose en deux phases dont les mises en service seront échelonnées :
- la phase A : section de surface, depuis le terminus de Chatillon jusqu’au carrefour du Jumelage
(inclus) situé a Vélizy,
- la phase B : section souterraine, depuis le carrefour du Jumelage (exclu) jusqu’au terminus a
Viroflay Rive Droite.

L’avant-projet ne comprend pas cependant les correspondances directes entre le tramway et les gares
SNCF de Viroflay, dont le codt, évalué a ce jour a 10 M€ HT environ (CE 01/2006), devra faire I'objet d’'un
dossier spécifique ; la compatibilité du projet actuel avec ces correspondances a été néanmoins prise en
compte.

La phase A, d’'un montant global de 268,99 M€ HT (CE 01/2006) fait I'objet du plan de financement suivant :

CE 01/2006
Subvention de la Région lle-de-France 129,44 M€
Subvention de I'Etat 61,63 M€
Phase A Participation du Département des Hauts-de-Seine 64,72 M€
Participation du Département des Yvelines 11,11 M€
Prét de la Région lle-de-France a la RATP 2,09 M€
Montant total de la phase A 268,99 M€

La phase B d’'un montant global de 112,71 M€ HT (CE 01/2006) fait 'objet du plan de financement suivant :

CE 01/2006
Subvention de la Région lle-de-France 59,95 M€
Subvention de I'Etat I
Phase B Participation du Département des Hauts-de-Seine 11,11 M€
Participation du Département des Yvelines 40,38 M€
Prét de la Région lle-de-France a la RATP 1,27 M€
Montant total de la phase B 112,71 M€

Une premiére convention de financement, notifiée le 9 aolt 2007, a fixé le financement d’une premiére
tranche fonctionnelle TFA1+B1 de 'opération pour un montant de 32,54 M€ (CE 01/2006).

La présente convention établit le plan de financement de la tranche fonctionnelle TFA2+B2.
L’article 10 de la convention de la tranche fonctionnelle TFA1+B1, prévoyait une réunion du comité de suivi

préalablement a 'engagement des autres tranches fonctionnelles ; cette réunion s’est tenue le 19 octobre
2007.
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ARTICLE1. OBJET DE LA CONVENTION

L’'objet de la présente convention est de définir les engagements réciproques des parties concernant les
conditions techniques et financiéres dans lesquelles est réalisée et financée I'opération « A3c - Croix du
Sud : Chétillon — Vélizy — Viroflay ».

La présente convention fixe :

- le colt d’objectif des phases A et B sur lequel chacun des maitres d’'ouvrage s’engage sur son périmeétre,
tel que défini dans I'avant-projet,

- les engagements des financeurs sur la deuxiéme tranche fonctionnelle de I'opération : la tranche
fonctionnelle A2 + B2 constituée par des études, des acquisitions fonciéres , des travaux préparatoires et
des travaux d‘aménagement, d’infrastructure et du systéme de transport pour chacune des deux phases
A et B.

Les tranches fonctionnelles suivantes feront I'objet de conventions complémentaires entre les financeurs, les
maitres d’ouvrage et le STIF, déclenchées suivant les modalités de I'article 10.

Les parties utiliseront pour I'ensemble des actes administratifs et financiers liés a I'opération objet de la
présente convention la dénomination unique suivante :

«A3c - Tramway Chatillon — Vélizy — Viroflay —»

ARTICLE 2. DESIGNATION, RESPONSABILITES, COORDINATION DES MAITRES D’OUVRAGE

2.1. Les Maitres d’ouvrage

Par sa décision n°7541 du 10 octobre 2002, approuvant le schéma de principe, le STIF a désigné les
maitres d’ouvrage de 'opération :

- le Département des Hauts-de-Seine et le Département des Yvelines pour les infrastructures,

- la RATP pour le systéme de transport et I'exploitation du tramway.

La responsabilité des maitres d’ouvrage est définie conformément a la loi 85-704 du 12 juillet 1985 dite loi
MOP. Les maitres d’ouvrage sont notamment responsables de la conception, tel que défini dans le dossier
d’avant-projet approuvé par le Conseil du STIF.

En tant que maitres d’ouvrage, le Département des Hauts-de-Seine, le Département des Yvelines et la
RATP sont notamment responsables, chacun dans la limite de leur périmétre d’action et sous réserve de la
mise en place des financements correspondants :

- du respect des délais fixés a I'article 4 et du colt d’objectif défini a 'article 5,

- du suivi des dépenses et notamment de leur échelonnement fixé a I'article 8.

Les opérations communes, réalisées sous maitrise d’'ouvrage de un, deux ou trois des partenaires, engagent
la responsabilité des trois maitres d’ouvrage. Il s’agit notamment des études préalables, des frais
d’élaboration de dossier, de reprographie, de communication.

La convention de partenariat entre les maitres d’ouvrage visée ci-dessus et relative aux modalités de
pilotage du projet précise les périmétres opérationnels de chaque maitre d’ouvrage.

2.1.1. Périmetre de la maitrise d’ouvrage du Département des Hauts-de-Seine

Sur son territoire, le Département des Hauts-de-Seine assure la maitrise d’ouvrage des éléments suivants :

- Aménagements urbains et de voirie :
= la mise en sécurité de la plate-forme au droit des anciennes carriéres souterraines,
= J'assainissement sous voiries,
= les voiries (chaussées, carrefours, traversées piétonnes...),
= |es circulations douces (cheminements piétons, pistes cyclables...),
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les équipements d’exploitation (signalisation lumineuse tricolore sur voirie pour la circulation ...),
I'éclairage public,

les aménagements paysagers (espaces verts et plantations),

la signalisation routiere verticale et horizontale,

le jalonnement directionnel,

les arréts autobus,

le stationnement des autobus,

La coordination de la déviation des réseaux concessionnaires et autres occupants concernés par le
projet

- Infrastructure du systeme de transport :

la plate-forme tramway de la ligne, y compris tous les objets contenus dans cette plate-forme (de
type multitubulaire, fourreaux, assainissement de plate-forme...) mais hors systéme de guidage,

le génie civil des stations aériennes (y compris les fondations des mobiliers et équipements liés au
fonctionnement de chacune des stations) et les massifs de fondation des mats porte LAC,
'adaptation de l'ouvrage d’art de franchissement de la RD 2 a Clamart, hors équipements du
systéme de transport (installés par la RATP),

I'assainissement des ouvrages ci-dessus et leur raccordement a I'assainissement de la voirie.

2.1.2. Périmétre de la maitrise d’ouvrage du Département des Yvelines

Sur son territoire, le Département des Yvelines assure la maitrise d’ouvrage des éléments suivants :

- Aménagements urbains et de voirie

I'assainissement sous voiries,

les voiries (chaussées, carrefours, traversées piétonnes...),

les circulations douces (cheminements piétons, pistes cyclables...),

les équipements d’exploitation (signalisation lumineuse tricolore sur voirie pour la circulation ...),
I'éclairage public,

les aménagements paysagers (espaces verts et plantations),

la signalisation routiére verticale et horizontale,

le jalonnement directionnel,

les arréts autobus,

le stationnement des autobus,

La coordination de la déviation des réseaux concessionnaires et autres occupants concernés par le
projet.

- Infrastructure du systéme de transport

la plate-forme tramway de la ligne, y compris tous les objets contenus dans cette plate-forme (de
type multitubulaire, fourreaux, assainissement de plate-forme...) mais hors systéme de guidage,

le génie civil des stations aériennes (y compris les fondations des mobiliers et équipements liés au
fonctionnement de chacune des stations), des gares souterraines et les massifs de fondation des
mats porte LAC,

les ouvrages d’art hors équipements du systeme de transport (installés par la RATP) : passage
supérieur, pont, passage inférieur et ses ouvrages d’accés (tranchée couverte et trémie), tunnel (y
compris sa trémie d’acces),

I'assainissement des ouvrages ci-dessus et leur raccordement a I'assainissement de la voirie.

2.1.3. Périmétre de la maitrise d’ouvrage de la RATP

- Systéme de transport (hors infrastructure)

les superstructures du systéme de transport : aménagement du tunnel et des stations souterraines
(revétements et équipements, y compris sécurité incendie, évacuation, désenfumage, etc...), locaux
en ligne, auxiliaires en ligne, mobilier des stations,

le guidage (rail, appareils de voie),

'assainissement des ouvrages ci-dessus,

I'alimentation et la distribution d'énergie traction et auxiliaire (y compris les postes de redressement
électriques, PR, les mats porte-LAC et la Ligne Aérienne de Contact, LAC),

les systemes de commande et de communication du tramway (transmissions, systémes
d’exploitation, signalisation),

le site de remisage et de maintenance, y compris les travaux de libération de I'emprise,
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* mise a disposition au niveau des contrOleurs de carrefour des signaux de détection amont et aval
des tramways,
= achat du matériel roulant.

2.2. Le Maitre d’ouvrage coordinateur

Conformément a la convention de partenariat entre les maitres d’ouvrage relative aux modalités de pilotage
du projet, le Département des Hauts-de-Seine est maitre d’ouvrage coordinateur.

La convention de partenariat entre les maitres d’ouvrage visée ci-dessus et relative aux modalités de
pilotage du projet précise le réle du maitre d’ouvrage coordinateur.

Ses missions sont les suivantes :

- étre le rapporteur des maitres d’'ouvrage devant le comité de suivi du projet prévu a l'article 10 et faire la
synthése des rapports de différents maitres d’ouvrage, en particulier pour le suivi comptable,

- animer et assurer le secrétariat des instances de pilotage de la maitrise d’'ouvrage multiple : réunion des
représentants des maitres d’'ouvrage, réunions des chefs de projet,

- conduire les procédures administratives communes au projet, dont I'enquéte publique, le montage de
I’AVP administratif pour le Conseil du STIF, la mise au point de la convention de financement...

- produire le point d’avancement du projet (gestion des délais du projet),

- assurer la coordination générale des OPC des maitres d’ouvrage,

- gérer les colts du projet: réalisation des tableaux de bord transversaux et gestion des dépenses
communes,

- assurer la coordination générale des maitrises d’'oeuvre coordonnatrices des deux Départements,

- piloter la communication du projet en accord avec le comité de communication prévu a I'article 16.

Le maitre d’ouvrage coordinateur ne se substitue en aucun cas aux différents maitres d’ouvrage dans les
responsabilités propres qui leur incombent et ne peut leur imposer des choix ou des solutions qui relévent de
leurs prérogatives. Chaque maitre d’ouvrage s’engage a apporter les éléments qui le concernent pour que le
maitre d’ouvrage coordinateur puisse exercer la mission qui lui est dévolue.

ARTICLE 3. DECOMPOSITION DE L’OPERATION

Comme précisé en préambule, I'opération se décompose en deux phases dont les mises en service seront

échelonnées :

- la phase A : section de surface, depuis le terminus de Chétillon jusqu’au carrefour du jumelage (inclus)
situé a Vélizy,

- la phase B : section souterraine, depuis le carrefour du jumelage (exclu) jusqu’au terminus a Viroflay Rive
Droite.

La deuxiéme tranche fonctionnelle « A2 + B2 » permet d’assurer 'engagement et le financement de la
poursuite des études, des acquisitions fonciéres et des travaux préparatoires, ainsi que le lancement et la
réalisation de travaux d’'aménagement, d’infrastructure et du systéme de transport.

ARTICLE 4. DELAIET CALENDRIER DE REALISATION

A compter de la notification de la présente convention et sous réserve de la mise en place des financements
correspondants, la durée prévisionnelle de réalisation des travaux et des procédures préalables a la mise en
service est fixée, selon le calendrier annexé :

- a41 mois pour la phase A (section de surface)1,

- a 50 mois pour la phase B (section souterraine).

Le calendrier prévisionnel de I'ensemble de l'opération est joint en annexe 2. Il n’a pas de valeur
contractuelle. Il suppose le respect des principales hypothéses de construction arrétées lors de I'avant projet
par les maitres d’ouvrage.

' Mise en service progressive conformément a ce qui est prévu dans 'avant projet
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ARTICLE 5. ESTIMATION DES DEPENSES DE LA PHASE A ET DE LA PHASE B - COUTS
D’OBJECTIF DE CHAQUE MAITRE D’OUVRAGE

5.1. Phase A

5.1.1. Estimation des dépenses

Les dépenses afférentes a la phase A sont évaluées aux conditions économiques de I'avant-projet a la date
du 1°" janvier 2006. Elles incluent les frais de maitrise d’ouvrage, de maitrise d'ceuvre, de coordination de la
maiftrise d’'ouvrage et de communication.

Elles s’élévent a 268,99 M€ HT.

L'estimation de ces dépenses comprend une provision pour aléas et imprévus, déterminée au stade de
I'avant-projet et destinée a couvrir un ensemble de petits postes de dépenses non individualisés, et les aléas
normaux.

Elle ne comprend pas de provision destinée a couvrir les aléas exceptionnels. Ces aléas sont financés selon
les modalités prévues a l'article 13 ci-aprés.

5.1.2. Base de comparaison des colts

Pour étre comparables, tous les colts finaux de réalisation doivent étre ramenés aux conditions
économiques de référence de la présente convention (CE du 1% janvier 2006) par application des indices
professionnels pertinents.

Le choix définitif des indices et de leur pondération éventuelle, sera arrété en concertation avec les maitres
d’'ouvrage, le STIF et les financeurs. A défaut d’accord entre les parties, I'index TPO1 sera utilisé.

5.1.3. Codt d’objectif du Département des Hauts-de-Seine

Le colt d’objectif de la phase A placée sous la maitrise d’ouvrage du Département des Hauts-de-Seine est
fixé a 112,85 M€ HT (CE 01/2006), répartis comme suit :

Acquisitions fonciéres 18,27 M€
Travaux 75,16 M€ HT
Provision pour aléas et imprévus 7,50 ME HT
Maitrise d'ceuvre 5,78 ME HT
Maitrise d’ouvrage et dépenses communes 3,09 M€ HT
Coordination des maitrises d’'ouvrage 1,92 M€ HT
Communication 1,13 M€ HT
112,85 M€ HT

5.1.4. Codt d’objectif du Département des Yvelines

Le colt d’objectif de la phase A placée sous la maitrise d’'ouvrage du Département des Yvelines est fixé a
74,06 M€ HT (CE 01/2006), répartis comme suit :

Acquisitions foncieres 13,31 M€
Travaux 47,32 ME HT
Provision pour aléas et imprévus 5,60 M€ HT
Maitrise d’ceuvre 4,00 ME HT
Maitrise d’ouvrage et dépenses communes 3,14 M€ HT
Communication 0,69 M€ HT
74,06 M€ HT

5.1.5. Codt d’objectif de la RATP

Le colt d’'objectif de la phase A placée sous la maitrise d’ouvrage de la RATP est fixé a 82,08 M€ HT
(CE 01/2006), répartis comme suit :

Acquisitions fonciéres 1,46 M€
Travaux 40,47 ME HT
Site de maintenance et de remisage 18,86 ME HT
Provision pour aléas et imprévus 7,57 M€ HT
Maitrise d’ceuvre 10,53 ME HT
Maitrise d’ouvrage (yc communicat®), dépenses communes _ 3,19 M€ HT
82,08 M€ HT
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5.2. PhaseB

5.2.1. Estimation des dépenses

Les dépenses afférentes a la phase B sont évaluées aux conditions économiques de I'avant-projet a la date
du 1% janvier 2006. Elles incluent les frais de maitrise d’ouvrage, de maitrise d'ceuvre, de coordination de la
maitrise d’'ouvrage et de communication.

Elles s’élévent a 112,71 M€ HT.

L'estimation de ces dépenses comprend une provision pour aléas et imprévus, déterminée au stade de
I'avant-projet et destinée a couvrir un ensemble de petits postes de dépenses non individualisés, et les aléas
normaux.

Elle ne comprend pas de provision destinée a couvrir les aléas exceptionnels. Ces aléas sont financés selon
les modalités prévues a l'article 13 ci-apres.

5.2.2. Base de comparaison des colts

Pour étre comparables, tous les codlts finaux de réalisation doivent étre ramenés aux conditions
économiques de référence de la présente convention (CE du 1% janvier 2006) par application des indices
professionnels pertinents.

Le choix définitif des indices et de leur pondération éventuelle, sera arrété en concertation avec les maitres
d’ouvrage, le STIF et les financeurs. A défaut d’accord entre les parties, I'index TPO1 sera utilisé.

5.2.3. Codt d'objectif du Département des Yvelines

Le colt d’'objectif de la phase B placée sous la maitrise d’'ouvrage du Département des Yvelines est fixé a
85,80 M€ HT (CE 01/2006), répartis comme suit :

Acquisitions fonciéres 1,21 M€
Travaux 61,50 M€ HT
Provision pour aléas et imprévus 12,30 ME HT
Maitrise d’ceuvre 5,50 M€ HT
Maitrise d’ouvrage et dépenses communes 4,33 MEHT
Communication 0,95 M€ HT
85,80 M€ HT

5.2.4. Codt d’objectif de la RATP

Le colt d’objectif de la phase B placée sous la maitrise d’ouvrage de la RATP est fixé a 26,09 M€ HT
(CE 01/2006), répartis comme suit :

Acquisitions fonciéres 0,54 M€
Travaux 20,46 M€ HT
Provision pour aléas et imprévus 1,89 M€ HT
Maitrise d’ceuvre 2,39 ME HT
Maitrise d’ouvrage (yc communicat®), dépenses communes _ 0,80 M€ HT
26,09 M€ HT

5.2.5. Codt d'objectif du Département des Hauts-de-Seine

Le colt d’objectif de la phase B placée sous la maitrise d'ouvrage du Département des Hauts-de-Seine est
fixé a 0,82 M€ HT (CE 01/2006), répartis comme suit :
Coordination des maitrises d’ouvrage 0,82 ME HT
0,82 M€ HT
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ARTICLE 6. DECOMPOSITION EN TRANCHES FONCTIONNELLES

L’opération est décomposée en plusieurs tranches fonctionnelles ;

La premiére est la tranche fonctionnelle A1 + B1 d’'un montant de 32,54 M€ (CE 01/06) qui correspond au

financement des études, des acquisitions fonciéres et des travaux préparatoires .

La tranche fonctionnelle A2 + B2 permet La poursuite des phases A et B et comprend :

- des dépenses de maitrise d’ceuvre et de maitrise d’ouvrage,
- la poursuite des acquisitions foncieres,

- la poursuite des travaux préparatoires (démolitions, confortement du sous-sol et opérations connexes ou

participation aux déplacements de réseaux),
- une partie des travaux d’'aménagement et d’infrastructure,
- une partie des travaux du systéme de transport.

6.1. Part de la tranche fonctionnelle A2 + B2 sous maitrise d’ouvrage du Département
des Hauts-de-Seine
CE (01/2006)
Tranche A2 78,24 M€ HT
- Acquisitions foncieres 13,18 M€
- Travaux préparatoires 0,90 ME HT
- Travaux d’infrastructures (secteur 1 et 2) 58,89 M€ HT
- Maitrise d’ouvrage, maitrise d’ceuvre et coordination (secteurs 1 et 2) 5,27 ME HT
Tranche B2 0,82 ME HT
- Coordination des maitrises d’ouvrage 0,82 ME HT
Total tranche fonctionnelle A2 + B2 79,06 M€ HT

6.2. Part de la tranche fonctionnelle A2 + B2 sous maitrise d’ouvrage du Département
des Yvelines
CE (01/2006)
Tranche A2 39,91 ME HT
- Acquisitions foncieres 5,12 M€
- Travaux préparatoires 3,20 ME HT
- Travaux d’infrastructures (secteur 2) 18,13 ME HT
- Travaux ouvrages d’art 10,06 ME HT
- Maitrise d’ouvrage, maitrise d’ceuvre 3,40 ME HT
Tranche B2 78,76 M€ HT
- Gros ceuvre tunnel et stations souterraines 73,80 ME HT
- Maitrise d’ouvrage, maitrise d’ceuvre 4,96 M€ HT
Total tranche fonctionnelle A2 + B2 118,67 M€ HT

6.3. Part de la tranche fonctionnelle A2 + B2 sous maitrise d’ouvrage de la RATP
CE (01/2006)
Tranche A2 49,81 ME HT
- Travaux guidage pour le site de maintenance et de remisage 2,12 MEHT
- Travaux guidage pour la ligne 13,562 ME HT
- Travaux ligne (hors guidage) 25,63 ME HT
- Maitrise d’ouvrage, maitrise d’ceuvre 8,64 ME HT
Tranche B2 23,29 M€ HT
- Travaux second ceuvre et équipements 22,90 M€ HT
- Maitrise d’ouvrage, maitrise d’ceuvre 0,39 MEHT
Total tranche fonctionnelle A2 + B2 73,10 M€ HT
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ARTICLE 7.

71.

La présente convention vaut engagement financier des financeurs pour un codt total de 270,83 M€ (CE

Engagement des financeurs

01/2006) pour la tranche fonctionnelle A2 + B2.

Les financeurs s’engagent, en tout état de cause, a financer cette tranche, selon le plan de financement

présenté ci-aprés et dans la limite de l'article 13.4.

7.2.

De la décomposition du financement de la tranche fonctionnelle A2 + B2 figurant en annexe 6, il résulte le

tableau de synthése ci-aprées :

FINANCEMENT DE LA TRANCHE FONCTIONNELLE A2 + B2

Plan de financement de la tranche fonctionnelle A2 + B2

Financeurs
" Cc?ﬁts_ Région . .
objectifs Etat IdF Dép. 92 Dép. 78

(CE 01/06)
S lst| Dep.oz | 1208 MEHT W 7 2026Me€| 5880 M€W
b 100,00 %| [/ 25,62 % 74,38 %[/ 0
3|1Q| . 7g | 118,67 MEHT (7707 ] 6033ME| 9,84 ME| 48,50 M€
g % ep- 100,00 %| [/ 777 50,84 % 8,29 % 40,87 %
£ parp | TMOMEHT| | 1369Me|  5941Mel LN
=k 100,00 % 18,72 % 81,28 %[/ AN
Total TF A2 + B2| 270,83 M€ HT 13,69 M€ 140,00 M€ 68,64 M€| 48,50 M€

7.3. Ajustements dans la mise en place des financements

En cas de difficultés dans la mise en place des financements, les financeurs se réservent le droit de
demander conjointement aux maitres d’ouvrage un décalage de I'opération. Les besoins ajustés sont alors
proposés par les maitres d’ouvrage dans ce cadre.

Dans les cas ou les difficultés de mise en place des financements n’ont pas pour origine un dépassement du
colt d’objectif de 'opération, les charges induites pour les maitres d’ouvrage par le retard de paiement de
'un des financeurs ou par un report de l'opération demandé par I'un des financeurs sont supportées par ce
dernier. Le comité de suivi de I'opération, selon les modalités de l'article 9, validera I'estimation du préjudice
financier subi par les maitres d’ouvrage et définira les modalités de compensation due par le financeur
auquel le retard est imputable.

7.4. Engagement du STIF

Du fait de I'évolution des procédures de financement de la Région et contrairement a l'article 7.4 de la
convention de financement TFA1+B1, le montant des investissements que doit faire la RATP sur fonds
propres pour la mise en ceuvre des phases A et B de ce projet s'établit & 3,36 M€ HT (CE du 1° janvier
2006) au titre de l'infrastructure, financés par préts bonifiés de la Région, comme indiqué au préambule de
cette convention.

Le STIF et la RATP négocieront les conditions de prise en compte de I'impact de la mise en service du projet
dans le cadre de la convention pluriannuelle mentionnée a l'article 5 du décret N° 59-157 du 7 Janvier 1959,
communément appelée "contrat STIF-RATP". A ce titre, les investissements en fonds propres de la RATP
seront pris en compte sur la base de leur réalisation effective et dans la limite du montant rappelé ci-dessus.
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ARTICLE 8. ECHEANCIERS FINANCIERS DE LA TRANCHE FONCTIONNELLE A2 + B2

8.1. Echéancier des autorisations de programme

S’agissant des autorisations de programme complémentaires nécessaires a la réalisation des travaux, leur
affectation et leur échelonnement relévent de la responsabilité de chaque financeur.

8.2. Echéancier des dépenses des maitres d’ouvrage

Les échéanciers prévisionnels des dépenses de chaque maitre d'ouvrage s’établissent selon les tableaux
figurant en annexe 7. Les montants indiqués sont établis en euros constants (CE janvier 2006) et en euros
courants, selon le mode d'actualisation décrit a l'article 8.3.

8.3. Ajustement des échéanciers

Ces échelonnements sont ajustés chaque année a 'occasion du comité de suivi prévu a l'article 10 ci-aprés,
au cours de sa réunion annuelle et sur proposition des maitres d'ouvrage, en fonction de I'avancement des
études, du déroulement du chantier et de I'évolution des taux d'actualisation.

Les échéanciers, joints en annexe, ont été élaborés en utilisant un taux d'actualisation par rapport aux
conditions économiques de I'avant-projet (CE janvier 2006) : indice TP 01 pour 'année 2006 puis 3 % par an
pour les années suivantes.

ARTICLE 9. BENEFICIAIRES ET MODALITES D’ATTRIBUTION DES CREDITS DE PAIEMENT

9.1. Crédits de paiement

Les crédits de paiement sont versés par les financeurs au fur et a mesure de 'avancement des travaux sur
présentation par le maitre d'ouvrage d'un état des dépenses constatées et, pour la Région d'lle-de-France,
de la demande de versement de subvention selon le modéle type de la Région, indiquant notamment les
autorisations de programme de rattachement de ces crédits.

Les crédits de paiement relatifs aux dépenses réalisées par les maitres d’ouvrage pour les études, les
travaux préparatoires et les commandes anticipées pourront étre versés avant la signature de la présente
convention.

9.2. Mandatement et réglement

Les réglements dus au maitre d'ouvrage sont effectués dans un délai de 45 jours a compter de la date de
réception des demandes de versement (utilisation éventuelle d'un courrier avec accusé de réception).

A défaut de réglement dans ce délai, les sommes sont passibles d'intéréts moratoires (calculés sur la
période courant entre la date limite de paiement et la date effective de paiement), au taux de l'intérét Iégal en
vigueur majoré de deux points.

Dans I'hypothése ou les demandes de versement de subvention du maitre d'ouvrage seraient, en euros
courants, d'un montant supérieur au montant inscrit dans I'échéancier prévisionnel remis par le maitre
d'ouvrage au dernier comité de suivi ou au plus tard au 1er juillet de I'année en cours, les financeurs
n'encourraient pas d'intéréts moratoires sur la partie d'excédents non prévus, pendant 6 mois.
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9.3. Bénéficiaires
Les participations et subventions sont versées a :

Département des Hauts-de-Seine

sur le compte ouvert au nom du Payeur départemental des Hauts-de-Seine, Banque de France, Nanterre,
dont le RIB est le suivant :

Code banque : 30001

Code guichet: 00936

N° compte : D920000000

Clé: 03

Département des Yvelines

sur le compte ouvert au nom du Payeur départemental des Yvelines, Banque de France, Versailles, dont le
RIB est le suivant :

Code banque : 30001

Code guichet: 00866

N° compte : C7850000000
Clé: 67
RATP

sur le compte ouvert au nom de RATP ENCAISSEMENTS COLLECTIVITES du CALYON, dont le RIB est le
suivant :

Code banque : 31489

Code guichet: 00010

N° compte : 00 198 757 753

Clé: 47

ARTICLE 10. COMITE DE SUIVI DE L'OPERATION

Les parties conviennent d’assurer un suivi du déroulement de I'opération. Pour cela, il est créé un comité de
suivi co-présidé par les financeurs et comprenant 'ensemble des signataires de la présente convention, qui
se réunit au moins une fois par an a l'initiative des co-présidents jusqu’a la mise en service de I'opération.

Si nécessaire, le STIF peut provoquer une réunion du comité de suivi. Il peut se réunir de fagon
exceptionnelle si une décision urgente doit étre prise en application de l'article 12 ou sur demande d’un
signataire.

Le comité de suivi doit se réunir préalablement a 'engagement de la ou des autres tranches fonctionnelles.
Leur lancement fera I'objet d’'un accord de tous les financeurs et de la signature de conventions de
financement complémentaires

En préparation du Comité de suivi, les maitres d'ouvrage transmettent au maitre d’'ouvrage coordinateur et
au STIF un état technique administratif et financier de 'avancement de I'opération.

Le maitre d'ouvrage coordinateur établit un rapport sur 'avancement de l'opération sur la base des
documents transmis par les différents maitres d’ouvrage. Ce rapport est analysé par le STIF et fait I'objet
d’un avis du STIF aux financeurs.

Le rapport et 'ensemble des documents centralisés par le maitre d’ouvrage coordinateur sont transmis au
STIF sous forme de minute, 2 semaines avant le Comité de Suivi.
Les informations communiquées sont les suivantes :

- le point sur 'avancement des travaux,

- une appréciation sur le déroulement des opérations et leur nature,