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Le conseil du Syndicat des transports d'lle-de-France,
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I'ordonnance n® 59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a I'organisation des transports
de voyageurs dans la Région Ile-de-France ;

le décret n® 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a I'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

le décret n® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'lIle-de-
France ;

le Réglement Européen n® 1370/2007 du 23 octobre 2007 relatif aux services publics de
transport de voyageurs par chemin de fer et par route ;

la délibération n® 2006/1161 du 13 décembre 2006 portant adoption d'un nouveau cadre
contractuel avec les entreprises privées d’lle-de-France, au sens de l'article 6 bis du décret
du 7 janvier 1959, de transport régulier routier de voyageurs ;

le rapport n°® 2010/0297 ;

les avis de la Commission de l'offre de transport du 26 mai 2010 et de la Commission
économique et tarifaire du 25 mal 2010 ;

Aprés en avoir délibérg,

DECIDE

ARTICLE 1 : d'approuver le contrat d'exploitation de type 2 pour le Réseau Valmy joint a la
présente délibération ainsi que I'ensemble de ses annexes ;

ARTICLE 2 : d'autoriser la directrice générale a signer ledit contrat d'exploitation de type 2 et
ses annexes avec la Société Transports du Val d'Oise ;

ARTICLE 3 : la directrice générale est chargee de |'exécution de la présente délibération, qui
sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des transports d'lle-de-France.

Le président du conseil
du Syndicat des transports d'Ile-de-France

501



Loutorite organisotrice de vos
tronsports en lle-de-fronce

CONTRAT DE TYPE 11




Le présent contrat est établi entre :

Le Syndicat des Transports d'Ile-de-France (STIF), Etablissement public a
caractére administratif régi par l'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959
modifiée et le décret n° 2005-664 du 10 juin 2005, dont le siege social est
situé au 41 rue de Chateaudun, 75009 Paris, représenté par Sophie Mougard
en sa qualité de directrice générale, diment habilitée aux fins des présentes
par délibération du Conseil en date du 10 décembre 2008.

Ci-apres dénomme le « STIF »,

d'une part,
ET

Transports du Val d'Oise (TVO), SA au capital de 205 000 € inscrite au RCS
de Pontoise (n° SIREN B 314 388 950), dont le siege est situé au 1 chemin du
Clos Saint Paul, 95210 Saint-Gratien, représentée par délégation par David
Colon, en sa qualité de Président.

Ci-apres dénommeée « |I'Entreprise »,

d'autre part,

Le STIF et I'Entreprise étant ci-apreés désignés conjointement les « Parties ».

Il a été convenu et arrété ce qui suit :
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TITRE II - DISPOSITIONS GENERALES

Article 1 - Systéme contractuel

Le présent contrat est passé en application :

de l'article 6 bis du décret n°59-157 du 7 janvier 1959 relatif a I'organisation des
transports de voyageurs en Ile-de-France

des orientations et principes décrits au Cahier des charges régional adopté par le
Conseil du STIF le 13 décembre 2006 (Cf. Annexe A.2). Le Reéglement d’exploitation
annexé au Cahier des charges régional fixe les prescriptions minimales en matiére
d’exploitation.

Article 2 - Objet et Champ d’application

Article 2-1 - Objet du contrat

Le présent contrat définit, pour le service de référence figurant en Annexe A.3, les conditions
d’exploitation par I'Entreprise du service public de transport collectif regulier de voyageurs en
Ile-de-France.

II définit les modalités précises de fonctionnement des relations entre le STIF et I'Entreprise en
ce qui concerne notamment :

la consistance et les engagements de réalisation du service public régulier de
voyageurs, appelé dans les articles suivants « service de référence », qui est défini au
TITRE III -

les obligations associées a « l'offre de référence » en matiére de qualité de service, de
tarification, de distribution des titres et de lutte contre la fraude, telles que définies
dans les TITRE III -CHAPITRE II - et Odu Titre II ;

la mesure de la réalisation de « |'offre de référence » et des obligations associées, dans
les conditions prévues au TITRE V -CHAPITRE II -du Titre III ;

le régime et les obligations relatives aux biens ainsi que les principes de programmation
et de réalisation des investissements, qui sont définis au TITRE VI - ;

la rémunération du service, dans les conditions prévues au TITRE VII -CHAPITRE I - ;
les modalités spécifiques de fonctionnement de la relation contractuelle entre le STIF et
I’Entreprise en termes d’information, de suivi, de contrble, de révision et de fin de

contrat (TITRE VIII -).

Article 2-2 - Champ d’application

En application de l'article Ier paragraphe II de lI'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959, le
présent contrat fixe la consistance générale et les modalités de fonctionnement et de
financement des services réguliers de transports de voyageurs relevant du décret n°49-1473
du 14 novembre 1949. Ces services sont décrits au TITRE III - du présent contrat et
constituent le « service de référence ».



L’Entreprise compléte et met a jour annuellement, dans le cadre du rapport annuel, la fiche
« autres conventions » prévue a I’Annexe A.4 du présent contrat.

Les activités qui n’entrent pas dans le champ d’application du présent contrat sont les
suivantes :

- Activités de I'Entreprise exercées majoritairement hors de I'Ile-de-France ;

- Services de transports réguliers réservés aux éléves prévus a l'article 1 alinéa 3°
du décret n°59-157 du 7 janvier 1959 précité et communément appelés « circuits
spéciaux scolaires », et les services de transport a la demande prévus a l'article 1 alinéa
2 du méme décret ;

- Services réguliers présentant un niveau d’offre inférieur a 2 allers et retours par
jour ouvrable de base ou des caractéristiques commerciales spécifiques (clientéle et
tarification) ;

- Services de transports réservés aux Personnes a Mobilité Réduite ;
- Services de transport occasionnel ou de transport privé.

- Services de transport a la demande, prévus a l'article 8 du décret n°59-157 du 7
janvier 1959.

Article 3 - Durée

Conformément a I'article 4 de I’Annexe A.2 « Cahier des charges régional », le présent contrat
s'inscrit dans un cycle contractuel d’'une durée totale de dix ans (1% janvier 2007 - 31
décembre 2016), caractérisé par la conclusion de deux contrats successifs (Types I et II)
conclus avec la méme Entreprise.

Le présent contrat succéde au contrat de Type I conclu avec |'Entreprise et prend effet a
compter de la date spécifiée a I’Annexe F.4 et prendra fin le 31 décembre 2016. A ce terme, la
fin des relations contractuelles entre les parties n‘ouvre droit a aucune indemnité a la charge
de I'une d’elles et il est fait application des dispositions de I'Article 79 - et suivants du présent
contrat.

Conformément aux dispositions |égislatives et réglementaires en vigueur, le présent contrat ne
pourra étre renouvelé par tacite reconduction.

En outre, les modalités de |'article 26 du Contrat de Type I relatif aux modalités d’application
des résultats des comptages s’appliquent jusqu’a la fin du Contrat de Type I, méme si les
comptages sont effectués postérieurement.

Article 4 - Effet du contrat sur d’autres conventions
Par ailleurs, il est expressément convenu entre les parties que le présent contrat vaut

résiliation des conventions d’exploitation portant amélioration de I'offre de service sur les
lignes spécifiées a I'’Annexe F.4.



Article 5 - Droits et obligations des Parties
Article 5-1 - Le STIF

Conformément a l'article ler de l'ordonnance du n® 59-151 du 7 janvier 1959, le STIF est
chargé de l'organisation des transports publics de personnes en Ile de France.

A ce titre, en tant qu’Autorité organisatrice des transports de voyageurs en Ile-de-France, le
STIF :
- fixe les relations a desservir ;

— désigne les exploitants et conclut avec eux des contrats de service public ;

- définit les modes d’exécution des services et les conditions générales
d’exploitation ;

- définit 'offre de transport et le niveau de la qualité de service ;

- définit la politique tarifaire, décide la création des titres de transports et fixe les
tarifs, compétence qui n’est pas susceptible d’étre déléguée ;

- contrble I'exécution du service de référence ;

- coordonne la modernisation du systéme de transport collectif francilien, en
définissant les schémas de principe des grands investissements publics et en
approuvant les avant-projets correspondant des maitres d’ouvrages concernés ; Le STIF
peut dans ce cas assurer la maitrise d’ouvrage ;

- définit les principes de mise en ceuvre de la loi du 11 février 2005 sur
I'accessibilité des réseaux ;

- définit et met en ceuvre, en lien avec la ou les collectivités concernées le cas
échéant, la politique de communication, hormis celles des entreprises de transports ;

- définit, assure ou fait assurer I'information multimodale ;

- a accés, sans délai, a tous les équipements et documents Iui permettant
d’apprécier le respect par |'entreprise des régles de sécurité applicables au transport
public de voyageur ;

- garantit le caractére intermodal des systémes.
Article 5-2 - L'Entreprise
1. Obligations générales

L’Entreprise exploite le service public de transport régulier routier de voyageurs. De ce fait, elle
est soumise légalement et contractuellement, a des obligations de service public au sens du
droit communautaire et du droit national, et notamment a |'obligation :

- d’entretenir et d’exploiter, notions entendues comme I'‘obligation pour
I’Entreprise de prendre, pour les lignes et installations dont I'exploitation Iui a été
confiée, toutes les mesures en vue de garantir un service de transport répondant a des
normes de continuité, de régularité, de fréquence, d’amplitude, de sécurité et de
qualité ;



- de transporter, s’analysant comme l|'obligation pour I’'Entreprise d’accepter et
d’effectuer tout transport de voyageurs a des tarifs publics et conditions de transport
déterminées par le STIF ;

- d’appliquer la tarification, considérée comme |'obligation pour I'Entreprise de
vendre et d'accepter les produits tarifaires selon les conditions générales de vente et
d’utilisation décidées par le STIF ;

- de participer a des systémes intégrés en matiere d’information, de délivrance des
titres de transport, d’horaires et d’utilisation des points de correspondance ;

- de contribuer a la sécurité et s(ireté des voyageurs.
2. Missions de I’Entreprise
Dans le cadre de ces obligations, I'Entreprise :

- assure le service de référence dans le respect des régles de sécurité qui
s'imposent a elle en tant que transporteur de voyageurs et dans le respect des principes
énonceés dans le Cahier des charges régional ;

- assure la fourniture, l‘entretien, la maintenance et le renouvellement des
matériels, installations et équipements nécessaires a |I'exécution du service ;

- contribue a la promotion du service (marketing et développement) ;

- propose les adaptations de I'offre qui lui paraissent nécessaire compte tenu de sa
connaissance des besoins de la clientéle ;

- met a disposition les informations dont elle dispose pour assurer le
fonctionnement du dispositif d'information communautaire assuré par le STIF ;

- assure une information globale aupres de la clientéle et assure les relations avec
les voyageurs ;

- contribue a la mise en ceuvre de la loi n® 2005-102 du 11 février 2005 sur
|'accessibilité des réseaux ;

- respecte les spécifications définies par le STIF en matiére d’interopérabilité des
systémes et des réseaux et met en ceuvre, en collaboration avec le STIF et les autres
transporteurs, les moyens adéquats pour l'assurer ;

- informe le STIF sur I’'exécution du service public et du présent contrat,
notamment au moyen du rapport annuel ;

- réalise le programme d’investissement défini dans le présent contrat

- exerce une mission générale de conseil auprés du STIF et, a ce titre, est force de
proposition tant en ce qui concerne la qualité, la modernisation des réseaux et leur
interopérabilité, que le développement de l'offre et la coordination avec les autres
transporteurs et autres services de transport en Ile-de-France.

Sous réserve du respect des regles fixées par le présent contrat, I'Entreprise dispose de tous
pouvoirs en ce qui concerne le choix et |'organisation des moyens nécessaires a
I'accomplissement de ses missions.

Le personnel de l'exploitation dépend de |'Entreprise qui exécute, conformément aux lois,
reglements et conventions, toutes les opérations d’embauche et, éventuellement, de mutation
et de licenciement.



L'Entreprise fixe les rémunérations et avantages du personnel, conformément aux usages de la
profession, ainsi qu‘aux dispositions de la convention collective applicable.

Article 6 - Exclusivité.

Pendant la durée du contrat, le STIF accorde a I’Entreprise l'exclusivité des services de
transports publics de voyageurs pour les lignes exploitées dans le cadre du présent contrat.

Article 7 - Portée des présentes

Les présentes expriment l'intégralité des droits et obligations des parties relativement a leur
objet.

Elles ne peuvent étre modifiées que par voie d’avenant écrit et signé par les personnes
expressément habilitées a cet effet par chacune des parties.

Elles comportent toutes les suites naturelles et nécessaires que commande |I’exécution loyale et
de bonne foi du contrat.

Article 7-1 - Documents contractuels
Les documents contractuels sont :

- Le présent contrat

- Les annexes au présent contrat

- Les documents joints aux annexes au présent contrat
En cas de contradiction entre leurs stipulations, le présent contrat prime sur ses annexes, qui
ont-elles-mémes une valeur juridique supérieure aux documents qui y sont joints le cas
échéant.

Article 7-2 - Annexes et autres documents joints
Les Annexes du présent contrat sont listées en Table des Annexes.
Les documents suivants ont également valeur contractuelle sans étre annexés :
Cahier des charges des comptages mentionné a I’Annexe E.2.

Article 8 - Cession des Droits / « intuitu Personae ».

Le présent contrat est conclu en considération des qualités, compétences et capacités de
I’Entreprise.

En conséquence et sous réserve des lois et reglements en vigueur, la cession partielle ou totale
du présent contrat ne pourra intervenir sans autorisation préalable du STIF. En cas de refus de
la cession, la décision du STIF doit étre motivée.

N'est pas assimilé a une cession le transfert éventuel a une structure dédiée spécifique dont
I’Entreprise demeurera garant jusqu'au terme du présent contrat.

Ne sont pas non plus assimilées a une cession les donations ou successions entre personnes
physiques dans la mesure olU ces opérations n’aboutissent pas a la création de sociétés
nouvelles.

De méme, sauf exception figurée a I'alinéa suivant, I'Entreprise est tenu d’‘assurer
personnellement I’exécution du service qui lui est confié. Tout projet de cession du présent
contrat par I’'Entreprise ouvre droit pour le STIF a obtenir toutes les informations nécessaires



sur les garanties techniques, financiéres et de tous ordres qui s’appliqueraient a la continuation
de I'exécution du présent contrat par suite de la nouvelle situation.

Le présent article ne fait pas obstacle au droit pour I'Entreprise de passer avec des tiers des
contrats d’affrétement ou de sous-traitance.

Cependant, I'Entreprise reste responsable vis-a-vis des usagers et du STIF de |'activité de ses
prestataires de service et sous-traitants. Les prestataires et sous-traitants ne pourront pas
eux-mémes sous traiter.

Dans le cadre du rapport annuel prévu a I’Article 69-3 - I'Entreprise tiendra a jour la liste des
contrats de prestations et de sous-traitance conclus en application du présent article.

Le non respect des dispositions énoncées ci-dessus entraine de plein droit la déchéance de
I’Entreprise, conformément a I’Article 77 - des présentes.



TITRE III - LE SERVICE DE REFERENCE

Le service de référence dont I'exécution est confiée a I'Entreprise par le présent contrat, est
constitué de l'offre de référence, ainsi que des obligations associées en matiere de qualité de
service, de tarification, de distribution des titres et de controle.

L'exécution de |'offre de référence est assortie d’'un systéme de mesure de I'engagement de
production kilométrique décrit au TITRE V -CHAPITRE I -.

L'offre de référence peut étre modifiée en cours d’exécution du présent contrat, selon les
dispositions prévues a I'Article 11 -.

Les obligations de qualité de service associées a I'exécution de |'offre de référence concernent :

- la régularité des services ;
- l'accessibilité des services aux Personnes a Mobilité Réduite (PMR) ;

- l'accueil et la gestion des lieux associés au transport (gares, stations, gares routiéres et
points d'arrét), lorsque l’'entreprise en a la gestion ;

- la s(reté des voyageurs ;
- l'information des voyageurs ;
- le traitement des réclamations-voyageurs ;

Le systeme de mesure de la qualité de service est décrit au TITRE V -CHAPITRE II - du Titre
ITI, celui des incitations financiéres associées a |'Article 34 -.

Les obligations associées a I’exécution de l'offre de référence en matiére de tarification, de
distribution des titres, et de lutte contre la fraude sont décrites dans le TITRE IV -.

Chacune de ces obligations fait I'objet :
- d’engagements de I'Entreprise, le plus souvent quantifiables et mesurables ;

- d'indicateurs mesurant les résultats obtenus, auxquels peuvent étre associées des
incitations financiéres de type bonus-malus ;

- d’un droit de contrdle et d'audit du STIF sur la mesure des engagements ;

- d’une obligation de compte-rendu sur I'exécution du contrat (information).



CHAPITRE I - L'OFFRE DE REFERENCE

Le présent chapitre a pour objet de décrire |'offre de référence, ainsi que les principes
encadrant sa modification en cours de contrat.

Article 9 - Description de I'offre de référence.

L'offre de référence décrit en Annexe A.3 est donné ligne par ligne. L'annexe précitée comporte
les éléments suivants :

s Les caractéristiques physiques et spatiales de la ligne :

- Le schéma de ligne, document visant a informer les voyageurs avec le nom des
points d’arréts,
- La longueur de la ligne,

s Les caractéristiques du matériel roulant
- Le type de matériel
- Le nombre de bus maximum en lignes hors réserve

s L'offre théorique

L'offre des lignes régulieres est organisée en fonction de périodes de base : plein trafic, petites
vacances scolaires, juillet, ao(t.

L'offre théorique est décrite ligne par ligne pour chacune des périodes de base, a l'aide des
informations suivantes :

- Le calendrier d’application de ces journées types ;

- Les KCC (kilométres commerciaux contractuels), les KT (km totaux) annuels, y
compris les adaptations ponctuelles périodiques programmeées ;

- Les KCC de chaque journée type de chacune des périodes de base.

Pour chacune des journées types, pour chacune des périodes types de TM, sont précisés par
ligne :

- Le n° de sous-ligne ;
- la longueur de la sous-ligne ;
- le nombre de courses par tranche horaire en distinguant l'aller et le retour.

Les éléments précités sont fournit selon le format de TM fourni en Annexe A.3.

L'actualisation de I’Annexe A.3, soit le service de référence au 1°" janvier de l'année, est
communiquée au plus tard le 28 février de chaque année.



Article 10 - Programmation de I'offre de référence.

Les modifications d’offre envisagées au cours de l'exécution du contrat font l'objet d’une
programmation annuelle, examinée par le comité de suivi du contrat dont les conditions de
fonctionnement sont définies a I'Article 70-1 - .

Article 11 - Modification de l'offre de référence

L'Entreprise recherche I'amélioration de |'offre de transport aux besoins des voyageurs sur la
durée du contrat pour une meilleure adéquation de l'offre a la demande. Dans le cadre de sa
mission de conseil auprés du STIF, I'Entreprise propose notamment des améliorations qui lui
paraissent opportunes, voire dans certains cas des redéploiements de moyens, en cas de trafic
nul voire tres faible.

Article 11-1 - Principes généraux
Par modification de l'offre de référence, on entend les adaptations a la hausse et a la baisse
par rapport a l'offre de référence au 1* janvier de I'année en cours définie a I'Article 9 - et qui
font I’'objet d’une décision du STIF.

Le service de référence peut étre modifié de fagon temporaire ou pérenne.

Article 11-2 - Les modifications temporaires pouvant conduire a une modification de
I'offre de référence

Elles recouvrent le cas de travaux de voirie (inférieurs a un an) et perturbant de fagon
significative I'exploitation normale du service : déviation, ou exploitation en mode dégradé.

Les événements exceptionnels peuvent nécessiter des renforts d’offre ponctuels, afin de
pouvoir assurer I'amplitude et la fréquence souhaitées a l'occasion de manifestation particuliere
pour une ou plusieurs lignes.

Par dérogation a la procédure approuvée par le Conseil du STIF du 13 décembre 2006, ce type
de modification ne requiert pas I'accord préalable du STIF.

1. Modifications temporaires sans incidence financiére

En instantané, le cumul de ces modifications temporaires ne peut conduire a une réduction
de plus de 2% de |'offre de référence.

L'entreprise est toutefois tenue de déclarer I'offre non réalisée dans le cadre du dispositif
prévu a |'Article 27 -

2. Modifications temporaires avec incidence financiére
Tout demandeur assure la charge financiére du renfort de l'offre de référence (amplitude,
fréquence) qu'il sollicite. L’'Entreprise adresse préalablement a la mise en place, un courrier
d’'information au STIF.

Article 11-3 - Les modifications pérennes de |'offre de référence

Les adaptations de l'offre en cours d’année rendent nécessaire l'actualisation de l'offre de
référence.

1. les modifications pérennes sans incidence financiére

Par dérogation a la procédure approuvée par le Conseil du 13 décembre 2006, des ajustements
peuvent étre effectués par I’'Entreprise, sans décision préalable du STIF.



Il s'agit essentiellement de la desserte de nouveaux arréts, sous réserve de |'accord préalable
du gestionnaire de voirie, d'une modification de I'amplitude, d’une modification mineure de
fréquences, d’'une modification mineure d’itinéraires, (par exemple suite a des changements de
sens de circulation...). L'Entreprise a également la possibilité d’affecter des services d’une
sous-ligne a une autre. Ces ajustements ne doivent pas avoir pour effet de dégrader le volume
d’'offre globalement contractualisé.

En instantané, la variation de I'offre de référence induite par ces ajustements ne peut conduire
a une réduction de plus de 2% de I'offre de référence.

Au 31 décembre, le volume des KCC ne peut étre dégradé par rapport au 31 décembre de
I'année précédente, toutes choses restant égales par ailleurs.

L'Entreprise propose a l'accord du STIF, avant le 15 janvier de chaque année, les
réajustements qui ont été effectués, pour chaque ligne modifiée, afin de remettre a jour le
service de référence, sous forme :

- d’un dossier technique, qui inclut I'explication des modifications ;
- d’une actualisation de |'offre de référence prévue a I’Annexe A.3, y compris le tableau de
synthese.

Par ailleurs, I'Entreprise fournira également au 15 janvier I'Annexe A.6 qui synthétise
I'ensemble des modifications de |'offre de référence qui ont été effectuées dans l'année.

Toutefois, ces ajustements font I'objet dans tous les cas d'un accord du STIF préalable a leur
mise en oeuvre, des qu’elles ont une répercussion sur une ligne exploitée par un autre
opérateur, ou par I’Entreprise mais dans le cadre d’un autre contrat avec le STIF.

Dans le cas de difficultés particulieres survenues aprés la mise en place d’une adaptation, ou
lors de I'examen annuel par le STIF de I'ensemble des modifications, le STIF peut demander a
I’Entreprise la remise en place du service tel qu’il était exploité.

2. Les modifications pérennes avec incidence financiére

Ces modifications concernent des opérations de nature et de niveau trés différents, a la hausse
ou a la baisse.

Les modifications sur lesquelles les Parties s’accordent donnent lieu a une décision du STIF
préalable a leur mise en ceuvre, portant sur une modification de l'offre de référence et de la
rémunération a la hausse ou a la baisse.

Afin que le STIF puisse procéder a lI'examen exhaustif du projet et disposer des délais
nécessaires a l'instruction du dossier de I’'Entreprise et en application de la délibération du
Conseil du STIF 16 décembre 2006, I'Entreprise s’engage a fournir :

- un document de synthése sur le projet en cas de restructuration des lignes ;

- un dossier technique ;

- I’engagement financier au projet de la (les) collectivité (s), le cas échéant ;

- un devis, dont le modéle type sera fourni préalablement par le STIF a I'Entreprise.

L'Entreprise transmet systématiquement une déclaration de mise en place dans un délai
maximal de quinze jours apres la date effective.

Au plus tard le 15 décembre de chaque année, I'Entreprise fournit un tableau de synthése des
éléments constitutifs des modifications validées par le STIF. La périodicité et le contenu feront
I'objet d’'un échange de courrier, afin de préparer I'avenant prévu a I’Article 60 -.



CHAPITRE II - LES OBLIGATIONS DE QUALITE DE SERVICE ASSOCIEES
A L'EXECUTION DE L'OFFRE DE REFERENCE

Article 12 - Régularité.

1. Le niveau attendu par le STIF et I'engagement de I'Entreprise.

La régularité est une priorité du STIF.

Conformément au réglement d’exploitation (Annexe A.2), I'Entreprise doit respecter les
horaires.

En particulier, il ne doit pas y avoir de passage en avance par rapport aux horaires affichés.

Pour cela, I'Entreprise gére la régulation aux points d’arréts prévus a cet effet, notamment a
I'aide de son SAEIV (Systéme d’Aide a I'Exploitation et a I'Information Voyageurs) lorsque elle
en est équipée.

2. Cas spécifique des départs décalés en cas de perturbations du réseau ferré

La mise a disposition par les opérateurs ferroviaires d’une information en temps réel en gare et
station sur I'heure de passage des trains, RER et lignes Transilien doit permettre I'amélioration
de la correspondance avec les bus et cars sur le réseau routier, notamment en fin de service
lorsque l'offre est moins dense.

Dans les cas ou I’Entreprise a conclu un accord avec le transporteur ferré pour disposer de
I'information en temps réel ou si la gare est équipée de l'information déportée, I'Entreprise
s'engage a mettre en place des départs décalés dans les conditions suivantes : donner aux
conducteurs la consigne d’exploitation de différer leur départ jusqu'a 5 minutes par rapport a
I’horaire affiché dés lors que cela ne perturbe pas le service rendu aux clients.

Cette obligation de retarder le départ ne s’applique pas aux tranches horaires des lignes
disposant d’une fréquence moyenne inférieure ou égale a 10 minutes.

3. Les partenariats a mettre en ceuvre.

La régularité reléve d'une compétence partagée. Les conditions de circulation et d’arréts des
véhicules sur le réseau routier sont de la compétence des collectivités locales qui mettent en
place des programmes d’aménagements de voirie et de priorités aux feux. L’Entreprise
s'engage :

- a répondre aux sollicitations des collectivités et a participer aux processus formalisés
gu’elles mettent en ceuvre pour améliorer la vitesse et la régularité ;

- a promouvoir et accompagner les démarches ayant un impact sur la rapidité et la
ponctualité, en sensibilisant les collectivités locales sur la suppression des points durs et
I'importance du partage de la voirie.

A l'issue d’opérations majeures pour lesquelles il est montré qu’elles se traduisent par des
gains de productivité, I'Entreprise évalue ces gains. Elle propose au STIF des mesures
d’amélioration de la qualité de service et/ou de développement de l'offre permettant de les
réinvestir. Il est tenu compte de lI'impact de ces éléments dans |'analyse de |'exécution du
contrat.

Informations @ communiquer au STIF.



Synthése dans le rapport annuel des actions engagées sur la thématique régularité et gestion
des correspondances, ainsi que des actions d’adaptation de I'offre et de qualité prises suite aux
opérations d’'aménagements majeurs réalisées par les collectivités.

4. Indicateurs suivis dans le cadre du systéme qualité.

- Régularité ;
- Départs décalés : une méthode de mesure sera définie au cours de |'exécution du
contrat en lien avec l'indicateur régularité.

Article 13 - Poles d’échanges et gares routiéres

1. Le niveau attendu par le STIF et 'engagement de I'Entreprise.

Afin de favoriser lI'intermodalité et I'information des voyageurs au sein des p6les d’échanges et
gares routiéres pour faciliter les liaisons intermodales, |'Entreprise est réputée avoir
connaissance de I'ensemble du contenu le cahier de référence du STIF sur les gares routiéres
et s’engage sur les points suivants :

a) Adaptation des horaires pour assurer les correspondances

- I'Entreprise adapte dans la mesure du possible ses horaires théoriques au plus prés de
I'offre ferrée qui lui est transmise par les opérateurs des réseaux lourds sur demande de
I'Entreprise.

- I'Entreprise met en place, pour assurer la correspondance en temps réel avec le mode
ferré, en particulier sur les derniers services, des départs décalés dans les conditions
décrites a |'Article 12 -

b) Points d’arrét

- L’Entreprise utilise les points d’arréts situés en gare routiére.
2. Les partenariats a mettre en ceuvre

- L’Entreprise contribue a I'amélioration de la qualité des prestations apportées dans les
gares routiéres en prenant part aux études pilotées par le STIF et aux études
concernant le Plan de Déplacements Urbains (PDU) et ses déclinaisons locales (PLD) ;

- L'Entreprise s’engage a participer aux démarches partenariales avec les autres
transporteurs et collectivités qui visent a la mise en ceuvre d’une information
multimodale dans les gares routieres et péles d'échange.

3. Gare routiére (dans le cas d'une gare mono-transporteur uniquement)

4. Informations a communiquer au STIF

- Etat annuel des participations aux actions d’amélioration de l'intermodalité et de
I'information voyageurs au sein des pbles d’échanges et gares routiéres : démarches
partenariales entre transporteurs et collectivités, procédures de maintien et mise a jour
de linformation statique (plans de réseaux et horaires), diffusion de contenu
d’'information sur des panneaux multimodaux.

5. Indicateurs suivis dans le cadre du systéme qualité

- Lien avec l'indicateur départs décalés : une méthode de mesure sera définie en 2009 en
lien avec l'indicateur régularité ;



- Lien avec les indicateurs sur linformation voyageurs (information théorique,
circonstancielle et temps réel aux points d’arréts).

Article 14 - Accessibilité aux Personnes a Mobilité Réduite (PMR).

L'accessibilité des PMR constitue une priorité du STIF, renforcée par les nouvelles obligations
fixées par la loi n°2005-102 du 11 février 2005 pour « I'égalité des droits et des chances, la
participation et la citoyenneté des personnes handicapées ». Il est prévu un délai de 10 ans
pour rendre accessibles les services de transport public. En partenariat avec le STIF et les
autres collectivités publiques, I’'Entreprise met en ceuvre les moyens pour que l'objectif
d’accessibilité soit atteint dans les délais impartis.

Conformément a la loi précitée, un Schéma Directeur d’Accessibilité (SDA) est en cours de
préparation par le STIF. Dans le cadre de sa programmation, ce schéma définit notamment des
lignes dont la mise en accessibilité est prioritaire.

Les conditions et modalités de déclaration d’accessibilité d’'une ligne sont définies par le STIF
aprées discussion avec les entreprises, et pourra en modifier les critéres.

1. Le niveau attendu par le STIF et I'engagement de I'’Entreprise.

- Les véhicules accessibles aux Usagers en Fauteuil Roulant sont affectés aux lignes dont
la mise en accessibilité est déclarée prioritaire dans le Schéma Directeur d’Accessibilité.
o Des déclaration d’accessibilité d’une ligne aux Usagers en Fauteuil Roulant
(UFR), I'Entreprise dispose d’un délai de 2 mois pour :
= dispenser a I'ensemble des personnels concernés une formation adéquate
au bon fonctionnement des équipements d’accessibilité ;
* mettre a jour et transmettre les documents d’information contractuels
concernant l'accessibilité des lignes ;
= apposer des stickers accessibles UFR sur les véhicules et les poteaux des
arréts accessibles ;

= renseigner |'accessibilité UFR des points d’arréts sur les plans et/ou fiches
horaires de la ligne affichés aux points d’arrét, sur internet, dans les
véhicules ou distribués aux usagers.

- Lors d’un retirage postérieur a la déclaration d’accessibilité aux Usagers en Fauteuil
Roulant de la ligne, I’'entreprise s’engage a indiquer sur les plans de réseaux affichés
aux points d’arrét, sur internet, dans les véhicules ou distribués aux usagers, les lignes
accessibles ;

- Les équipements d’information sonore et visuelle déployés a bord des véhicules le cas
échéant sont maintenus en bon état de fonctionnement ;

- Les équipements permettant |'accessibilité des véhicules aux Usagers en Fauteuil
Roulant sont testés régulierement afin de garantir leur effectivité ;

- Tout équipement bénéficiant d'un financement du STIF est conforme avec les
prescriptions du cahier de Référence du STIF.

2. Les partenariats a mettre en ceuvre.

L'Entreprise s’engage a participer aux réunions pilotées par la collectivité locale
gestionnaire de la voirie et a étre force de proposition en collaboration avec les associations
représentatives pour :

o examiner les lignes a équiper et les arréts a aménager ;

o faire un diagnostic terrain (en présence des associations et du gestionnaire de
voirie) de l'accessibilité des points d’arrét, afin de déterminer précisément les
aménagements nécessaires (participation au diagnostic de |'état d’accessibilité
du point d’arrét et propositions d’'aménagements) ;

L'Entreprise participe aux études initiées par le STIF ou les collectivités locales de diffusion
sonore aux arréts sous une forme adaptée aux non-voyants et mal-voyants pour les points



les plus fréquentés ou les plus pertinents, particulierement pour les perturbations prévues
ou imprévues.

3. Informations a communiquer au STIF.
» Bilan annuel :

o

o

du nombre de véhicules équipés de dispositif d'aide a I'embarquement ;
du nombre de points d’arréts accessibles et du nombre de points d’arrét restant a
rendre accessibles ;

du nombre de points d’arrét dotés d'un systeme d’information dynamique adapté
aux personnes a mobilité réduite ;

Estimation du nombre d’'UFR empruntant les lignes équipées de véhicules
adaptés (par ligne) ;

Statistique et analytique des demandes et réclamations en matiere
d’accessibilité ;

de la formation aux conducteurs a l'accueil/prise en charge des PMR en

particulier des UFR (type de formation donnée, associations représentatives
impliquées, durée de la formation, fréquence de la formation).

4. Indicateurs suivis dans le cadre du systéme qualité
* Disponibilité des Equipements (palettes).



Article 15 - Information des voyageurs.

Article 15-1 - L'information des voyageurs sur le service offert par les réseaux concerne

- L'information multimodale qui favorise en particulier les correspondances d’un
mode a l'autre et |'usage du transport public en général ;

- L'information théorique aux points d’arrét et a bord du véhicule ;
- L'information temps réel aux points d’arrét et a bord du véhicule

- L'information circonstancielle, qui compléte l'information théorique par des
indications sur les perturbations prévues ou imprévues.

La définition du Schéma Directeur d’Information Voyageurs (SDIV) permet au STIF

d’avoir une politique d’ensemble relative a l'information voyageur au niveau du
territoire francilien, partagée par |I'ensemble des acteurs.

L'entreprise s’engage a respecter les orientations du SDIV.

Article 15-2 - Le niveau attendu par le STIF et I'engagement de I'Entreprise

L'Entreprise met en ceuvre les moyens nécessaires a |’élaboration, la mise a jour et la
maintenance de l'information. Elle assure le bon état de marche des équipements permettant
sa diffusion.

Ces obligations sont détaillées dans I’Annexe B.8.

Elle s’engage aussi a respecter les obligations concernant la fourniture des données a la base de données
communautaires, conformément au « Protocole sur les échanges de données entre I'Entreprise et la bas de données
communautaire du STIF » - Annexe B.3, ainsi que celles portant sur les échanges de données temps réel - «Protocole
sur les échanges de données temps réel —Application de la norme SIRI en Ile de France » - Annexe B.9.

1.

Les partenariats a mettre en ceuvre.

Information aux points d‘arrét : Pour la mise en ceuvre de ses engagements relatifs a

I'information aux points d’arrét, I’Entreprise se rapproche autant que de besoin de la
collectivité locale compétente.

Information multimodale : I'Entreprise participe aux politiques intermodales
d’information sur les services de transport.

Si I'Entreprise posséde un site internet d’information sur ses services, elle est tenue de mettre
un lien vers le site d'information multimodale et multi opérateurs du STIF et d’en faire figurer
la nature et I'objet.

Information dans les poles d’échange et en gares routiéres : Dans les poles d’échange

et les gares routiéres, I'Entreprise, conformément a I’Article 13 -, participe aux
démarches partenariales avec les autres transporteurs et collectivités, qui visent a
mettre en ceuvre et développer une information multimodale dans les gares routiéres et
les poOles d’échanges.

Informations a communiquer au STIF.

Bilan annuel du déploiement des systémes d’information dynamique aux points d'arréts

et embarqués en distinguant le visuel et le sonore ;
Bilan des expérimentations mises en place dans le cadre du SDIV ;

Point sur |'activité des systémes d’information a distance.

Indicateurs suivis dans le cadre du systéme qualité (Annexe B.1).



- Information théorique aux points d’arréts. (y compris information en cas de situation
perturbée prévue) ;

- Information théorique a bord du véhicule. (y compris information en cas de situation
perturbée prévue) ;

- Information temps réel aux points d’arrét (y compris en cas de situation perturbée
prévue) ;

- Information temps réel a bord des véhicules (y compris en cas de situation perturbée
prévue) ;

- Information en cas de situation perturbée imprévue.

Article 16 - Politique de la ville.

Les entreprises de transport sont amenées a contribuer au développement urbain, économique
et social, a sa cohésion sociale, en d’autres termes a « rendre la ville accessible a tous ».

Depuis plusieurs années les entreprises se sont engagées dans cette politique de la ville et de
développement territorial en liaison avec I'Etat les collectivités territoriales et tous les acteurs
concernés.

Le cadre de référence de cette politique s’appuie d’une part, sur les dispositions édictées par la
loi n°96-987 du 14 novembre 1996 relative a la mise en ceuvre du pacte de relance pour la
ville définissant les zones urbaines sensibles, et sur les contrats urbains de cohésion sociale, et
d’autre part sur les nouveaux dispositifs législatifs ayant directement trait a la Politique de la
ville qui serait promulgués pendant la durée de la présente convention.

Dans le cadre de cette politique qui s’appuiera sur les CUCS (Contrats Urbains de Cohésion
Sociale), I'Entreprise pourra, le cas échéant a la demande du STIF, s’‘engager dans des
programmes d’intervention sur des sites prioritaires. Elle veillera, en outre a l'articulation de
ses actions avec les dispositifs de la politique de la ville pilotés par le STIF.

L’entreprise qui bénéficie de I'aide du STIF dans le cadre de la convention « pour une politique
de prévention pour les lignes de bus desservant les quartiers politique de la ville » reste tenue
par les termes de la convention jusqu’a son terme initial.

A partir de 2011, les effectifs de contréle  sont intégrés directement dans la maquette
financiére du contrat au titre d’une prestation de transport.

Un avenant au présent contrat sera conclu pour prendre le relais de la convention pour une
politique de prévention sur les lignes de bus desservant les territoires en Politique de la ville a
compter de 2011.

Article 17 - Prévention et siireté

La s(reté comprend non seulement la lutte contre les atteintes aux personnes et aux biens,
mais implique également un traitement du sentiment d’insécurité.

Afin d'atteindre ces objectifs, la politique de s(ireté de I’'entreprise repose avant tout sur une
politique de prévention intégrant toute la chaine de s(reté.

L'entreprise met en ceuvre les politiques correspondantes aprés accord du STIF, dans une
approche globale incluant I'ensemble des acteurs institutionnels participant a la sécurité
publique.

A ce titre, I'entreprise est partie prenante des dispositifs partenariaux, dont le cadre privilégié
est celui des contrats régionaux, départementaux et locaux de sécurité.

A partir des diagnostics existants, les besoins en termes de sireté sur le réseau se traduisent a
travers le(s deux) objectif(s) suivant(s) :

- le renforcement du travail de prévention et des actions de sensibilisation ;



- le maintien d'une présence humaine rassurante. [Commentaire : ce point devra étre
supprimé des contrats concernant les réseaux ne desservant pas de territoires classés
en « Politique de la ville »]

1. Le niveau attendu par le STIF et I'engagement de I'entreprise

Renforcement du travail de prévention et des actions de sensibilisation :

L'entreprise met la prévention au cceur de la chaine de slireté, qu’elle déploie en partenariat
avec les forces de police et I'ensemble des acteurs institutionnels.

L'entreprise appuie sa politique de prévention sur un plan d’actions de prévention présenté
annuellement au STIF. Ce plan comprend :

- un diagnostic s(ireté annuel ;

- un bilan du plan d’actions de I'année précédente ;

- des actions de sensibilisation auprés de tous les publics dispensées par des agents de
I'entreprise en relation avec les usagers, sur la base du partenariat institutionnel
privilégié des contrats de sécurité ;

- des actions de communication ;

- des propositions de toutes autres actions de prévention (traditionnelles ou novatrices).

Le plan d’actions (y compris le bilan circonstancié de I'année écoulée) et ses modalités de mise
en ceuvre sont présentés annuellement au STIF en comité de suivi.

Amélioration du sentiment de sécurité sur I’ensemble des espaces de transport :

L'entreprise garantit, notamment par une présence humaine efficace, une ambiance
rassurante sur I'ensemble des espaces de transport :

- par une présence humaine visible dans les véhicules et gares routiéres par les
personnels d‘accueil [Commentaire : ce point devra étre supprimé des contrats
concernant les réseaux ne desservant pas de territoires classés en « Politique de la
ville »] ;

- par l'entretien de ces espaces et une intervention rapide en cas de dysfonctionnement
(propreté, éclairage, information voyageur) ;

- par des actions concrétes visant a une meilleure protection du matériel roulant et des
espaces de transport a I'encontre des actes de vandalisme.

2. Informations a communiquer au STIF :
Prévention :

s plan annuel d’actions de prévention, bilan en fin d’année (définition des actions et des
objectifs, programme prévisionnel annuel, moyens humains affectés) ;

s cessations partielles ou totales d’activités dues a des probléemes de sécurité par ligne de
bus ;

s bilan annuel spécifique slireté.

Statistiques slreté :
+ atteintes physiques sur agents ;

s dégradations de biens ;
+ ratio atteintes physiques / nombre de voyages ;

= nombre d’enregistrements d’incidents par caméras de vidéosurveillance embarquée
avec mise a disposition des autorités compétentes.



Information du STIF en cas d’incident grave ou de crise :

s L'entreprise s’engage a informer le STIF en cas d’incident grave ou de crise sur son
réseau, dans le respect de la procédure d’alerte définie en Annexe B.10 a la convention.

Suivi des investissements :
» bilan annuel de la programmation et du suivi de la réalisation des investissements.

3. Suivi des indicateurs de qualité de service :

- Disponibilité des équipements (équipements de slireté) ;
- Lien avec les indicateurs : Etat et netteté intérieurs et extérieurs des véhicules, et taux
de controéle.

Article 18 - Lutte contre la fraude.

1. Le niveau attendu par le STIF et I'engagement de I'Entreprise :

La lutte contre la fraude est une des priorités du STIF et de I’Entreprise. Le STIF fixe les
objectifs généraux de lutte contre la fraude et définit plus particulierement les exigences
minimales de sécurité.

L'Entreprise a la responsabilité opérationnelle de la lutte contre la fraude dans le réseau qu’elle
exploite. Elle s'engage a mettre en place les équipements et agents nécessaires au controle des
titres de transport et poursuivre ou faire poursuivre conformément aux textes en vigueur les
voyageurs en infraction. Les regles et le montant de I'amende encourue doivent étre affichés a
bord des véhicules.

Compte tenu de l'interdépendance des réseaux, I’entreprise s’engage a collaborer efficacement
avec les autres entreprises de transport d’Ile de France afin d’harmoniser les régles dans ce
domaine, notamment en termes de régularisation des contrevenants et de régles de validation.

Dans ce cadre l'entreprise doit :

- assurer une norme minimale d’effort de contréle ;

- mettre en place des équipes d’au minimum 2 agents de contréles par véhicule contrélé ;
ces agents peuvent étre recrutés en interne ou faire partie d’'une structure externe ;

- adapter l'intensité des contrdles par période horaire en fonction des pics de fraude qui
sont historiquement constatés (heure de pointe, soirée, week-end) ;

- assurer au personnel en place des formations réguliéres, notamment sur les différents
aspects de la lutte contre la fraude ;

- conduire des actions d'information des voyageurs sur les titres de transports existants
et sur les sanctions passibles en cas de fraude ;

- conduire, dans la mesure du possible, des opérations ciblées et sécurisées (afin de
sécuriser les opérations de controle et de diminuer le phénoméne de fraude, certaines
opérations peuvent étre menées conjointement avec la police), ces opérations
nécessitant un accroissement ponctuel du personnel de contréle.

2. Informations a communiquer au STIF :
- Aspect quantitatif de la fraude :

- nombre et taux de fraudeurs constatés

- nombre et taux de fraudeurs réels estimés en cas d’enquéte réalisée par I’'Entreprise

- courbe de I'évolution de la fraude constatée sur I'année écoulée et si elle existe sur
les 5 dernieres années

- information de synthése sur la saisonnalité de la fraude par tranche horaire et
période (semaine, soirée, week-end).



- Aspect financier de la fraude :

- colts constatés et/ou réels estimés (perte de recette)
- colts des moyens mis en place pour lutter contre la fraude
- taux et colts de recouvrement des amendes.

- Action sur la fraude et prévention :

- Action sur les causes externes au transport (ex : comportement sportif, ludique,
effets de bande, attitude de défi, ...) ;

- Action sur les causes internes au transport (ex : piéges tarifaires, obstacles matériels,
)

- oyens humains et matériels mis en ceuvre pour lutter contre la fraude

- Bilan des actions mises en place et perspectives

- Taux de contréle

- Lien avec les indicateurs Disponibilité des Equipements (valideurs et équipements de
slireté existants) et Attitude Conducteur traités.



CHAPITRE III - Indicateurs suivis dans le cadre du systéme qualité

Article 19 - Equipement et suivi des véhicules.

1. Le niveau attendu par le STIF et I'engagement de I’'Entreprise :

- Les véhicules doivent étre équipés de l'ensemble des équipements embarqués

nécessaires au transport des voyageurs dans des conditions de voyage optimales :
- Valideurs de titre de transport ;

- Boutons de demande d'arrét ou affichette indiquant la démarche a suivre ;
- Bouton de commande de porte lorsqu’ils existent ;

- Palettes ou dispositifs d'aide a I'embarquement des personnes a mobilité réduite (au

fur et a mesure du déploiement de ces équipements) ;

- Equipements de slreté (au fur et a mesure du déploiement de ces équipements) ;
- Dispositifs dynamiques d’information visuelle, d’information sonore, de Haut-parleur

a la porte avant (au fur et a mesure du déploiement de ces équipements).

- L'Entreprise est responsable de la gestion et du maintien en état de marche des
véhicules et des équipements embarqués, y compris télébillettiques, afin qu'ils offrent

en permanence les meilleures conditions d'utilisation, de confort et de propreté.

- Conformément au cahier des charges édité par le STIF dans le cadre du Contrat de type
1 (Avenant n°3 du Contrat de type 1 voté par le conseil du STIF du 08 Octobre 2008),
I'ensemble des prescriptions relatives au niveau d'équipement des véhicules financés
par le STIF seront reprises dans le cadre du présent Contrat, et sont spécifiées dans le

cadre de I'Annexe F.7.

2. Informations a communiquer au STIF :

- Les informations nécessaires au suivi des équipements et des véhicules sont intégrées a

I’Etat de Parc (cf. Annexe D.1).

3. Indicateurs suivis dans le cadre du systéme qualité :

- Taux de disponibilité des équipements (valideurs, commandes d’arréts, boutons de
porte, palettes...). La liste des équipements est adaptée au fur et a mesure des

éguipements mis en service
- Etat et netteté intérieure et extérieure des véhicules

Article 20 - Attitude commerciale de I'Entreprise et de ses personnels.

1. Le niveau attendu par le STIF et I'engagement de I’Entreprise :

L'Entreprise et ses personnels adoptent en toute occasion une attitude commerciale, conscients

de leur contribution a I'image du service public qu'ils représentent.

Traitement des réclamations voyageurs '

- L'Entreprise s'engage a mettre en place un dispositif pour répondre aux demandes
d'information et aux réclamations des clients, qu'elles soient écrites, orales ou via un

support électronique (e-mail, site Internet, ...) :
o En présumant de la bonne foi du client ;

o En répondant a toutes les réclamations de facon personnalisée et cohérente,
dans un délai inférieur a 30 jours par rapport a la date de réception de la

réclamation ;



o En informant, a minima, le client des suites donnée a sa réclamation ... voire en
présentant des excuses / réparant |'erreur quand le client a subi un préjudice ;

o L'Entreprise s'engage a analyser et exploiter les informations issues des
réclamations clients pour mettre en place des actions correctives et préventives
et améliorer ainsi la qualité de service.

- L’Entreprise poursuit ses efforts pour améliorer le traitement des réclamations,
notamment par I'utilisation croissante de médias interactifs (téléphone, courriel).

Afin de permettre au STIF de traiter de maniére optimale les réclamations qui lui sont
adressées, les entreprises s’‘engagent a transmettre au STIF tout élément utile qu'il
souhaiterait obtenir pour leur traitement : éléments d’information, documents, copie de
courriers et/ou de réponses de courrier, etc.

A cette fin, il est précisé a chague année :

- le nom et les coordonnées d'un ou des correspondants chargés de répondre aux
demandes du STIF,

- le nom et les coordonnées de la ou des personnes du STIF en charge de la réponse aux
réclamations des voyageurs le délai maximum de transmission des éléments demandés
par le STIF : 15 jours,

- l'entreprise s’'engage a transmettre automatiquement au STIF la copie de la réponse
gu’elle projette d’adresser a un client, dés lors que le courrier/mail de réclamation qui
lui est adressé précise que le STIF est en copie, par mail ou le cas échéant par courrier
postal.

Une typologie de motifs de réclamations voyageurs commune au STIF et aux entreprises de
transports d’Ile-de-France est en cours d’élaboration, en collaboration avec les
représentants des opérateurs. Dés sa finalisation, le STIF la transmet directement a
I’Entreprise afin qu’elle I'applique et I'intégre a son bilan annuel du suivi des réclamations.

Dispositions spécifigues aux réclamations pour l’accessibilité des systemes de transports :

Dans le cadre des dispositions de la loi n°2005-102 du 11 février 2005 pour I’égalité des droits
et des chances, la participation et la citoyenneté des personnes handicapées (article 45, alinéa
7), I'Entreprise :

- met a disposition des personnes a mobilité réduite auprés des conducteurs et sur le site
internet, des formulaires de demande ou de réclamation (Annexe B.7), en vue de
supprimer, de réduire ou de compenser les obstacles auxquels elles auraient été
confrontées dans leurs déplacements ;

- répond aux demandeurs dans un délai inférieur a 30 jours a compter de la date de
réception de la réclamation ;

- tient un registre spécifique centralisé de I’ensemble des demandes et réclamations
visées aux alinéas précédents, qu’il tient a la disposition du STIF lorsque celui-ci en fait
la demande ;

- transmet, chaque année, conformément aux informations a communiquer en matiéere
d’accessibilité PMR listée dans I’Article 15 - un bilan statistique et analytique des
demandes et réclamations en matiere d’accessibilité.

Autres dispositions liées a l’attitude commerciale de l’entreprise :

- L'utilisation de moyens audio-visuels a bord de véhicules ne devra pas occasionner de
géne pour les voyageurs. En particulier, le conducteur est tenu de réduire le niveau
sonore a la demande d’un voyageur.

- Les conducteurs de I'Entreprise ne doivent en aucun cas fumer, téléphoner pour leur
convenance personnelle, parler avec des clients ou des collegues, durant le trajet.

- Les conducteurs de I'Entreprise assurant des services sur des lignes déclarées
accessibles sont formés au bon fonctionnement des équipements d’accessibilité et



doivent assurer la prise en charge des Usagers en Fauteuil Roulant aux arréts déclarés
accessibles sauf impossibilité technique.
- Ils respectent les gestes commerciaux suivants :
o Arrét au trottoir a une distance permettant I'entrée et la sortie du véhicule sans
descendre sur la chaussée (sous réserve de l'existence d‘un trottoir et de
I'absence d’obstacle) ;

o Regard porté au voyageur accédant par la porte avant et a son titre de transport
lorsqu'il le lui présente ;

o Vente de ticket d'accés a bord et rendu de monnaie conformément aux
conditions générales de vente et d’utilisation décidées par le STIF (sauf
disposition relative a la nécessité de faire I'appoint pour le voyageur) ;

o Respect des arréts demandés (lorsqu'ils sont autorisés) et controle que tous les
voyageurs sont descendus avant la fermeture des portes ;

o Port de la tenue de I'Entreprise ou, a défaut, d'une tenue correcte et soignée ;
o Réponse aux questions des clients avec une attitude courtoise ;

Information des voyageurs sur les tarifs, les horaires et les lignes en
correspondance.

- Les conducteurs de I'Entreprise sont formés a la conduite et adoptent une conduite
souple et adaptée au profil et a I'environnement de la ligne.

2. Informations a communiquer au STIF :

- Bilan annuel du suivi des réclamations et actions correctives mises en place ;
- Plan de formation des personnels de I'entreprise sur ['attitude commerciale et la
conduite.

3. Indicateurs suivis dans le cadre du systéme qualité :

- Attitude du conducteur ;
- Confort de conduite ;
- Réponse aux réclamations.



TITRE IV - TARIFICATION ET DISTRIBUTION DES
PRODUITS TARIFAIRES

Outre celles figurant a l'article 8 du Reglement d’exploitation annexé au cahier des charges
régional, I'Entreprise s’engage a respecter les obligations du présent chapitre.

Article 21 - Dispositions tarifaires.
Article 21-1 - Développements liés a la tarification.

La tarification est une compétence exclusive et non délégable du STIF.

Le STIF définit la politique tarifaire et fixe les tarifs publics des titres de transport en Ile-de-
France. Le STIF publie ses décisions a chaque changement de tarif.

Un titre de transport est la combinaison du droit d’un individu a utiliser les transports collectifs
sur un périmetre géographique et temporel donné, d‘un tarif et d’un profil de son détenteur.

Un produit tarifaire est la matérialisation du titre de transport sur un support (papier,
magnétique ou télébillettique).

Le STIF décide de la création des nouveaux titres de transport et des produits tarifaires et de
I’évolution des titres de transport et produits tarifaires existants, en tenant compte des délais
de mise en ceuvre discutés entre le STIF et I'ensemble des transporteurs concernés:

- il nomme les titres et les produits tarifaires,

- il définit leurs visuels en tenant compte des contraintes techniques des exploitants,

- il dépose les marques associées aupres de I'INPI pour en étre propriétaire,

- il fixe leurs tarifs,

- il décide des conditions générales de vente et d’utilisation, en accord avec les

transporteurs pour en vérifier la faisabilité.

En cas de modification tarifaire décidée par le STIF, I'Entreprise est informée des spécifications
détaillées retenues pour les titres créés ou modifiés.

Les modifications des prix publics sont notifiées par le STIF a I'Entreprise au plus tard 15 jours
avant la date de vente des produits tarifaires concernés et accompagnées de tout élément
nécessaire a leur application.

Deux types d’évolutions tarifaires sont définies :
- Les évolutions ordinaires

- Les évolutions exceptionnelles

1. Les évolutions ordinaires :

Il s’agit des évolutions tarifaires ne nécessitant que des évolutions logicielles sommaires,
comme le codage ou le changement de codage de titre et le paramétrage de nouveaux profils
d'usagers. Les évolutions ordinaires d’une année peuvent généralement étre regroupées dans
une seule intervention annuelle sur le systéme billettique.

La prise en compte de I’évolution ordinaire doit étre opérationnelle au plus tard au premier
jour du deuxiéme mois suivant le mois de la notification du STIF.



Les colits des évolutions ordinaires sont pris en compte dans les charges d’exploitation telles
gue prévues a |'Article 49 -,

2. Les évolutions exceptionnelles :

Il s'agit des évolutions tarifaires importantes entrainant entre autres la création de nouveaux
traitements titre au valideur, , une adaptation profonde des systémes de vente, l'introduction
de nouveaux supports télébillettiques.

Dans ce cas, les colits de développement inhérents a cette évolution sont partagés a parité
entre le STIF et I'Entreprise. L'entreprise réalise les développements et appelle la contribution
du STIF a postériori sur la base des co(ts constatés imputables a |I'évolution considérée.

La contribution annuelle de l'entreprise a ce titre est plafonnée a 0,2% du chiffre d’affaire
annuel . Au-dela du plafond, le STIF prend en charge l'intégralité du financement de ces
développements.

Aprés transmission par le STIF des spécifications de I'évolution demandée précisant la date de
mise en ceuvre, I'Entreprise analyse les répercussions de cette évolution selon les meilleures
conditions technico-économiques et fait parvenir au STIF un devis détaillé.

Les colits des développements mis en ceuvre au cours d'une année seront pris en compte dans
la facture annuelle telle que prévue a I'Article 67 -, le STIF se réservant le droit de contréler, a
posteriori, la réalité des charges encourues.

Dans le cas ou I'Entreprise ne met pas en ceuvre les évolutions tarifaires a la date arrétée entre
les Parties, I'Entreprise supportera une pénalité d’'un montant égal 0,4% de sa rémunération
totale annuelle par quinzaine de retard.

Article 21-2 - Mise en oceuvre des décisions du STIF relatives aux supports des titres de
transport

Le STIF décide des supports sur lesquels les titres de transport sont déclinés, aprés
consultation des transporteurs pour en vérifier la faisabilité :

- il nomme les supports ;

- il définit leurs visuels en tenant compte des contraintes techniques des exploitants ;
- il dépose les marques associées aupres de I'INPI pour en étre propriétaire ;

- il définit leurs spécifications générales (fonctionnelles et techniques) ;

- il décide des conditions générales de vente et d’utilisation, en accord avec les
transporteurs pour en vérifier la faisabilité.

L'Entreprise applique I'ensemble des décisions du STIF relatives aux supports des titres de
transport. Elle s’engage en particulier a acheter les supports nécessaires a la distribution des
titres.

L’Entreprise assure, autant que de besoin, un réle de conseil et d'études. Elle propose au STIF
des contributions aux spécifications générales (techniques et fonctionnelles) des supports qui
lui paraissent souhaitables, qu'il s'agisse de lintroduction de nouveaux supports, de la
suppression de supports existants ou de I'amélioration des supports en circulation en termes
de services offerts.

L'entreprise fournit chaque année:
- la liste des types de supports en circulation avec les fournisseurs ;

- les quantités commandées annuellement.



L'entreprise informe le STIF des marchés programmeés en vue de |'acquisition de supports. Ces
informations sont confidentielles.

Article 21-3 - Validation des titres.

Le principe est celui de la validation systématique des passes télébillettiques et des tickets
magnétiques a l'entrée dans le véhicule. Pour voyager sur les réseaux de transports collectifs
franciliens, tout voyageur doit étre muni d’un titre de transport validé correspondant au trajet
qu'il effectue.

Au cours du présent contrat, le STIF définira, pour I'ensemble des réseaux contractualisés, un
process et un planning pour le controle de la validation systématique en entrée de véhicule et
les modalités d’application des amendes.

A ce titre, les véhicules disposent des équipements permettant a tout voyageur de valider son
titre de transport et I'Entreprise met en ceuvre les moyens adéquats pour informer le voyageur
de l'obligation de valider son titre de transport et pour l'inciter a le faire.

Toute exception au principe de validation systématique a I'entrée devra faire I'objet d'une
autorisation expresse du STIF.

Les équipements de validation utilisés par l’‘entreprise sont décrits en Annexe D.1 en
précisant : leur nom, leurs fonctionnalités, leur lieu type d’installation, leur date d’installation.

Article 22 - Remontées des données de validation des titres

L’Entreprise fournit au STIF les données de validation des titres télébillettiques, magnétiques et
papier collectées sur les équipements de validation, ainsi que les données référentielles
associées, selon des modalités techniques décrites dans un document de spécification des
transferts de données de validation.

L'Entreprise et le STIF s’engagent a respecter les contraintes imposées par la CNIL dans le
cadre de la remontée, de la conservation et de |'utilisation de ces données.

Les données de validation sont traitées selon les recommandations de sécurité définies par le
STIF, notamment en termes de protection des données a caractére personnel par application
de la délibération n°03-038 du 16 septembre 2003 de la CNIL portant adoption d’une
recommandation relative a la collecte et au traitement d’informations nominatives par les
sociétés de transports collectifs dans le cadre d'applications billettiques.

Article 22-1 - Principe des remontées.
Ces données concernent notamment :

- les événements de validation réussie, hors validation des cartes de maintenance et de
tests, et hors validation refusée ;

- les caractéristiques des produits tarifaires, objets des validations ;

- un descriptif des lignes de transport qui permette I'analyse des données de validation,
en particulier : la codification des lignes et sous-lignes relative a I'offre de référence du
présent contrat, la codification et la description des arréts (y compris leurs coordonnées
géographiques) : conformément aux documents :

-« codification télébilletique » version 7 ou supérieure
-« codification Optile » version 1.26 ou supérieure
- Annexe B.3 § 1.1.2 du présent contrat

La liste des données attendues a minima figure a I’Annexe C.1.
Afin d’améliorer la qualité des données remontées dans le systeme d’information du STIF,

I’Entreprise s’attache a ce que les systemes remontent ces données dans un délai de quinze
jours et alerte le STIF en cas de difficultés spécifiques ou d‘incidents. A cette fin :



- en cas de difficulté technique relative a l'infrastructure de communication, le STIF et
I’Entreprise mettent en place, pour les différents flux d’information concernés, un mode
de transfert dit « dégradé » qui sera défini conjointement ;

- le STIF peut solliciter I'Entreprise en cas de détection de défauts majeurs et répétés sur
les données remontées. L’Entreprise s’engage, dans ce cas, a faire un retour
d’information sur ce qui est connu des causes probables du défaut dans un délai de 8
jours, a rechercher une solution corrective et a indiquer son calendrier de mise en
ceuvre dans les meilleurs délais.

Article 22-2 - Organisation et contr6le de la qualité.
Des points de suivi réguliers peuvent étre organisés a l'initiative du STIF, ils permettent :

- d’effectuer un suivi régulier de l'indisponibilité, des pannes ou des événements
exceptionnels qui affectent la chaine de remontées des données ;

- de suivre les évolutions techniques des systéemes de remontées de données et
d’'informations de I'Entreprise et du STIF ;

L'Entreprise fournit chaque semestre :

- une information sur les événements qui affectent de maniére significative le volume de
validation.

Le STIF peut auditer le systeme de remontées de données de validation de |I'Entreprise pour
analyser l'intégrité des processus et des données produites.

Le STIF mesure un indicateur relatif a la qualité des données de validation. Suivant la valeur
de cet indicateur, chaque journée est considérée comme « normale », « incompléte » ou «
inacceptable ».

Un bilan de cet indicateur est dressé sur une périodicité semestrielle et communiqué a
I’Entreprise si les seuils d’alerte sont atteints ou dépassés.

Les modalités de calculs et seuils de ces indicateurs sont définies en Annexe C.1.
Article 22-3 - Pénalités liées a la qualité des données de validation transmises au STIF.

La remontée des données de validation au STIF est assortie de pénalités appliquées dans les
cas suivants :

- au dela de 10 journées incomplétes ou inacceptables par an ;

- pour les journées dont la qualité des remontées de données de validation est
inacceptable.

- Le montant unitaire des pénalités est fixé a :

- 1000 euros HT, jusqu’a fin 2010, et 5000 euros HT pour les années suivantes, par
journée incompléte, pour un nombre de journées incomplétes supérieur a 10 par an ;

- 2000 euros HT, jusqu’a fin 2010, et 10 000 euros HT pour les années suivantes, par
journée de remontée de données de validation considérée comme inacceptable.

Les pénalités supportées a ce titre sont plafonnées a 0,3% du CA annuel HT par an pour les
deux premiéres années du contrat et a 0,6% du CA annuel HT par an pour les années
suivantes.



Article 22-4 - Prise en compte des données de validation dans les objectifs contractuels

Le STIF et I'Entreprise coordonnent leurs actions pour assurer une remontée et une exploitation
fiables des données de validation.

A terme, celles-ci interviendront dans la détermination du trafic réel sur chacune des lignes
conformément aux dispositions prévues a I'Article 50-2 -.

Article 23 - Distribution des produits tarifaires
Article 23-1 - Réseaux de Vente

Le réseau de vente est constitué des points de vente présents dans les agences de I'Entreprise
et chez ses dépositaires.

La localisation des points de vente fait I'objet d'une concertation et doit étre validée par le
STIF.

L'Entreprise s’engage a n’effectuer d’acte de vente qu’aux lieux validés par le STIF.

L'ouverture et la fermeture de chaque point de vente fait I'objet d'une information
systématique du STIF au plus tard un mois avant la date prévue. Sans réponse du STIF dans le
délai d’'un mois, I'Entreprise est autorisée a procéder a la fermeture ou a l‘ouverture du point
de vente.

Tout projet de création de nouveaux réseaux de distribution de titres (Internet, téléphone,
autres) reléve de la décision du STIF prise dans le respect de l'article 7.4 du Cahier des
charges régional annexé au présent contrat et selon les dispositions de I’Article 23-5 - du
présent contrat.

En particulier, les procédures de gestion du ticket t+ et les modalités relatives a la gestion et
au financement de la carte scolaire font respectivement |'objet de I'’Annexe C.4 et de I’Annexe
C.5.

Article 23-2 - Réseau de dépositaires

Les dépositaires sont liés par un contrat avec I'entreprise. Ils sont situés a proximité des lignes
de bus de l'entreprise. Les dépositaires vendent des ticket t+ et, lorsqu’ils y sont autorisés et
équipés d’appareil de chargement sur Navigo, des forfaits forfaits Navigo semaine ou mois et
des forfaits Solidarité Transport.

L'entreprise met a jour annuellement la liste des dépositaires en précisant les catégories de
titres vendus (Annexe C.6).

Article 23-3 - Vente a bord des bus.

L'Entreprise vend a bord des bus des tickets d'accés a bord. Ceux-ci sont vendus selon les
Conditions générales de vente et d'utilisation décidées par le STIF.

Article 23-4 - Réseau d’Agences

L'ouverture et la fermeture de chaque agence fait I'objet d'une information systématique du
STIF au plus tard un mois avant la date prévue. Sans réponse du STIF dans le délai d’'un mois,
I’Entreprise est autorisée a procéder a la fermeture ou a I'ouverture de l'agence.

L'agence effectue des actes de SAV et peut distribuer certains produits tarifaires.



L'entreprise s’engage a exploiter les agences dont la liste est fournie en Annexe C.7 qui décrit :

leur localisation ;

les actes effectués ;

les équipements utilisés ;

Les horaires et dates d'ouverture ;

L'entreprise fournit annuellement :

le nombre d'opérations de SAV par type, par mois et par agence ;

Les actes de distribution effectués par type, mois et lieu.

Article 23-5 - Mise en ceuvre de nouveaux services ou canaux de distribution de produits
tarifaires

Cet article définit les modalités qui permettent aux entreprises de développer, expérimenter et
mettre en ceuvre de nouveaux services ou canaux de distribution a destination des voyageurs.

Les objectifs du STIF et de |'entreprise en matiere de développement de nouveaux services
sont les suivants :

une qualité de service améliorée ;

une image de transports publics modernes, en phase avec |I'évolution des services dans
la ville ;

une communication compréhensible et une interface homme machine cohérent vis-a-vis
des voyageurs ;

un traitement équitable de I'ensemble des voyageurs ;

une maitrise des colits de développement et d’exploitation sur I'ensemble de I'Ile-de-
France.

1. Conditions d’expérimentation
Tout test ou expérimentation concernant un nouveau service ou une nouvelle technologie
ayant un impact prévisible sur le service offert aux voyageurs (en termes d’offre, de qualité de
service, de tarification ou de vente de titre) doit faire I'objet d'une concertation avec le STIF
préalable a toute mise en ceuvre. Cette concertation a pour objectifs :

d’associer le STIF a I'expérimentation ;

de confirmer l'intérét de I'expérimentation vis-a-vis de la politique de distribution des
produits tarifaires du STIF ;

de vérifier que ce test est conforme aux exigences de service aux voyageurs définies
par le STIF dans le cadre du présent contrat ;

de coordonner les différentes initiatives ;

de limiter les investissements redondants ;

d’assurer une connaissance partagée de |'état de I'art entre le STIF et |'entreprise ;
d’indiquer les normes et standards a des développements interopérables et pérennes.

Cette concertation prend également en compte les contraintes de confidentialité vis-a-vis des
autres transporteurs.

Elle repose sur une démarche en trois temps :

1.

Demande formalisée de l|'entreprise au STIF avec le dossier de présentation de
I'expérimentation (théme, panel, planning, liste des partenaires, conditions de
généralisation éventuelle) et réunion préparatoire ;



2. Remarques du STIF et demande de recadrage de l’'expérimentation afin qu’elle soit en
phase avec sa politique de distribution des produits tarifaires et coordonnée avec
d’éventuelles démarches paralléles.

Plusieurs expérimentations peuvent étres lancées en parallele avec différents
transporteurs du moment qu’elles sont basées sur des périmétres différents, dans le
cadre d'une approche fonctionnelle et technique ainsi que d’une communication
cohérentes.

Le STIF, dans le cadre de sa mission de coordination et dans le respect des regles de
confidentialité définies dans la convention, peut proposer la mutualisation des moyens
mis en ceuvre afin de favoriser la coopération entre les transporteurs, de diminuer les
colits d'investissement, de choisir les solutions les mieux adaptées aux besoins, de
favoriser la lisibilité des moyens de vente pour les utilisateurs et d’anticiper la bonne
interopérabilité des systémes. Dans le cas de périmétres fonctionnels proches mais de
démarches différentes, notamment en termes d’ergonomie, une évaluation comparative
des résultats pourra étre demandée.

3. Convention d’expérimentation : Cette convention d’expérimentation précise le périmétre
fonctionnel et technique de I’'expérimentation, la durée et le planning prévisionnels et
les conditions de mise en ceuvre.

Toute expérimentation est limitée dans le temps et les moyens (physiques et logiciels)
mis en ceuvre sont démontables a la fin de I'expérimentation.

Le STIF privilégie I'exploitation communautaire par I'ensemble des transporteurs des canaux de
vente dématérialisés.

A lissue de l'expérimentation, |'entreprise en présente les résultats au STIF. Le STIF et
I’'entreprise décident des suites a donner a cette expérimentation. En particulier une nouvelle
phase d’expérimentation réalisée sur un périmetre plus large et susceptible d’associer
I'ensemble des transporteurs peut étre décidée.

2. Conditions de généralisation

Toute mise en ceuvre d'un nouveau service ou d'une nouvelle technologie ayant un impact
prévisible significatif sur le service offert aux voyageurs doit faire I'objet d’'un accord ente les
deux Parties, et fait I'objet d’'un avenant au contrat.

L'entreprise ne peut se voir imputer les colts induits par les initiatives des autres
transporteurs, n’ayant fait I'objet d’aucun accord formel entre le STIF et I'ensemble des
transporteurs. A titre d’illustration, ces colts peuvent aussi bien étre des colts de
développement, d'intervention sur les équipements que de service aprés-vente.

Article 23-6 - Conventions spécifiques.

Certains produits tarifaires, gérés en commun par les exploitants des services de transports
publics de voyageurs, en raison de leur spécificité, n‘entrent pas dans le cadre du cahier des
charges mentionné a I'Article 24-1 -, mais sont l'objet de conventions spécifiques passées
entre I'ensemble des transporteurs concernés, la ou les personne(s) morale(s) bénéficiaire(s)
de ces produits, et le STIF.

La liste des conventions spécifiques et les modalités particuliéres de leur prise en compte dans
le présent contrat sont fixées dans Annexe C.2.



Article 24 - Gestion communautaire

Article 24-1 - Cahier des charges relatif a la gestion communautaire des produits
tarifaires

Certains produits tarifaires sont gérés en commun par les exploitants des services de
transports publics de voyageurs. L'Entreprise participe a la gestion communautaire de ces
produits tarifaires.

L'’Annexe C.8 décrit les modalités d’organisation de la gestion des activités communautaires de
distribution des produits tarifaires, soit :

- la gestion des titres (spécification technique et fonctionnelle des supports, distribution
et gestion de certains supports, distribution et gestion de certains contrats, distribution
et gestion de certains droits tarifaires, gestion et développement du SIG NAVIGO) ;

- la gestion de la relation avec les clients porteurs de supports télébillettiques ;

- la gestion de linteropérabilité (traitement des titres de transport, interopérabilité
technique des équipements de distribution, validation et contréle) ;

- la sécurité télébillettique.

Article 24-2 - Charte du systeme télébillettique Navigo

La sécurité et l'interopérabilité du systeme télébillettique d’'Ile-de-France, appelée « systéme
Navigo », sont organisées dans une charte appelée « Charte du systeme télébillettique
NAVIGO ».

L’Entreprise adhére a la Charte du systeme télébillettique NAVIGO, jointe en Annexe C.3 du
présent contrat, et s’engage a la respecter.

L’Entreprise doit se faire représenter au sein des organes de pilotage de la charte par un de ses
membres.

Elle s’engage, en outre, a faire respecter ladite Charte par toute personne, physique ou morale,
gu’elle autorise a participer de quelque maniére que ce soit a la mise en ceuvre du systéme
Navigo, en intégrant des dispositions en ce sens dans les contrats qu’elle passe avec ces
personnes.



TITRE V - REALISATION DU SERVICE DE REFERENCE

CHAPITRE I - REALISATION DE L'OFFRE DE REFERENCE.

Article 25 - Continuité du service.

L'Entreprise assure la continuité du service de référence, sauf cas de force majeure, en
particulier :

- sur le plan technique, la continuité du service est assurée par la mobilisation des
moyens nécessaires au maintien en état de fonctionnement des installations fixes et
des véhicules. Ces moyens font partie des charges de production et sont soumis le
cas échéant aux expertises nécessaires, tant a linitiative du STIF qu’a celle de
I'Entreprise ;

- sur le plan social, I'Entreprise s’engage a mettre en oceuvre et a favoriser les
mécanismes existants dans |'entreprise pour la prévention des conflits, en
privilégiant par la méme la qualité du dialogue social et la poursuite de la politique
contractuelle.

En cas de défaillance dans la continuité du service, I'Entreprise s’‘engage a diffuser le plus
rapidement et le plus complétement possible les informations nécessaires aux voyageurs, et a
les conseiller sur les itinéraires de substitution possibles.

Article 26 - Information du STIF sur les perturbations significatives

Le STIF est tenu informé dans les meilleurs délais des incidents significatifs ou des situations
de crise, et notamment de tout accident lié directement a |'offre de référence entrainant une
blessure grave ou un déces.

Article 27 - Mesure de réalisation de I'offre de référence.

La mesure de la réalisation de l'offre de référence porte sur la production kilométrique du
service de référence, actualisée des modifications pérennes, (Article 11-3 -), comprenant
notamment celles des différents avenants effectués au cours du contrat.

Le calcul de l'offre se fonde sur un systéme déclaratif, par I'Entreprise, établi a partir des
services non réalisés par ligne (Annexe A.5).
L'Entreprise est tenue :
- d'établir les km commerciaux contractuels KCC non faits, au moyen de la main
courante ou de tout autre moyen garantissant la continuité des séries historiques ;

- de calculer par an le nombre de KCC et le taux de non réalisation qui en résulte au
regard de I'offre contractuelle contenue dans du service de référence, conformément
a I'’Annexe A5 ;

- d'identifier et de quantifier les causes de non réalisation de |'offre en distinguant :

- les causes dites de « type A » et notamment l'indisponibilité du personnel, les
incidents matériels et les aléas de circulation ;

- les cas spécifiques des gréves dans I'Entreprise (« type B ») ;

- les cas de force majeure et assimilés (« type C »).



En cas de mise en ceuvre de moyens de substitution, les courses sont réputées faites.

L'Entreprise s’engage a produire I’Annexe A.5 par trimestre, au plus tard le 30 du premier mois
du trimestre suivant. Au dernier trimestre, cette annexe produite au plus tard le 31 janvier,
devra cumuler I'ensemble de l'information demandée sur la production non-réalisée de I'année.

Les résultats transmis au STIF ainsi que les méthodes employées pour les recueillir pourront
faire I'objet a tout moment de missions d’audit a la demande du STIF.

Article 28 - Pénalités pour non réalisation de l'offre de référence (hors greve).
Cet article ne s’applique pas en temps de gréve.
Des pénalités sont appliquées pour non réalisation dans les cas de type A.
L’Entreprise encourt une pénalité pour non réalisation de |'offre pour les KCC non réalisés.

La pénalité est proportionnelle au kilométrage de la course.

Entre 100% et 99,7% de KCC réalisés, I’'entreprise n’encourt aucune pénalité.

Entre 99,7% et 99% de KCC réalisés |'entreprise se voit appliquer une pénalité de 5 euros par
kilométre non réalisé.

En deca de 99% de KCC réalisés I'entreprise se voit appliquer une pénalité de 10 euros par
kilomeétre non réalisé.

Article 29 - Engagement de service et d’information par I'Entreprise en cas de
greve.

1. Plan de transport adapté :

Conformément a la loi n°2007-1224 du 21 ao(it 2007 sur le dialogue social et la continuité du
service public dans les transports terrestres réguliers de voyageurs, en cas de perturbations
significatives résultant d’un préavis de gréve pour un jour donné, (hors cas de gréve pour
problémes de sécurité publique consécutifs a des agressions de voyageurs ou de personnel de
I’'entreprise), I'Entreprise s’engage a assurer 50% de |'offre de référence d’un jour normal sur
I'ensemble de ces lignes.

Selon le niveau de conflictualité, I'Entreprise met en place un plan de transport adapté, dont le
niveau de service est de 50% de |'offre de référence pour I'ensemble de ces lignes. Le plan de
transport adapté détermine I'amplitude et la fréquence des dessertes.

Dans ce cas et lorsque l'indicateur de régularité existe, sa mesure est neutralisée.

En cas de gréeve entrainant des perturbations de plus d’une journée, I'Entreprise s’engage a
proposer aux voyageurs des moyens de substitution, dans la mesure de la disponibilité de ces
derniers.

2. Plan d’information des voyageurs :
L'Entreprise s’‘engage a délivrer aux voyageurs, au plus tard 24 heures avant le début d'une
perturbation prévisible, une information gratuite, précise et fiable par les différents médias
(téléphone non surtaxé, internet si possible).

L'information sur les prévisions de circulation est affichée aux points d’arréts et a bord des
véhicules et disponible également auprés du centre d’informations téléphoniques de
I'Entreprise.

Les prévisions de service modifié sont transmises au STIF 24 heures avant leur mise en
application. L'information devra étre actualisée pour prendre en compte |'évolution de la
perturbation.

L’Entreprise élabore un plan d'information des voyageurs qui est basé sur :



- la fiabilité de la prévision annoncée 24 heures avant le début de la perturbation ;

- le respect du plan d’'information des voyageurs joint en Annexe B.4.

3. Remboursement des voyageurs :

En application de l'article 9 de la loi précitée, I'Entreprise s’engage a rembourser les voyageurs
porteurs d’abonnement hebdomadaires, mensuels ou annuels en cas de défaut d’exécution du
plan de transport ou du plan d’information demandés par le STIF, lorsqu’elle est directement
responsable de ce défaut d’exécution.

Ce remboursement des voyageurs est a la charge de I'Entreprise. Ses modalités sont précisées
dans I'Annexe B.5.

4. Audits et controéles :

L'Entreprise transmet au STIF les données de référence permettant de vérifier I'exécution du
plan de transport adapté et du plan d‘information.

Ces résultats sont transmis au STIF a J+10 aprés la fin de la gréve et sont récapitulés dans le
tableau de bord trimestriel.

L'exécution du service un jour de gréve, les résultats transmis au STIF ainsi que les méthodes
employées pour les recueillir peuvent faire I'objet de missions d’audit a la demande du STIF.
L'Entreprise regoit communication des résultats obtenus.

L’Entreprise communique au STIF, au 15 du mois suivant la période de gréve, I’Annexe B.6 ou
sont récapitulées les données quantitatives concernant le remboursement voyageur.



CHAPITRE 1II - QUALITE DE SERVICE

Article 30 - Principe généraux.

Dans le cadre du cycle contractuel prévu au Cahier des charges régional, la qualité de service
est un élément majeur du service public de transports de voyageurs.

La premiére génération de contrat (contrats de Type I) avait pour objectif de mettre en place
un systéme commun d’évaluation de la qualité de service. Il était basé sur des objectifs
raisonnables, avec des paliers permettant d’inciter les entreprises moins sensibilisées, a une
situation plus harmonisée avec celles ayant déja une démarche qualité aboutie.

La base commune d’indicateurs qui constituait le systéme de qualité de service du contrat de
Type 1 demeure dans le présent contrat, enrichie de plusieurs indicateurs. Les niveaux
d’exigences sont par ailleurs relevés, ayant normalement été atteints par chaque entreprise au
passage de la premiére a la deuxiéme génération de contrat.

L'objectif du présent contrat est, aprés la mise en place de la premiére phase, d'aboutir a un
systéme plus abouti fonctionnant pleinement.

Trois thémes sont complétés par de nouveaux indicateurs :

- Régularité et gestion des correspondances ;
- Information en temps réel et en cas de situation perturbée imprévue ;
- Disponibilité des équipements (introduction dans la mesure des nouveaux équipements)

Ils doivent permettre d’établir un lien entre les investissements réalisés, les colts
d’exploitation qui en découlent et le niveau de qualité de service attendu. Ainsi la plupart des
nouveaux indicateurs correspondent a des équipements mis en service pour améliorer la
gualité du service produit et dont |I'entreprise a la charge du bon fonctionnement.

Article 31 - Thémes prioritaires de la qualité de service.
Les engagements qualité portent sur les six thémes suivants :

1) La régularité et la gestion des correspondances avec les modes ferrés (départs
décalés) ;

2) Linformation des voyageurs, et notamment en situation perturbée prévue ou
imprévue ;

3) L'équipement et le suivi des véhicules, notamment concernant I|'accessibilité aux
personnes a mobilité réduite ;

4) Le confort et la netteté/propreté des véhicules ;

5) L'attitude commerciale de I'Entreprise et de ses personnels, et hotamment l'attitude du
conducteur et la réponse aux réclamations ;

6) La lutte contre la fraude.

Article 32 - Critéres d’appréciation de la qualité de service (indicateurs).

La qualité de service est appréciée au travers d'un ensemble d’indicateurs se référant pour la
plupart a la derniére norme européenne relative a la qualité de service dans les transports.
L'objectif des indicateurs retenus dans le cadre des différents contrats est de mobiliser les
entreprises et leur personnel dans une démarche concréte d’amélioration de la qualité de
service rendue aux voyageurs.



Tous les indicateurs suivis sont soumis a incitation financiére. Seul l'indicateur « Taux de
contr6le » n’est pas soumis a incitation financiere.

Le calcul du bonus-malus associé a la qualité de service est décrit a I'Article 64 - du présent
contrat.

Parmi les nouveaux indicateurs du présent contrat, deux seront définis en 2009:

- Indicateur « Départs décalés » ;
- Indicateur « Information en cas de situation perturbée imprévue ».

Compte tenu des difficultés pour définir ces deux indicateurs, il est nécessaire de travailler
avec les entreprises pour trouver la méthode de mesure la plus adaptée.

En ce qui concerne l'indicateur sur l'information en cas de situation perturbée imprévue, il
convient d’étudier les méthodes de mesure des entreprises qui expérimentent déja cet
indicateur pour définir les cas de situation perturbée imprévue et trouver un engagement
satisfaisant pour les voyageurs.

Quant a l'indicateur sur les départs décalés, il est étroitement lié a l'indicateur régularité et la
mise en place du premier risque d'impacter sur le résultat du second. Il convient donc dans un
premier temps de mettre en oceuvre lindicateur régularité pour toutes les entreprises, et
d’expérimenter la mesure des départs décalés avec quelques entreprises.

Pour ces deux indicateurs, une réflexion associant le STIF et les entreprises avancées sur ces
sujets est menée en 2009.

Par ailleurs, trois indicateurs déja suivis a titre informatif (dont un, la régularité, par une partie
seulement des entreprises) sans incidence financiere dans le Contrat de Type 1, seront
désormais suivis soumis a bonus - malus :

-« Régularité » ;
-« confort de conduite » ;
-« réponse aux réclamations ».

Pour certains indicateurs, le bonus-malus est assorti de pénalités en cas de situations
considérées comme inacceptables.

Le calcul des pénalités pour situation inacceptable est décrit a Article 64-2 - du présent
contrat.

Article 33 - Modalités de mesures.

La définition et les modalités de mesures de chaque indicateur sont décrites a I’Annexe B.1 du
présent contrat relative au systéme de qualité de service et aux « fiches indicateurs ».

Ces mesures sont a la charge de l'entreprise. Elles sont réalisées en interne a |’entreprise ou
externalisées a un prestataire selon les principes définis dans les fiches indicateurs.

Un seuil minimal de mesures a effectuer est défini dans la fiche indicateur.

L'ensemble de ces mesures fait I'objet d'un tableau de bord rempli sur une base trimestrielle
par I'Entreprise et transmis annuellement au STIF conformément a I’Annexe B.1.

L'’Annexe B.1 du présent contrat est finalisée en 2009 pour les indicateurs dont la méthode de
mesure n’est pas encore définie lors de la signature du contrat.

Dans ce cas, I’Annexe B.1 peut étre modifiée par simple accord entre le STIF et I'Entreprise,
moyennant un échange écrit.



Le tableau ci-aprés présente en conséquence la liste des indicateurs suivis avec incidence
financiére dans le présent contrat ainsi que les situations inacceptables.

1.

Indicateurs soumis a bonus - malus

Situation
inacceptables
+ 2 situations
inacceptables

théme indicateurs

Régularité et |Régularité/Ponctualité
Gestion des
correspondances | Gestion des départs décalés

Information théorique aux points + 1 situation
d'arrét inacceptable
Information théorique a bord des + 1 situation
véhicules inacceptable

Information Information temps réel aux points

voyageur d'arrét

Information temps réel a bord des
véhicules

Information en cas de situation
perturbée imprévue

Equipement et

suivi des Taux de disponibilité des équipements

véhicules embarques
COI‘,IfOI‘t et , | Etat et netteté intérieure et extérieure
netteté/propreté des véh
des véhicules '
Attitude Attitude conducteur Tt 4 SItuatt)||ons
commerciale de inacceptables

I'entreprise et de | Confort de conduite
ses personnels | Réponse aux réclamations

Indicateur non soumis a bonus - malus

Lutte contre la
fraude

Taux de controle

Article 34 - Niveau de service et intéressement.

L'objectif fixé correspond au niveau de qualité de service minimum requis. Celui-ci est
encadré par une valeur supérieure et une valeur inférieure :

La valeur supérieure correspond au bonus maximal ;
La valeur inférieure correspond au malus maximal ;

Entre ces deux valeurs I'entreprise pergoit un bonus ou un malus proportionnel.

Ces valeurs sont fixées en début de contrat. Des objectifs intermédiaires peuvent étre fixés en

fonction du niveau de départ. Dans ce cas les bornes supérieures et inférieures
respecteront les mémes écarts que celles de |'objectif final, et donneront lieu a incitation
financiére de la méme maniere

L'enveloppe financiere totale dédiée a l'intéressement est relevée par rapport au contrat
type 1 pour tenir compte du nombre plus important d’indicateurs suivis et soumis a
incitation financiére. Le montant de cette enveloppe financiére est de 1% du colt annuel
HT d’exploitation du réseau, indexé par l'indice K11 défini a I’Article 67-1 -.



De plus il n’est pas le méme pour tous les indicateurs, les thémes prioritaires bénéficiant d’un
bonus-malus plus important. L'importance est évaluée en fonction des priorités pour les
voyageurs, et sont les suivants :

1 - Régularité et gestion des correspondances : 15% ;

2 - Information voyageur : 30% ;

6 - Attitude commerciale de I'entreprise et de ses personnels : 30% ;
4 - Equipement et suivi des véhicules : 15% ;

5 — Confort et netteté/propreté des véhicules : 10%.

Au sein de chaque théme le bonus-malus est réparti équitablement entre les différents
indicateurs et n’est déclenché pour certains qu’aprés mise en service des équipements
correspondants.

L'objectif de chaque indicateur est précisé dans les fiches indicateurs figurant a I’Annexe
B.1.

Pour les indicateurs qui doivent étre définis en 2009, les objectifs seront définis au méme
moment.

2. L’Entreprise s'engage a mesurer trimestriellement chaque indicateur.

Le mode de calcul des bonus-malus est décrit a I’Article 64 -.



CHAPITRE III - COMMUNICATION

Article 35 - Principes de gouvernance des actions de communication
Article 35-1 - Preambule

Le terme Communication dans les articles qui suivent doit étre pris dans son sens le plus large
et recouvre tous les types d'actions en terme de communication (relations presse, actions
commerciales, marketing et événementielles, achats d'espaces, dépliants, mailings, Internet,
projets et chantiers, mise en services et inauguration, signalétique et habillage...), tous les
publics (voyageurs, élus, institutionnels...).

Il est nécessaire que les actions de communication s'inscrivent en cohérence avec une Politique
Commune de Communication qui définit des axes, des expressions, des moyens et des temps
de communication.

Le STIF est |égitime a définir cette Politique Commune de Communication en concertation avec
I’Entreprise et les autres transporteurs, il en assure la cohérence.

Le contrat a pour objectifs d'assurer la cohérence et I'efficacité des communications,
informations et signes percus par le voyageur en Ile-de-France et de clarifier les réles
respectifs entre le STIF et les transporteurs aux yeux des voyageurs.

L’Entreprise s’engage a respecter les dispositions prévues par ce contrat dans les partenariats,
accords ou convention (économique, culturel, sportif...) que I’'Entreprise pourrait engager avec
des tiers ou dans le cadre d'autres organismes et entrant dans le champ de la Politique Globale
de Communication.

Article 35-2 - Champ d’application de la politique commune de communication

L'ensemble des actions de communication entre dans le cadre de la Politique commune de
Communication a I'exception de :

- - la communication « corporate » (valeurs propres de |'Entreprise) ;

- - la communication concernant les emplois, le recrutement de salariés ;

- - les communications liées & des actions de prospection en dehors de I'lle-de-France ;
- - la communication interne des entreprises ;

- - l'information voyageurs ponctuelle de proximité.

La garantie de la cohérence régionale de chaque Communication entrant dans le champ de la
Politique commune de communication est symbolisée par la présence systématique du logo du
STIF adapté et proportionné a celui du transporteur émetteur.

Lorsque sur un projet ponctuel ou sur des services permanents entrant dans le champ
d’application de la politique commune de communication, une identité visuelle, une
terminologie ou un axe créatif sont définis par le STIF en concertation avec |'Entreprise,
I'ensemble des réalisations s'y référant est en cohérence avec l'identité visuelle, la terminologie
ou un l'axe créatif définis par le STIF.

La Communication corporate de I'Entreprise et la communication liée a la prospection de
nouveaux marchés en dehors de I'Ile-de-France sont exclues du champ d’application du
contrat. Elles ne peuvent en aucun cas étre prises en compte dans le calcul des contributions
du STIF issu du compte financier prévisionnel sous-jacent au contrat.



Article 35-3 -
Article 35-4 - Elaboration de la politique commune de communication

1. I'Echanges STIF / Entreprise.

L'Entreprise présente au moins une fois par an, par écrit au cours d’une réunion, son plan
prévisionnel de communication de facon aussi détaillée que possible (brief simplifié, dates,
actions d'accompagnement...) ainsi que la liste des événements susceptibles de constituer des
temps de communication (mises en service de projets, mises en chantier d’opérations,
créations de nouveaux services, réalisations d’enquétes voyageurs...).

Au cours de cette réunion, le STIF présente le programme prévisionnel des dossiers
susceptibles d’étre inscrits a I'ordre du jour de ses Conseils a venir, ainsi que les axes et temps
de communication prévus.

Ces échanges permettent d’engager une phase de concertation, au cours de laquelle le STIF
fait part de ses remarques (coordination a effectuer, demande en précisions, demande de
moyens supplémentaires, demande en opportunité ou ajournement d'une action, refus d'une
campagne ...). La Politique Commune de Communication est définie a l'issue de ces échanges.

2. Réunion générale de coordination.

Si une coordination avec d’autres transporteurs, collectivités ou partenaires est nécessaire, le
STIF organise une réunion générale et définit les thémes a développer ainsi que la répartition
de leur maitrise d’ouvrage.

Article 35-5 - Suivi de la Politique Commune de Communication

1. Réunions réguliéres de suivi

Aux fins d’une information réciproque, des réunions de travail sont organisées entre le STIF et
I’'Entreprise. La fréquence de ces réunions est modifiable selon les nécessités. En I'absence de
réunions programmeées, |’'Entreprise prend linitiative d’informer le STIF par écrit de fagon
détaillée en amont de tous projets de communication. Ces réunions de travail permettent
notamment :

- de suivre les réalisations de communication de I'Entreprise et celles du STIF ;
- de réagir sur certaines opportunités ;

- d'échanger en continu sur l'actualité des transports susceptible de donner lieu a une
action de communication ;

- de valider les actions de I'Entreprise avant leur mise en ceuvre.

2. Principes de validation.

Le STIF est associé en amont de toute action de communication, et aux étapes clés du
déroulement du projet.

Le délai de sollicitation doit étre approprié au type d'action ainsi qu'a son contexte. Ce délai
intégre un délai raisonnable de consultation et de réflexion au sein du STIF ainsi qu'un temps
réaliste pour que les éventuelles modifications souhaitées par le STIF puissent étre prises en
compte. Le STIF doit également répondre dans un délai raisonnable.

Article 36 - Identité du STIF et cohérence inter-régionale.
Article 36-1 - Principes et obligations

Le voyageur en Ile-de-France doit percevoir la cohérence et I'unité du systéme transport au
travers des Communications et informations qui lui sont adressées via les médias ou la presse
mais aussi a travers I'ensemble des éléments, signes et messages, qu'il rencontre tout au long
de son déplacement, qu'il soit en grande ou petite couronne, ou a Paris.



Il est nécessaire que les entreprises soient systématiquement proactives sur ces questions, et
avant tout renouvellement, mise a jour, création de documents, de mobiliers, de matériels et
d'infrastructures, la question de la présence de lidentité du STIF soit posée et qu’une
proposition soit formulée au STIF.

Article 36-2 - Les marques

Les marques ayant fait I'objet d’un dépot par le STIF auprés de I'INPI sont la propriété du STIF,
qu’il s’agisse de marques verbales ou semi-figuratives (logos). Pour toute autorisation
d’utilisation des marques actuelles du STIF (dont la liste est précisée dans I’Annexe F.1 du
présent contrat), I'Entreprise doit impérativement prendre contact par courrier avec la
Direction de la Communication du STIF.

Les nouvelles marques verbales, figuratives ou semi-figuratives, ayant pour vocation de
constituer la dénomination d’un titre de transport, ou le titre de transport lui-méme ou d’un
service de transport décidé par le STIF sont déposées par les services du STIF auprés de I'INPI.

L'Entreprise s’engage a transférer au STIF, selon des modalités restant a définir, les marques
verbales, figuratives ou semi-figuratives relatives a un service de transport ou un titre de
transport dont elle est propriétaire ou copropriétaire pour une exploitation en Ile-de-France. La
liste des marques dont I'Entreprise accepte le transfert de propriété et les modalités pratiques
de gestion de I'ensemble des marques ainsi déposées sera définie dans une Annexe mise au
point ultérieurement.

Article 36-3 - Habillage du matériel roulant

L'Entreprise s’engage a apposer le logo du STIF a l'intérieur de chaque véhicule (y compris
affrété) participant a I’'exploitation du service de référence. Le logo du STIF, dont la taille sera
proportionnée a la taille du logo de I’Entreprise, est apposé a l'intérieur du véhicule a un
endroit approprié a définir.

I’habillage extérieur des véhicules est défini par le STIF a partir de sa charte d’habillage (cf. 0)
du matériel roulant en Ile-de-France pour tous les véhicules neufs ou faisant I'objet d’un
programme de rénovation. L'entreprise s'engage a ce que ces véhicules respectent tous la
charte du STIF.

L'entreprise fait valider par le STIF tout changement ou modification identitaire appliqué sur
son réseau (logo, habillage réseau)
Article 36-4 - Supports et documents de communication voyageurs

L'Entreprise s’engage a indiquer sur tout support de communication et d‘information voyageurs
son lien avec le STIF par la présence du logo du STIF.

Tout nouveau document de communication, papier (dépliants, affiches, flyers...) ou
électronique (sites internet, Wap...), produit pour la premiére fois par I’'Entreprise fait |'objet
d’une concertation avec le STIF.

La mise a jour, le renouvellement, ou les modifications mineures de documents existants ne
nécessitent pas la validation du STIF. En revanche, ils intégrent le logo du STIF.

Les informations ponctuelles de service, notamment les travaux sur la voirie, la déviation
temporaire d’une ligne, n‘impliquent pas une validation du STIF, ni la présence de son logo.

Article 36-5 - Signalétique, cartographie et représentation des modes

Les éléments relatifs a l'information voyageurs sont développés en cohérence avec les
orientations du Schéma Directeur de I'Information Voyageurs (SDIV).



Dans ce cadre, les principes de représentation du service de référence utiles a I'organisation et
au déroulement des déplacements des voyageurs (cartographie, représentation des modes,
signalétique ...) sont définis et déterminés par le STIF, en collaboration avec les transporteurs.

L'Entreprise consulte le STIF et fait valider par ce dernier I'ensemble des éléments nouveaux
ou a renouveler relatifs a la signalétique, la cartographie et la représentation des modes avant
production. Les Parties s'efforcent de trouver des solutions compatibles avec les normes des
différents réseaux de transports franciliens.

Article 36-6 - Les espaces de transport

Pour que la cohérence et I'unité du systéme de transport soient perceptibles par le voyageur
dans leur globalité, I'ensemble du mobilier et des infrastructures devra intégrer
progressivement l'identité du STIF sous réserve du respect des prérogatives de I'ensemble des
parties sous la responsabilité du gestionnaire d’infrastructures.

Article 37 - Diffusion par le réseau de I'Entreprise.
Article 37-1 - Documents produits par le STIF

L'Entreprise diffuse tout type de documents et objets (dépliants, guides...) relatifs aux
transports en commun produit par le STIF a travers son réseau sous réserve de la faisabilité
technique de I'opération.

Article 37-2 - Mise a disposition du réseau d’affichage dans les dépendances du réseau
de transport de I'Entreprise

Les parties s'efforcent de prévoir des espaces (stations, matériels roulants...) réservés pour la
communication du STIF a certaines périodes de |'année. Les parties se rapprochent afin
d'étudier la création d'un réseau commun « STIF-Entreprise » de diffusion et de présentation
d'affiches et de dépliants a l'intérieur des réseaux de transport.



TITRE VI - BIENS ET INVESTISSEMENTS

CHAPITRE I - REGIME DES BIENS.

Article 38 - Biens mis a disposition de I’entreprise.

L'entreprise ne doit utiliser les biens mis a sa disposition que pour lI'exécution du service de
référence, sous réserve des dispositions prévues a I’Article 5-2 - du présent contrat.

Article 38-1 - Mise a disposition.

Le STIF s'engage a mettre a disposition de I'Entreprise, I'ensemble des biens qui figurent sur
les plans qui seront joints en Annexe D.3 et décrits sur les fiches qui sont jointes en Annexe
D.3 a la date d’effet du présent contrat.

Le STIF met a disposition de I'Entreprise le mobilier et le matériel strictement nécessaires a
I'exploitation du service, mentionnés dans la liste jointe en Annexe D.3.

Une copie des notices techniques, des modes d’emploi et des CCTP de l'ensemble des
équipements nécessaires a I'exploitation du service est également remise a I'Entreprise.

Article 38-2 - Inventaire

Un état des lieux et un inventaire des équipements mis a la disposition par le STIF intervient
dans un délai de 3 mois suivant la prise d’effet du contrat. Ils font I'objet d'un procés verbal de
remise établi contradictoirement entre les parties et signés par un représentant du STIF et un
représentant du de I’'Entreprise. Ces documents sont joints en Annexe D.3 aux présentes.

Cet inventaire précise notamment leur situation juridique et leur état apprécié sous différents
aspects (état général des constructions, entretien, sécurité, fonctionnement de certaines
installations particuliéres...). Celui-ci peut prendre différentes formes : photographies, état des
lieux a dire d'expert...

La mise a disposition des installations comporte précisément :
- les immeubles proprement dits et les installations fixes ;
- les équipements, matériels et mobiliers nécessaire a I'exploitation du service

Cette mise a disposition est consentie a I'Entreprise, a charge pour cette derniére d'en assurer
I'entretien courant et le maintien en I'état.

Une remise a jour du relevé d'inventaire est effectuée a l'initiative de [|'Entreprise,
contradictoirement entre les parties, au moins une fois par an ; elle est portée en annexe du
rapport annuel et porte modification de I’Annexe D.3.

Article 38-3 - Cession-mise au rebut
L'Entreprise informe le STIF de toute cession ou mise au rebut des biens (hors véhicules) dont
elle est propriétaire et affectés a I’'exploitation du service, dans les conditions prévu a I’Article
46 -(suivi des investissements).

Article 39 - Biens propres.

Les biens propres sont les biens appartenant a I’Entreprise, hors biens de reprise tels
gu’indiqués a I'Article 79-4 - du présent contrat.



L’Entreprise peut librement affecter les biens propres a la parfaite exécution de ses obligations
contractuelles, si elle les juge utiles et nécessaires.

Article 40 - Biens de reprise.

L'ensemble des biens affectés par I’Entreprise a I'exploitation du service constitue des biens de
reprise et font I'objet d’un inventaire figurant en Annexe D.2 du présent contrat. L'inventaire
des biens de reprise est mis a jour annuellement et est adressé au STIF en annexe du rapport
annuel prévu a l'Article 69-3 -.

L'Entreprise met en place un systéme permettant le suivi des biens de reprise, de sorte que
leur présence physique et leur affectation a la gestion du service puisse étre vérifiées a tout
moment.

CHAPITRE II - OBLIGATIONS RELATIVES AUX BIENS

Article 41 - Entretien et maintenance.

L'Entreprise est en charge et responsable de la réalisation des travaux d’entretien et de
maintenance du patrimoine affecté a la mise en ceuvre du service public de transport.

Les travaux d’entretien et de maintenance comprennent toutes les opérations normales
permettant d’assurer le maintien en état des biens, jusqu’au moment ou leur vétusté ou une
défaillance rend nécessaire des travaux de remplacement ou de renouvellement.

L’Entreprise planifie et exécute les prestations de maintenance et d’entretien de facon a obtenir
pour chaque équipement une longévité au moins égale a la durée de vie moyenne indiquée par
son constructeur et a conserver les performances initiales dudit équipement. La maintenance
des matériels roulants et des équipements mécaniques fait I'objet d’un plan de maintenance.

L’Entreprise met en ceuvre dans ce but une gestion préventive permettant de déceler, a I'aide
des mesures appropriées a chaque équipement, les usures excessives et autres dégradations
avant qu’elles ne provoquent sa défaillance.

S’agissant du matériel roulant, I’'Entreprise doit notamment se conformer strictement :

- Aux recommandations du constructeur en matiére d’entretien périodique des divers
organes du véhicule. Il se procure a cet effet toute la documentation technique
nécessaire ;

- Aux injonctions de mis en ordre émanant du Service des Mines et consécutives aux
visites réglementaires de sécurité.

L'Entreprise effectue le rajeunissement apparent (éclairage, peinture, sieges...) des véhicules
de maniére a ce qu'ils conservent un aspect attrayant et valorisant de I'image de marque du
réseau.

L'Entreprise est tenue d’entretenir les véhicules et matériels d’équipement d’intérieur des
véhicules. Il doit laver la carrosserie des véhicules régulierement (sauf en période de gel), tenir
les intérieurs toujours propres, effectuer tous les graissages, vidanges, réglages, changements
de pieces demandés par le constructeur.

Un état du stock des piéces détachées est étre tenu a jour.

L'Entreprise vérifie le bon fonctionnement des équipements d’accessibilité des véhicules et
notamment des palettes embarquées de fagon a prendre en charge tout PMR se présentant a



I'embarquement. Tout défaut de fonctionnement doit étre répertorié dans un carnet tenu a
bord des véhicules qui précise le motif d'indisponibilité et la date du constat.

L’Entreprise doit, en outre, effectuer toutes les réparations quelles qu’elles soient, dues a des
pannes ou des accidents. L'Entreprise tient a jour un cahier d’entretien par véhicule.

Un effort particulier est demandé a I’'Entreprise pour limiter le plus possible les nuisances de
bruit et de pollution pouvant étre occasionnées par les véhicules du réseau. L’Entreprise est
tenue de procéder fréquemment a toute vérification (notamment analyses de I’échappement
des moteurs, réglages ou améliorations de nature a déceler et réduire ces nuisances).

Article 42 - Renouvellement et rénovation.

L'Entreprise est en charge et responsable des opérations de renouvellement du patrimoine
affecté a la mise en ceuvre du service public de transport, hors les biens mis a la disposition
par le STIF. Les travaux de renouvellement et de rénovation comprennent toutes les opérations
qui consistent a réhabiliter ou a remplacer par un bien neuf, les biens devenus impropres a
l'usage pour lequel ils ont été congus (colit de maintenance élevé, présomption de panne,
disponibilité insuffisante, matériel obsoléte...).

Par renouvellement, il est entendu le remplacement d’un bien par un autre pouvant étre
différent de celui abandonné, mais de méme destination et potentiel de performance au moins
équivalent.

Par rénovation, il est entendu la réhabilitation d’un bien de fagon a restaurer ses performances
et a prolonger sa durée de vie.

Ces opérations de remplacement ou de réhabilitation sont réalisées de fagon a garantir les
niveaux de performance des biens, notamment leur age conformément a I'Article 43-2 - et leur
durée d'utilisation, compte tenu de I’évolution technique et technologique.

Les opérations de renouvellement et de rénovation font I'objet d’un programme pluriannuel
d’investissement joint en Annexe D.2 du présent contrat.

L'Entreprise présente tous les deux ans sa politique de maintenance, de rénovation et de
renouvellement de ses matériels roulants, et tous les 4 ans sa politique de maintien en état du
patrimoine par grandes familles d’équipements.

Article 43 - Matériel roulant.
Article 43-1 - Parc de matériel roulant.

L'age des véhicules est calculé au 1°" janvier de chaque année et le mode de calcul de I'age
moyen des véhicules est intégré a I’Annexe D.1 du présent contrat.

L’Entreprise transmet annuellement au STIF un état détaillé et exhaustif de la situation au 1°¢
janvier de son parc utilisé sur les lignes régulieres objet du présent contrat, y compris les
services scolaires des lignes réguliéres, réserve incluse, appelé Annexe D.1 « Etat du parc ».

L'’Annexe D.1 définit en particulier les caractéristiques de chaque véhicule : marque, type, sa
date de mise en service, les équipements embarqués, |'accessibilit¢é PMR, sa norme
environnementale, le nombre de km effectués par le véhicule, la ou les lignes régulieres ou le
véhicule est affecté.

L'’Annexe D.1 fournit les éléments financiers sur le mode de détention (acquisition, location,
crédit bail), le prix d’acquisition, les contributions percues, |'amortissement comptable, les
frais financiers.

L'’Annexe D.1 fait I'objet d’'un envoi annuel au plus tard le 31 janvier de chaque année.



Compte tenu de son plan d’investissement, I'entreprise indique dans un plan (Annexe F.5),
ligne par ligne, la date prévisionnelle a laquelle la ligne est entierement exploitée avec des
véhicules accessibles.

En cas de non respect de ce plan d’affectation, I'entreprise encourt une pénalité de 1000 € HT
par véhicule et par mois calendaire de non affectation.

Article 43-2 - Plan d'investissement du parc

Le parc de véhicules fait I'objet d’'un plan d’investissement pour toute la période du contrat,
conformément a I’Annexe D.2. L'dge moyen du parc est établi de fagon a étre inférieur ou égal
a 7 ans réels, aucun véhicule ne dépassant I’age de 15 ans réels hors réserve et 18 ans réels
pour les véhicules de réserve.

L'’Annexe D.2 définit le parc utilisé pour |I'exploitation de ce réseau et son évolution pour la
durée du contrat. Le co(t de |'évolution du parc est pris en compte dans la maquette de
charges négociées entre le STIF et I’'Entreprise.

L'’Annexe D.2 fait I'objet d’'un envoi annuel au plus tard le 31 janvier de chaque année.

A la demande du STIF, I'Entreprise tient a disposition du STIF tout document relatif a ces
informations lui permettant d’effectuer des controles. De plus, le STIF a accés a toutes les
piéces justificatives permettant de vérifier le bien-fondé et le respect de ce plan
d’investissement.

Article 43-3 - Pénalité pour non respect du plan d‘investissement

Dans le cas du non-renouvellement des véhicules tel que prévu au plan d’investissement de
I’Annexe D.2, le montant des amortissements et des frais financiers correspondant est déduit
de la contribution C2, telle que définie a I’Article 53-3 -. Les charges calculées (marge et aléa)
sont également ajustées en conséquence.

NB : I'age moyen s’apprécie par référence a I’Annexe D.5

En cas de

- dépassement de I'age moyen de 7 ans réels au ler janvier (avec une tolérance del%) ;
I’Entreprise s’expose a une « Pénalité age moyen» = (Nombre de mois de
dépassement) X 10 000 €

- dépassement de l'age réel de 15 ans pour les véhicules en circulation sur les lignes
réguliéres du contrat et ne faisant pas partie de la réserve ; I'Entreprise s’expose a une
Pénalité « age réel maximum » = (Nombre de mois de dépassement) X nombre de
véhicule x 5000 €

- non fourniture de I'ensemble des informations relatives a I’Annexe D.1, a I’Annexe D.2
ou a I’Annexe D.5 (Soit 0 ou une valeur mais pas de case vide au sein des documents),
I’'Entreprise s'expose a une Pénalité « production de documents » dont le montant est
fixé a I’Article 75 -

Cette pénalité n’exonére pas I’'Entreprise de I'obligation de fournir les documents concernés.

Article 43-4 - Prestations pour le compte de tiers

L'Entreprise s’engage a n’utiliser I'ensemble des biens listés en Annexe D.3 que pour le service
de référence.

Toutefois, par dérogation a l'alinéa précédent et dans le but d’optimiser et valoriser I'ensemble
des moyens dont elle dispose pour réaliser le service de référence, I'Entreprise peut assurer
des prestations pour le compte de tiers dans les conditions et limites fixées ci-apres.



- - ces prestations ne peuvent étre assurées que d’une fagon accessoire a |'activité
principale de service public, a laquelle elles ne peuvent en aucun cas nuire ; I'activité principale
de service public étant, en toutes circonstances, prioritaire sur les prestations accessoires,

- les kilométres (commerciaux, HLP et techniques) réalisés au titre des prestations
accessoires ne peuvent représenter plus de XX% de l'offre de référence (taux précisé a
I’Annexe F.4), )

- ces prestations ne peuvent pas étre réalisées en dehors de I'Ile-de-France sauf
autorisation écrite du STIF et services spéciaux scolaires

- ces prestations doivent faire I'objet d’un contrat écrit entre I’'Entreprise et le tiers pour le
compte duquel elles sont réalisées ;

- le STIF est exonéré de toutes responsabilités notamment en cas de dommages causés par
I’Entreprise a son cocontractant ou a des tiers.-

Le compte d’exploitation annexé au présent contrat fixe un taux d’abattement applicable aux
co(its d’'amortissement des véhicules affectés au réseau. Ce taux est défini, d’'une part, compte
tenu des limites fixées aux prestations accessoires précisées ci-dessus et, d'autre part, d'un
niveau prévisionnel de prestations accessoires cohérent avec la disponibilité du parc de
véhicules.

L'Entreprise ne peut prétendre obtenir du STIF le versement pour quelque cause et sous
quelque forme que ce soit, d’'une contrepartie financiére a raison de prestations effectuées par
elle pour le compte de tiers.

L'Entreprise joint au rapport annuel visé a I'Article 69-3 - un état récapitulatif de I'ensemble
des prestations qu’elle a réalisé pour le compte de tiers au titre du dernier exercice clos.

Ce document détaille notamment :

- I'objet des prestations fournies et leurs destinataires,

- leur volume (en km) et le pourcentage que constituent ces services par rapport au
service de référence.

- le montant (en € HT) de ces prestations.

Le STIF pourra a tout moment procéder ou faire procéder a un audit de tout document de
I’Entreprise relatif aux prestations pour compte de tiers effectuées par |'Entreprise, et
notamment a un audit de sa comptabilité. A cet égard, I'Entreprise s’‘engage a mettre a la
disposition du STIF tout document requis par ce dernier.

CHAPITRE I1I - PROGRAMMATION ET SUIVI DES INVESTISSEMENTS
REALISES PAR L'ENTREPRISE

Les investissements concernés par le présent chapitre recouvrent les opérations de
renouvellement et de rénovation des biens nécessaires a la réalisation du service de référence,
ainsi que les opérations de nouvelles acquisitions.

Article 44 - Principes généraux

L’Entreprise s’engage a la réalisation du programme prévisionnel d’investissement figurant en
Annexe D.2 du présent contrat.

Le STIF finance ce programme :

- par la prise en charge d’'une fraction du cout des investissements et des frais financiers
correspondant,

- et/ou par le versement de subventions.

Le régime de financement peut-étre modulé par le STIF au cours du contrat et étre décliné par
type de bien. La modification du régime de financement entraine I’'ajustement, a la hausse ou a
la baisse, les frais financiers. Le régime de financement pour I'année N est déterminé au mois
d’octobre n-1 ou, au plus tard, lors du vote du budget de I'année N.



Le STIF s’assure de la cohérence du programme prévisionnel d’investissement de I’'Entreprise
avec sa politique des transports, et plus particulierement les schémas directeurs qu'il pilote
(Schéma directeur de I'Information Voyageurs, de |'Accessibilité, des Gares Routiéres, Plan de
Déplacements Urbains...). Ainsi, pour chacune des opérations figurant au programme
prévisionnel d'investissement, et avant toute acquisition ou travaux, I'Entreprise communique,
dans les conditions précisées a l'article 46a, un dossier technique et financier au STIF pour
instruction.

Article 45 - Programmation des investissements
Les parties conviennent que les investissements relatifs a l'information voyageur et aux
systemes d’aide a l'exploitation et prévus au plan d’investissement contracté sont purement
indicatifs (normes en mutation, phase de définition des besoins non achevée).

Article 45-1 - Présentation

Le programme d'investissement est présenté sous la forme d’un tableau comprenant
notamment :

- La dénomination de l'opération de rénovation ou de renouvellement regroupé par famille
(Matériel roulant, Equipements véhicules, Equipements points d’arréts, Installations fixes...) ;

- Les nouvelles acquisitions regroupées par famille ;

- L'année prévisionnelle de la réalisation de I'acquisition ;

- Les principaux éléments de dimensionnement (nombres de véhicules, types d’équipements,
etc) et de choix technique ;

- Le co(it prévisionnel de I'opération (pour les véhicules, reprendre le colit négocié en amont de
la signature du contrat).

Article 45-2 - Ajustement de la programmation

Cette programmation peut faire l'‘objet, chaque année, d’ajustements par le STIF aprés
instruction des dossiers techniques communiqués par |'Entreprise notamment pour tenir
compte des besoins du service. L'entreprise présente les conséquences de cet ajustement sur
les colts d’'investissement, la sécurité de |'usager et des tiers le cas échéant, les colts
d’exploitation, les objectifs de qualité de service et les recettes prévisionnelles.

Article 46 - Réalisation du programme d’investissements - Conditions de réalisation
du PI

Article 46-1 - Principes généraux

L'acquisition des matériels prévus au plan d’investissement ou la réalisation de travaux ne
peuvent étre engagés qu’aprés et sur la base de I'accord écrit du STIF.

L'instruction réalisée par le STIF permet, sur la base du dossier remis par I'Entreprise et
d'échanges complémentaires, de valider |'opportunité de la réalisation de l'investissement,
notamment sur les aspects suivants :

- cohérence avec les politiques et la programmation globale du STIF,

-pertinence des solutions techniques proposées et des caractéristiques des équipements
envisagés,

-dimensionnement de l'investissement au regard de la capacité a faire de l'entreprise, des
besoins spécifiques du réseau et de la stratégie d’équipement des autres réseaux connexes,

- chiffrage des co(ts d’investissement et de fonctionnement,

Le versement de la subvention (ou de la fraction de C2 le cas échéant) s’effectuera en totalité
au vu de copies de factures d’achat fournies par I'Entreprise ; en outre, s’agissant des
véhicules

o un courrier daté du transporteur => demande de paiement



o un extrait de I'annexe F4 avec surlignés les véhicules concernés par la demande

. copies cartes grises

. copies factures bus/cars

) copies factures équipements (y compris équipements visés par I'annexe F4)

o un relevé d'identité bancaire (RIB)

o le cahier des charges du véhicule de base

o 2 Photos du véhicule sur angle avant et arriére avec immatriculation visible

o Attestation de sortie des véhicules sortant en stipulant bien le devenir du matériel
sortant.

Un éventuel écart entre le prix stipulé dans le plan d'investissement convenu entre les parties
et la facture ne sera pas pris en considération pour le paiement ; le montant figurant dans
I’Annexe F.4 est donc forfaitaire conformément au principe de prise en charge du risque
industriel par I’entreprise, le plan d'investissement prévaut.

Article 46-2 - Véhicules

L’Entreprise transmet, avant le 30 juin de I'année N-1, au STIF, pour instruction, les dossiers
techniques et financiers relatifs a chacune des opérations prévues en année N.

Le STIF communique sa réponse (motivée en cas d’écart avec le plan d’investissement initial)
avant le 30 novembre de I'année N moins 1. En I'absence d’écart avec le plan d’investissement
initial, le défaut de réponse du STIF dans le délai imparti vaut acceptation. En cas d’écart avec
le plan d’investissement initial, le défaut de réponse du STIF dans le délai imparti vaut rejet de
la demande.

Chaque dossier technique et financier relatif aux véhicules prend la forme du document
figurant a I’Annexe D.4. Aucun véhicule ne peut étre financé si ce document n’est pas complet.

Article 46-3 - Autres équipements que le matériel roulant

L'Entreprise transmet au STIF, pour instruction, les dossiers techniques et financiers relatifs a
chacune des opérations qu’elle souhaite réaliser, dans un délai minimal de 9 mois avant la date
de début des travaux.

Article 47 - Réalisation du programme d’investissements - suivi de la réalisation

L'Entreprise rend compte annuellement au STIF, dans le cadre du comité de suivi et du rapport
annuel, de la réalisation du programme d’investissement.

L'Entreprise tient a jour annuellement un tableau suivi du programme d’investissement
présentant :

- Les dépenses d’investissement réalisées par famille/opération ;

- Les co(its prévisionnels du programme d’investissement par famille/opération.

L’Entreprise adjoint a ce tableau un commentaire permettant d’expliquer les décalages entre
les dépenses réalisées et les colits prévisionnels.

Dans le cas ou I'Entreprise ne réaliserait pas l'intégralité du plan d’investissement contractuel,
elle s’engage a reverser la différence entre le montant des dépenses (dotation aux
amortissements et frais financiers associés) réalisées et le montant des dépenses (dotation aux
amortissements et frais financiers associés) prévues au programme d’investissement. Si
I'investissement est simplement décalé, le plan d’investissement est décalé d’autant (début et
fin de la comptabilisation).

Article 48 - Information en cas de modification du programme d’investissement
Dans le cas ou une modification susceptible d’entrainer un risque sur le maintien en I'état de
fonctionnement du systéme de transport est envisagée, I'Entreprise informe le STIF et lui

présente les conséquences éventuelles de la modification envisagée.

Afin de permettre au STIF de veiller au respect des objectifs poursuivis, les parties conviennent
de soumettre au comité de suivi les modifications significatives du programme



d'investissements susceptibles d’avoir un impact sur le confort, la régularité ou la qualité de
service offert aux voyageurs.

A cette fin, I'Entreprise transmet au STIF les informations et documents requis pour la bonne
compréhension de ces modifications :

- Les raisons financiéres, techniques, réglementaires ou autres qui justifient la
modification envisagée ;

- L'impact financier de la modification et les mesures a prendre, le cas échéant, pour
financer le surco(t ou réaffecter les fonds ;

- L'’évaluation de lI'impact sur la qualité de service ;

- Les conséquences de la modification envisagée ;

- Les mesures envisagées, le cas échéant, pour résorber le retard consécutif a la
modification dans la réalisation du programme d’investissements.

Le STIF se réserve le droit de solliciter la communication de documents ou d’informations
supplémentaires, et de faire procéder a tout audit, notamment sur I'impact financier de Ia
modification. L'Entreprise s’engage a transmettre ces documents ou informations dans un délai
maximum de 20 jours ouvrés a compter de la demande.

En cas de modification demandée par le STIF, I'Entreprise établit une étude d’impact dans les
meilleurs délais.

L'Entreprise prend en compte |'avis rendu par le comité de suivi et prend toutes les mesures
utiles et requises pour s’y conformer.



TITRE VII - REGIME FINANCIER

Le STIF introduit un objectif général de transparence des colits et de meilleure efficacité
économique de la prestation transport. Dans cette perspective, le contrat constitue a la fois un
outil de maitrise de la dépense publique, et d’incitation, par des mécanismes d’intéressement,
a la réalisation des engagements et a la performance de |I'Entreprise.

La préoccupation de maitrise financiére est au coeur de la relation contractuelle entre le STIF et
I’Entreprise. Dans l’esprit des conventions de Délégations de Service Public conclues par
d’autres Autorités Organisatrices comparables et dans la perspective de I'entrée en vigueur du
Reglement Européen portant Obligations de Service Public, les objectifs du régime financier
présenté ci-apres sont respectivement :

La clarté du mécanisme de rémunération :

- individualisation des versements du STIF par nature de charges (fonctionnement /
investissement) ;

- séparation de ce qui reléeve de la couverture de charges par rapport a ce qui constitue
un intéressement.

Sa lisibilité :

- prévisibilité des dépenses du STIF : le STIF verse un forfait indépendant du niveau réel
des charges et des recettes voyageurs ;



CHAPITRE I - LA REMUNERATION

Tous les montants du contrat et de ses avenants sont exprimés en euros HT.
Article 49 - Principes généraux relatifs a la rémunération.

L'Entreprise assure |'exploitation du service de référence défini au Titre II aux conditions
financiéres définies dans le présent Titre.

Le service contractualisé entre le STIF et I'Entreprise donne lieu a I’'établissement d'un compte
financier du service, traduisant I’équilibre économique du contrat. Il comprend I'ensemble
des produits et charges supportés par I'Entreprise et fait apparaitre une juste rémunération
pour marge et aléas, contrepartie des risques assumés par I'Entreprise.

Le compte financier prévisionnel figure en Annexe E.1 au contrat, accompagné de ses
hypothéses d’élaboration.

Le compte financier est établi selon les principes de permanence des méthodes comptables et
d’auditabilité décrits au TITRE VIII -.

L'entreprise pergoit les recettes de trafic collectées, les contributions liées aux recettes
reconstituées et regoit une contribution financiere du STIF, au titre de I'exécution des
obligations de service public qui lui sont imposées, laissant la possibilité de réaliser un bénéfice
raisonnable.

Les ressources de I'Entreprise sont les suivantes :
+ les recettes de trafic collectées et les contributions liées aux recettes
reconstituées, telles que modulées du partage de risqueentre le STIF et I’'Entreprise
selon les dispositions de |'Article 50 - ;

s Les recettes liées aux activités annexes et toute autre ressource percue par
I'Entreprise

» les contributions versées par le STIF :

- une contribution C1 liée aux charges d’exploitation destinées a couvrir les
obligations de service public liées au présent contrat (la taxe professionnelle et la
taxe fonciére font l'objet chaque année d’un remboursement a I’'Euro/I’Euro) ; la
contribution C1 est détaillée a |'Article 53-2 - ;

- d’une contribution C2 au financement des investissements, décrite a I’Article 53-3 -.

s les autres concours publics dont I’'Entreprise est susceptible de bénéficier pour la
réalisation du service de référence et qui participent a I’équilibre du contrat.

Outre sa rémunération, I'Entreprise est soumise a des intéressements, des bonifications ou des
pénalités liés a sa performance dans |’‘exécution du service de référence, constitués des
composantes suivantes :

- un intéressement a la vente, décrit a I’Article 57 -

- un intéressement a la qualité du service produit, décrit dans I'Article 64 -;



- des pénalités sur I'exécution du contrat définies a I’Article 28 -, notamment en cas
de non-réalisation de I'offre kilométrique du service de référence.

Article 50 - Les recettes de trafic.
Article 50-1 - Modalités de détermination des recettes de trafic.

Les recettes de trafic sont déterminées par ligne a partir, d’'une part, des tarifs et des prix
annuels définis pour les forfaits mentionnés au point b/ ci-dessous, et d’autre part, du trafic
voyageurs mesuré par les validations et par les comptages.

Les regles de calcul des recettes de trafic sont les suivantes :
1. Recettes de trafic collectées

s Pour les tickets en carnet, plein tarif et demi-tarif, et les tickets d’acces a bord :

RT1 = (P(t+; DT) x NV(t+; DT)) + (P(t+; PT) x NV(t+; PT)) + (Pt+u x NVt+u) +
(Ptab x NVtab)

« Pour les abonnements avec des tiers payants (carte scolaire, carte Rubis) et les autres
recettes tarifaires collectées (Mobilis, ticket Jeune week-end, Paris Visite) :

RT2 = Participation voyageurs + Recettes tiers
2. Contributions liées aux recettes de trafic reconstituées

s Pour les forfaits Intégrale, forfaits Navigo semaine ou mois, Imagine'R, Forfaits
Solidarité Transport et Gratuité Transport ainsi que pour le forfait carte de circulation
police :

CRR =[ Pv + Ps x Sm ] X NVior

Les contributions liées aux recettes reconstituées font I'objet d’'un reversement par le STIF tel
gue prévu a |'Article 53 - et suivants.

Avec :

i. P+ ; pry ¢ prix ticket t+ carnet plein-tarif ; P ; oty : prix du ticket t+ carnet demi-tarif ; Py, @ prix
du ticket d’acces a bord ; Pi,, : prix du ticket t+ a l'unité

ii. Pv et Ps : prix voyageur et section révisés annuellement par décision du STIF. Les valeurs de Pv
et Ps TTC pour I'année 2008 sont respectivement égales a 0,0718 € 0,1662 €. Chaque année, Pv
et Ps seront actualisés de la hausse (ou des hausses) de l'année précédente des forfaits
considérés tel que détaillé a I'’Annexe E3.

iii. NV : nombre annuel de tickets d’accés a bord ; nombre annuel de premiéres validations de
tickets t+ (unité ou carnet) ; nombre annuel de voyageurs pour les forfaits conformément a
I’Annexe E2.

iv. Sm : sectionnement moyen de la ligne, fixé pour toute la durée du contrat selon la derniére
enquéte origine-destination réalisée dans le cadre des comptages,

V. la recette de trafic d’'une carte scolaire correspond au prix public (35% de son prix de référence
tel que défini a I’Annexe C.5)

Article 50-2 - Modifications des régles de calcul des recettes de trafic.
Les modifications des regles de calcul des contributions liées aux recettes reconstituées en
cours de contrat feront I'objet d’'un avenant pour traiter leurs répercussions sur les objectifs de

recettes de trafic et sur la contribution forfaitaire C11 définie a I’Article 53-2 -.

Deux évolutions des régles de calcul sont programmeées, a défaut d’étre appliquées au début
du présent contrat, au vu des contraintes méthodologiques et techniques qu’elles imposent.

1. Pour les contributions liées aux recettes reconstituées



Il s'agit a court terme, d’avoir un calcul distinguant trois types de forfaits ayant chacun des
prix Pv et Ps différents qui permettent de reconstruire plus finement une recette par voyageur.

Les traitements des comptages ne permettant pas de faire cette distinction a la signature du
présent contrat, des développements de nouveaux logiciels sont effectués par le STIF d’ici
2010 afin de pouvoir déduire la répartition du trafic escomptée en fonction des extractions des
validations réalisées par I'Entreprise.

A partir de 2010, le calcul selon des prix moyens communs a tous les forfaits est remplacé par
un calcul distinct pour chacun des trois types de forfaits suivants : Intégrale, Forfaits Navigo
semaine ou mois et carte de circulation police ; Imagine’ R (Scolaire et Etudiant) ; Forfait
Solidarité Transport (le trafic du Forfait Gratuité Transport n‘entrera pas dans le calcul de ces
recettes).

Les prix par type de forfait sont détaillés dans le tableau suivant :

Forfaits : Intégrale, Forfaits Navigo Imagine’R Forfait Solidarité Transport
semaine ou mois et carte (Scolaire et Etudiant)
de circulation police
Prix 2008 Pv Ps Pv Ps Pv Ps
en Euros
TTC 2008 0,0858 0,1986 0,0588 0,1361 0,0208 0,0481

2. A compter du ler janvier 2011

Les contributions liées aux recettes reconstituées seront fondées sur la fréquentation mesurée
par les données de validation remontées au systéme d‘information du STIF (SIDV) telles
qu’elles sont décrites a I'Article 22 -

La nouvelle méthode de détermination du trafic maintiendra le niveau de l'intéressement aux
recettes de trafic de I'Entreprise, et un avenant viendra concrétiser les évolutions liées a
I'application de cette méthode.

Sauf incapacité du STIF a mettre en ceuvre une solution viable, la non signature de I'avenant
par l'entreprise sera définie en liaison avec les entreprises ou leur mandataire ; elle entrainera,
a compter du 1°" janvier 2011, une majoration de |'objectif de recettes de 2% par semestre sur
une durée de 2 ans. Cette augmentation entraine mécaniquement un ajustement de la
participation du STIF et, le cas échéant, des collectivités signataires de la convention tripartite.

Article 50-3 - Calcul de I'objectif de recettes de trafic

Pour chaque année du contrat, un objectif de recettes de trafic est fixé selon les régles
détaillées a I'Article 50-1 -. Cet objectif, exprimé aux tarifs et prix de I'année 2008, est repris
dans le tableau reproduit a I’Annexe F.4.

Les objectifs de recettes de trafic sont calculés a partir du trafic mesuré pris en compte dans
les factures de 2008 détaillé par ligne et par titre, valorisé aux tarifs et prix de 2008 en
appliquant un effet volume pour chaque année. Les prévisions de recettes 2008, ayant permis
de proposer ces objectifs de recettes sont détaillés a I’Annexe E.3.

Le montant de |'objectif de recettes de trafic annuel est revu :

s En le complétant des montants résultant des dispositions des Article 50-2 -, Article 50-4
-, Article 60 -Article 61 -Article 62 -et et Article 63-1 - ;




s En cas de transfert de trafic entre réseaux de contrats différents suite a une décision de
modification de I'offre du STIF, a la hausse ou a la baisse.

Article 50-4 - Prise en compte des effets des décisions tarifaires du STIF.

1. Compensation de I'écart entre l'indexation liée a I'évolution des charges et les
hausses tarifaires

Le taux d’évolution tarifaire de I'année n par rapport aux tarifs et prix de I'année 2008 est
obtenu en faisant le rapport entre les recettes de trafic de I'année n valorisées au tarifs et prix
de I'année n de chaque titre de transport et les recettes de trafic de I'année n valorisées aux
tarifs et prix de I'année 2008.

La différence entre l|'objectif de recettes de trafic pour lI'année n revalorisé par le taux
d’évolution tarifaire de I'année n ainsi calculé et ce méme objectif actualisé par la formule
d’'indexation de la contribution C11 fait I'objet d'un reversement par I'Entreprise lorsque cette
différence est positive et d’'une compensation par le STIF si elle est négative.

2. Prise en compte des modifications tarifaires (modifications, création ou
suppression de titres)

En cas de modification tarifaire décidée par le STIF, qu'il s'agisse d'une modification de la
tarification d'un titre existant (en dehors de la revalorisation annuelle des tarifs dont les
impacts sont compensés conformément a I’Article 50-4 -1/) de la création ou de la suppression
d'un titre, le STIF et I'Entreprise évaluent les impacts de cette modification tarifaire sur
I'ensemble des recettes de trafic. Ce calcul est établi sur plusieurs années pour tenir compte
des évolutions de tendance des titres existants et de la montée en charges des mesures
nouvelles.

Dans ce cadre :

- l'objectif de recettes de trafic est ajusté, a la hausse ou a la baisse, en fonction de la
variation des recettes de trafic évaluée pour la modification tarifaire envisagée,

- le STIF soit verse une compensation a I'Entreprise, égale a la perte de recettes de trafic
générée par la modification, soit, si la modification a pour effet d'augmenter les recettes de
trafic, réduit ses contributions a proportion de la hausse de recettes ainsi générée ;

- un avenant formalise les conséquences de ces modifications tarifaires.

Article 50-5 - Transferts entre titres scolaires

L’'année intermédiaire entre deux comptages, lorsque le montant de la variation des recettes
des cartes scolaires par rapport a I'année précédente est supérieur en valeur absolue a 2% du
montant des recettes de trafic pour I'ensemble des lignes concernées :

- soit le STIF versera une compensation a I'Entreprise égale a la moitié du montant de la
baisse des recettes carte scolaire,

- soit le STIF réduira ses contributions de I'année a proportion de la moitié de la hausse des
recettes carte scolaire.

Article 50-6 - Intéressement aux recettes de trafic

Un intéressement aux recettes de trafic, fondé sur la variation des recettes de trafic par
rapport aux montants objectifs définis a I’Article 50-3 -, est mis en place.

L'écart (précisé en Annexe F.4) entre les recettes de trafic réalisées, fondées sur le trafic
mesuré, et I'objectif de recettes de trafic, valorisé aux prix moyens de I’'année, est partagé, a
parts égales, entre le STIF et I'Entreprise.



Les recettes de trafic réalisées tiennent compte de l'effet des gréves, conformément a I’Article
50-7 -.

Article 50-7 - Prise en compte de l'effet de la gréve sur les recettes de trafic

Conformément aux dispositions de I'Article 29 -, en cas de perturbations significatives résultant
d’un préavis de gréve pour un jour donné, lorsque le service prévisible est inférieur ou égal a
75 % du service contractuel de référence, limpact sur les recettes de trafic des titres
journaliers est neutralisé pour le STIF lorsque, au moment de |'établissement de la facture
annuelle, 'objectif des recettes de trafic de I’'Entreprise n’est pas atteint pour l'année de la
gréve considérée.

Dans ce cas, la neutralisation de |'effet de la gréve sur le trafic mesuré consiste a rétablir le
niveau de recettes de trafic de I'Entreprise pour les titres journaliers au niveau d’un jour
moyen, par déclaration par I’Entreprise d’une recette de trafic reconstituée des titres
journaliers non validés le jour de gréve, de telle sorte que :

- recette de trafic d’'un jour moyen pour les titres journaliers = recette de trafic réelle du
jour de gréve + recette de trafic reconstituée des titres journaliers non validés le jour de
gréve.

Le mécanisme de partage annuel des risques est appliqué au total des recettes de trafic, qui
comprend les recettes de trafic reconstituées par I'Entreprise a partir d’un jour moyen pour
I'ensemble des jours de gréves visés a |’Article 29 -.

Le montant de recettes de trafic d’'un jour moyen pour les titres journaliers est établi a partir
des éléments de calcul de l'objectif de recettes de trafic et s’éleve aux montants prévus a
I’Annexe F.4 :

Ces montants, définis aux tarifs 2008, sont actualisés annuellement selon I'augmentation
tarifaire moyenne décidée par le STIF.

Si la durée de la gréve est supérieure a cing jours consécutifs, le STIF et I'Entreprise procedent
a une réévaluation de l'estimation correspondante pour tenir compte, le cas échéant, des
pertes de recettes de trafic des abonnements.

Article 51 - Les recettes annexes.

Les recettes annexes sont forfaitaires et constituées notamment des recettes liées a la
concession des espaces publicitaires, des indemnités forfaitaires versées par les voyageurs en
situation de fraude et, plus généralement, de toute autre recette pergue par I’Entreprise.

Article 52 - Participations financiéres des collectivités

Le service de référence tel que défini en Annexe A.3 intégre les contributions financiéres
versées par le STIF ainsi que des participations financiéres d'une ou de plusieurs
collectivités.de collectivités.

Le STIF et I'Entreprise font leurs affaires de mettre en place une convention de partenariat
avec la ou les Collectivité(s) concernées afin de garantir ces participations et ainsi maintenir le
niveau du service de référence.

Les modalités, notamment financiéres de cette convention de partenariat sont négociées avec
les Collectivités.

Dans I'hypothése ou la participation financiére évoquée ci-dessus n’est pas accordée par la
collectivité ou si cette derniére décide de se retirer avant le terme du présent contrat, , les
parties conviennent, au plus tard dans les 6 mois suivants cette décision, de redéfinir les



modalités de fonctionnement du service de référence, notamment une réduction de |'offre, afin
de garantir I’équilibre du contrat depuis l'origine ou compte tenu des nouvelles conditions
d’exploitation.

Article 53 - Les contributions du STIF
Article 53-1 - Principe général

Les contributions versées par le STIF a I’'Entreprise au titre du présent contrat se décomposent
en :

» une contribution « C1 » liée aux charges d’exploitation couvrant les obligations de
service public décrites a I'Article 5-2 -. Cette contribution est constituée de trois
composantes :

- une contribution forfaitaire « C11 » couvrant les charges liées a |'exploitation ;

- une contribution « C12 » couvrant les impots et taxes payées a |'euro-l'euro
selon le réseau ;

- une contribution « C13 » couvrant I|'écart entre les recettes de trafic
prévisionnelles indexées selon les modalités prévues pour la contribution C11 et
le montant des recettes de trafic prévisionnelles actualisé des décisions tarifaires
du STIF ;

+ Une contribution forfaitaire « C2 » pour le financement des investissements ;
= Les contributions liées aux recettes reconstituées décrites a I'Article 50 -.

Les contributions forfaitaires versées par le STIF sont actualisées et versées a I’'Entreprise selon
les modalités définies aux Article 66 - et Article 67 -. Elles ne varient pas en fonction du
volume de trafic, sauf dans les cas décrits aux Articles Article 50-2 -, Article 50-4 -,Article 60 -,
Article 61 -, Article 62 - et Article 63-1 -.

Toutefois, les contributions versées par le STIF a I’Entreprise peuvent étre ajustées en cours
d’exécution du contrat pour tenir compte des mesures nouvelles décidées en cours de contrat
traitées par voie d'avenant (sur la tarification ou sur la consistance du service de référence).

Article 53-2 - Contribution d’exploitation « C1 » relative aux obligations de service
public

Elle contribue a couvrir I'ensemble des charges prévisionnelles d’exploitation encourues pour la
mise en oeuvre des obligations de service public contractuelles, figurant au compte
d’exploitation prévisionnel.

1. Le montant « C11 ».

Le montant forfaitaire C11 est établi au moment de prise d’effet du présent contrat, pour
chaque année de son exécution, pour l'offre de référence initiale décrite a I’Article 9 -.

Le terme C11 est indexé chaque année par application de la formule décrite a I'Article 67-1 -1,
en prenant en compte I’'évolution des indices arrétés a fin septembre de I'année n.

Le montant forfaitaire de C11, exprimé en milliers d’euros H.T. 2008, s’établit avant indexation
aux montants figurant a I’Annexe F.4



Le montant de cette contribution est revu en le complétant des montants résultant de
I'application des dispositions des Article 50-2 -, Article 50-4 -, Article 60 -Article 61 -Article 62
-Article 63-1 -Article 63-1 -.

2. Le montant « C12 »

Le montant de la contribution C12 correspond aux charges d'impo6ts et taxes, qui sont
répercutées au STIF a « l'euro / I'euro »

Les impOts et taxes sont constitués de la taxe professionnelle, de la taxe fonciére.

Pour déterminer la part de ces impébts et taxes imputables au présent contrat, les parties
conviennent d’utiliser la clef de répartition suivante : nombre de véhicules CT2/nombre de
véhicules total de I'entreprise.

Le montant de C12, exprimé en milliers d’euros HT courants, est repris a titre strictement
indicatif dans le tableau figurant a I’Annexe F.4.

3. Le montant « C13 »

Le montant de C13 est nul a la prise d'effet du présent contrat. Ses modalités de calcul sont
décrites a I'Article 50-4 -.

Article 53-3 - La contribution « C2 » au financement des investissements.

Le STIF participe au financement des investissements prévus au Programme Pluriannuel
d'Investissement défini a I'Article 44 - et a I’Annexe D.2, via la contribution C2, qui est
composée de :

- La contribution C21, qui couvre l'effort d’investissement réalisé par I'Entreprise au titre
du contrat

- La contribution C22, qui couvre les frais financiers supportés a raison des
investissements réalisés.

Conformément a l'instruction fiscale 3 A 7-06 du 16 juin 2006, les composantes de la
contribution C2 n’entrent pas dans le champ d’application de la TVA. La contribution C21,
compte tenu de son caractere d’aide a l'investissement, n‘entre pas dans le calcul du rapport
d’assujettissement a la taxe sur les salaires.

Les frais financiers sont forfaitisés. Le montant initial est calculé sur la base du taux actuel réel
de la dette appliqué a une assiette constituée, pour chaque exercice, de la différence entre la
valeur nette comptable d’ouverture et la moitié des dotations aux amortissements
économiques de |'exercice, telles que définis en annexe (plan d’investissement ou maquette
financiere).

Le montant forfaitaire C2 est établi au moment de la notification du présent contrat, pour
chaque année de son exécution, sur la base des charges prévisionnelles figurant en annexe
(plan d’investissement ou maquette financiere)

Le terme C2 est indexé chaque année par application de la formule décrite a I’Article 67-1 -, en
prenant en compte I’évolution des indices arrétés a fin septembre de I'année n.

Le montant forfaitaire de C2, exprimé en milliers d’euros H.T. 2008, s’établit avant indexation
aux montants figurant dans le tableau de I’Annexe F.4.



CHAPITRE II - RECETTES DIRECTES

Article 54 - Recettes directes au titre des forfaits mensuels, hebdomadaires et
journaliers sur support Navigo

L'Entreprise peut vendre des forfaits mensuels, hebdomadaires et journaliers sur support
Navigo.

Le produit de la vente sont réputées étre les recettes directes de I'Entreprise en |'absence de
répartition entre entreprises de transport.

Les recettes directes sont déduites du montant des contributions liées aux recettes de trafic
reconstituées (CRR) décrites a I'Article 50-1 -.

Les recettes directes du mois m sont déclarées au STIF le 15 du mois m+1. Elles
correspondent a la somme des titres vendus valorisés au tarif public au moment de leur
validité. La déclaration distingue les ventes de forfaits mensuels valables le mois m et les
ventes de forfaits valables le mois m+1. De méme, les ventes des forfaits hebdomadaires sont
déclarées pour chaque semaine de validité. Les forfaits d’'une durée inférieure a 1 semaine sont
déclarés par mois de vente.

La déclaration mensuelle est faite par I’Entreprise par l'intermédiaire de son mandataire pour le
compte de I'Entreprise, sur la base des données communiquées par celle-ci.

Les ventes par type de titre et par couple de zones sont déclarées mensuellement par
I’Entreprise par l'intermédiaire de son mandataire a la RATP et a la SNCF le 5 du mois m+1.
Cette déclaration est faite en agrégeant I’ensemble des ventes des entreprises du mandataire.
Les recettes directes percues le mois m par I'Entreprise sont déduites sur les CRR facturées le
mois m+2.

Pour le forfait journalier Mobilis, les recettes de trafic de ce titre sont collectées par les
entreprises publiques qui en reversent une quote-part directement a I’'Entreprise ou par
I'intermédiaire de son mandataire, en fonction de l'usage de ce titre sur son réseau. Cette
quote-part des recettes Mobilis est prise en compte dans les recettes de trafic collectées
décrites a I'Article 50-1 -.

En cas de modification des conditions de vente du forfait journalier, ces dispositions seront
réexaminées par les Parties.

Article 55 - Recettes directes au titre des forfaits Imagine’'R

Les recettes directes du titre Imagine’R sont attribuées a I’'Entreprise en fonction de I'usage des
cartes Imagine’R sur son réseau.

Les recettes directes sont déduites du montant des contributions liées aux recettes de trafic
reconstituées (CRR) décrites a I’Article 50-1 -.

Article 56 - Recettes directes au titre du ticket t+

L'Entreprise peut vendre des tickets t+. Le produit de la vente par I’'Entreprise a travers son
réseau de vente défini a I'Article 23-1 - du présent contrat constitue ses recettes de vente
ticket t+.

Les recettes obtenues par I'Entreprise aprés répartition entre entreprises de transport des
recettes des ventes de ticket t+ en carnet (plein tarif et demi-tarif) constituent ses recettes
directes.



Les recettes directes de |I'Entreprise sont calculées a partir du nombre de validations divisé par
0,98 pour tenir compte du stock mort sur le ticket t+.



CHAPITRE III - INTERESSEMENT A LA VENTE

Article 57 - Financement du systéme de vente des dépositaires et intéressement a
la vente des forfaits mensuels, hebdomadaires et journaliers

Le dispositif décrit ci-dessous concerne le réseau de ventes décrit a I’Article 23-2 - du présent
contrat. Ce réseau de ventes est composé de dépositaires et de points de vente gérés
directement par des salariés de I’'Entreprise.

Pour les ventes de forfaits mensuels, hebdomadaires et journaliers, il utilise un terminal de
rechargement nécessitant la présence d’une personne physique.

Dans ce cas, la partie fixe des colts de vente du réseau rattaché au serveur de I’'Entreprise ou
de son éventuel mandataire est prise en compte par le STIF au travers du financement de
I'équipement de vente (FEV).

Le FEV, calculé par point de vente, est de 17% du chiffre d'affaires annuel des forfaits
mensuels hebdomadaires et journaliers (FMHJ), plafonné a 10.000 euros HT par an et par
appareil de vente actif, rattaché au serveur de vente collectif. En cas de durée de rattachement
inférieure a un an d'un appareil de vente, le plafond est calculé, pour cet appareil, prorata
temporis du nombre entier de mois de rattachement.

La partie proportionnelle des ventes est prise en compte par le STIF sous forme de
I'intéressement proportionnel a la vente (IPV). L'IPV HT vaut 4,5% du chiffre d'affaires annuel
des ventes de FMHJ] HT. Elle couvre notamment la rémunération des dépositaires ainsi que la
participation aux frais communautaires du GIE.

Le financement de la vente HT pour chacun des points de vente est donc :

Pour un chiffre d'affaires annuel des FMHJ] inférieur ou égal a 10.000 euros :
FV = FEV + IPV = CA * 4,5% + CA *17%

Pour un chiffre d'affaires annuel des FMH] supérieur a 10.000 euros :
FV = CA *4,5% + 10 000 *17%

Avec :
FV : Financement de la vente HT ;
CA : Chiffre d'affaires annuel des FMHJ HT.

En cas de projet de création d’un nouveau canal de distribution conformément aux dispositions
de I'Article 23-5 - paragraphe 2 du présent contrat, les Parties conviennent de se rapprocher
pour en étudier préalablement I'impact sur I'économie du contrat, notamment en matiére de
co(it global de vente et d'intéressement.

Article 58 - Intéressement a la vente de la carte Imagine’'R

L'intéressement est fixé a 6% de la quote-part de recettes directes du produit de la vente HT
des cartes Imagine’R pergues par I'Entreprise.

Article 59 - Intéressement a la vente du Ticket t+

L’Entreprise percoit un intéressement a la vente calculé selon la formule suivante :



« IPV HT = 6% (NtDT x PtDT + NtPT x PtPT)

- - NtDT : nombre de ticket t+ vendus en carnet demi-tarif ;
- -  PtDT : prix du ticket t+ HT vendu en carnet demi-tarif ;
- - NtPT : nombre de ticket t+ vendus en carnet plein-tarif ;
- -  PtPT : prix du ticket t+ HT vendu en carnet plein-tarif »



CHAPITRE 1V - LES ADAPTATIONS DE LA REMUNERATION LIEES A
L'EXECUTION DU SERVICE DE REFERENCE

Article 60 - Principe général.

Les modifications significatives du service de référence (complément ou suppression) décidées
par le STIF au cours du contrat dans les conditions prévues a I’Article 11 - donnent lieu a un
ajustement des contributions du STIF. Cet ajustement est fondé sur la variation marginale des
co(its de production induits par la modification de I'offre de référence.

Le cas échéant, une évaluation forfaitaire de la variation de recettes de trafic attendue est
établie conjointement par I’Entreprise et le STIF.

Un avenant prend en compte les conséquences sur les contributions du STIF et sur les objectifs
de recettes de trafic de ces modifications significatives de |'offre de référence. L'avenant devra
indiguer I'impact des modifications d’offre sur la maquette financiere

Article 61 - Ajustement des objectifs de recettes

Pour les modifications intervenues I'année n, I'évaluation forfaitaire des variations attendues de
recettes de trafic telle que évaluée conjointement par le STIF et I'Entreprise vient modifier
I'objectif de recettes de trafic a partir de I'année n+1.

Article 62 - Ajustement des contributions.

Le calcul du montant de charges supplémentaires est effectué sur la base de la variation
marginale des colts de production nécessaire a la réalisation de |'offre modifiée I'année n, sur
la base d’un devis dont le modele type est fourni par le STIF a I'Entreprise..

Pour I'année n, le montant de la contribution C11 est ajusté des charges de I'offre nouvelle,
selon la formule suivante :

Clin’ = Cl1ln + ajustement de Cl1n

A partir de I'année n+1, le montant de la contribution C11 est ajusté des charges de |'offre
nouvelle, minorées ou majorées du montant prévisionnel des variations estimées de recettes
de trafic liées a cette modification du service de référence, selon la formule suivante :

Clin+1" = Cl1ln+1 + ajustement de C11n+1

Avec !
« ajustement de C11n = montant des charges n liées a la modification d’offre.
« ajustement de C11n+1 = montant des charges n+1 liées a la modification d’offre+/-montant de recettes de
trafic n+1 induites par I'offre modifiée.

En outre, la contribution C2 peut étre revue si la modification de I'offre a des impacts sur les
charges liées aux investissements :

C2n’ = C2n + ajustement de C2n

Les nouvelles contributions Clin’ et C2n’ ainsi déterminées se substituent alors
contractuellement aux C11n0 et C2n0 pour la détermination, d’une part des acomptes définis a
I” Article 66 - et d’autre part des contributions calculées dans le cadre de la facturation
annuelle.



Article 63 - Mesures tarifaires
Article 63-1 - : Création d’un titre ou modification significative d’un titre.

Pour toute décision du STIF de création de nouveaux titres ou de modification importante des
conditions d’utilisation d’un titre existant, un avenant prendra en compte, en cas d'impact
significatif, les conséquences de ces décisions, notamment sur les dépenses ou économies
supplémentaires éventuelles.

Article 63-2 -

Article 63-3 - Cas d’alerte a la pollution.

Les dispositions de la loi sur I'air du 30 décembre 1996 ainsi que de l'arrété inter-préfectoral
du 24 juin 1999 font obligation au Transporteur d'offrir la gratuité, au moins sur certaines
communes, des transports collectifs.

En cas d'alerte a la pollution, le STIF a décidé que la gratuité est offerte aux clients
occasionnels sur I'ensemble des services contractuels les jours couverts par les décisions prises
par le Préfet de Région en application de la loi sur l'air. La perte de recettes de trafic
correspondante est compensée par le STIF selon les bases précisées a I’Annexe F.4

Cette compensation fait partie intégrante des recettes de trafic définies a I’Article 50-1 -.

A ce titre, elle est prise en compte pour le calcul du partage des risques prévu a I'Article 50-3 -

Ces montants, définis aux conditions tarifaires de I'année 2008, sont actualisés en fonction de
I'augmentation tarifaire moyenne décidée par le STIF.

Les dépenses supplémentaires (renforcements des services et dépenses exceptionnelles de
communication) font I'objet d'un devis proposé au STIF qui, aprés accord, en assure le
remboursement. En |'absence de réponse dans un délai d’'un mois, 'accord du STIF est réputé
acquis.

Si la durée d’une alerte a la pollution devait étre supérieure a cing jours consécutifs, le STIF et
I’Entreprise procedent a une réévaluation de |'estimation correspondante pour tenir compte, le
cas échéant, des pertes de recettes de trafic liées aux abonnements.

Article 63-4 - Autres mesures de gratuité partielle ou totale.

Pour les autres cas ou une mesure de gratuité totale ou partielle doit étre appliquée a
I'ensemble des services, a la demande du STIF, les modalités de calcul sont les mémes que
celles en cas d'alerte a la pollution. En cas de mesures limitées a certaines lignes, |'Entreprise
précise au STIF, pour accord et avant application de la mesure, les estimations de recettes
correspondantes.



CHAPITRE V - INCITATIONS FINANCIERES EN TERMES D'OFFRE
REALISEE ET DE QUALITE DE SERVICE

Article 64 - Incitation financiére a la qualité de service.
Article 64-1 - Bonus/Malus relatifs aux indicateurs de qualité de service.

Les engagements souscrits contractuellement pour la qualité de service au chapitre 2 du Titre
II trouvent leur contrepartie dans un systeme d’incitation du type « bonus/malus » décrit dans
les Annexe B.1 et Annexe B.2.

Le résultat d’un indicateur, a I'exception de l'indicateur « taux de contrGle », est exprimé en %
et correspond a un taux de conformité, calculé en rapportant le nombre d’observations
conformes au service de référence, au nombre d’observations totales (cf. Annexe B.1 du
présent contrat sur les méthodes de mesure des indicateurs de qualité de service).

Jusqu’au 31 décembre 2010, deux systémes sont amenés a cohabiter :

- Soit l'entreprise souhaite rester dans le systéeme du Contrat type 1 jusqu’a cette
échéance afin de se préparer aux nouvelles exigences, auquel cas le systéme
d’intéressement reste celui du Contrat type 1.

- Soit l'entreprise souhaite basculer dans le nouveau systéme d’intéressement dés la
signature du contrat, auquel cas ce sont les principes ci-dessous qui s’appliquent. En
outre, le montant du bonus-malus appliqué est plus important dans ce systéme que
dans le systéme précédent.

En tout état de cause, a partir du 1°" janvier 2011, toutes les entreprises auront basculé au
présent systéme :

Description du systéme :

Le systéme repose, pour chaque indicateur sur la fixation de 3 valeurs de référence auxquelles
sera comparé, a l'issue de chaque année du contrat, le résultat annuel de l'indicateur. Ces
valeurs de référence sont définies comme suit :

- valeur « Objectif » si le résultat annuel de l'indicateur est égal a cette valeur, il ne
donne lieu ni a bonus, ni a malus ;

- valeur « Supérieur » : si le résultat annuel de l'indicateur est supérieur ou égale a cette
valeur, il donne lieu au bonus maximal ;

- valeur « Inférieur » : si le résultat annuel de l'indicateur est inférieur ou égal a cette
valeur, il donne lieu au malus maximal.

Toute valeur du résultat annuel compris entre « Inférieur » et « Supérieur » donne lieu, selon
le cas, a un malus ou a un bonus égal au rapport entre la valeur de l'indicateur et l'objectif
d’'une part et I'amplitude entre l'objectif et la borne inférieure ou supérieure multipliée par la
valeur maximale du bonus-malus.



Principe général de calcul :

Bonus = bonus maximum * Valeur - Objectif
Valeur Sup - Objectif

Malus = malus maximum * Valeur — Objectif
Valeur Inf — Objectif

Si I’'Entreprise n’est pas en mesure de présenter une mesure pour l'indicateur, elle encourt le
malus maximal.

Les valeurs communes, définies pour chaque indicateur, restent les mémes pour toute la durée
du contrat. Pour certaines entreprises, en fonction des résultats au moment de la signature du
contrat, des paliers sont définis les premiéres années pour certains indicateurs. Les valeurs
« objectifs », « supérieur » et « inférieur » progressent alors chaque année pour atteindre
rapidement les valeurs communes.

Rappel du systéme du contrat type 1 (valable jusqu’au 31 décembre 2010) :

Pour chaque indicateur, le calcul du bonus-malus repose sur les principes suivants :

1.

Un « point objectif » de qualité de service est fixé contractuellement pour chaque
indicateur ; il est identique pour toutes les entreprises concernées par le cahier des charges
régional (Xobj) ;

Xobj est exprimé en pourcentage et est précisé pour chaque indicateur en annexe 7 du
contrat type I ;

Le « point de référence » est mesuré puis fixé contractuellement pour 2007 (Xrefy), pour
chaque indicateur et pour chaque entreprise ; il est exprimé en pourcentage ; il est
actualisé chaque année et dés 2008 (Xref,) par application d’'un pas de progression annuel
conformément a la formule suivante :

Xref, = Xref,.; + [10% * (Xobj - Xrefy)]
En 2008, Xrefn_l - Xrefo - Xref2007

Un « Bonus maximal » est défini. Il correspond a |'atteinte du « point objectif » de qualité
de service fixé pour cet indicateur. Il est appelé « Bmax » et la valeur du Bonus maximal
(Bmax) est identique pour les 5 indicateurs.

Un Malus maximal (Mmax) est défini dont le montant est identique a celui de Bonus
maximal.

Le bonus ou le malus se calcule comme suit pour chaque indicateur :

Si le résultat de l'indicateur est supérieur ou égal a l'objectif de qualité de service Xobj,
I'Entreprise pergoit le bonus maximum :

Si Xn = Xobj, alors Bonus = B max

Si la mesure est comprise entre le niveau de référence actualisé de I’'Entreprise et I'objectif
de qualité de service, I’Entreprise percgoit un bonus proportionnel a I'écart constaté :

(Xn- Xréf,)

Si Xréf , = Xn < Xobj, alors Bonus = B max *
(Xobj- Xréf,)

Si la mesure est inférieure au niveau de référence actualisé de I'Entreprise, celle-ci acquitte
un malus dont la valeur est absolue par point d’écart et plafonnée a la valeur du malus
maximal :



Si Xn < Xréf n, alors Malus = Mmax/6 * [(Xrefn - Xn)*100] avec Malus = Mmax

Pour chaque année de calcul n, le bonus-malus total de I’'Entreprise est égal a la somme des
bonus diminués des malus :

(Bonus/ Malus)

5

roral = Zi | (Bonus; — Malus,)
Avec :

i : indice de l'indicateur (i = 1 a 5)

i = 1 pour lI'indicateur « Information théorique aux points d’arrét »

i = 2 pour l'indicateur « Information théorique a bord des véhicules »
i = 3 pour l'indicateur « Taux de disponibilité des équipements des véhicules »
i = 4 pour l'indicateur « Etat et netteté intérieurs et extérieurs des véhicules »
i = 5 pour l'indicateur « Attitude du conducteur »

Article 64-2 - Pénalités pour situation inacceptable.

Pour quatre indicateurs, le bonus-malus est éventuellement complété d’une pénalité pour
situation inacceptable dans les cas suivants :

Régularité et gestion des correspondances :

1 Passage en avance ;
2 Retard supérieur a 15 minutes du fait de I'Entreprise ;

Information écrite aux points d’arréts en situations perturbées prévues :

3 en cas d‘absence d‘information sur la nature, la date, le début et la fin
prévisionnelle d’une situation perturbée deés lors qu’elle était prévue ;

Information écrite a bord du véhicule en situations perturbées prévues :

4 de maniére identique, en cas d’absence d’information sur la nature, la date, le
début et la fin prévisionnelle d’une situation perturbée dés lors qu’elle était prévue

Attitude du conducteur :

si le conducteur fume a bord du véhicule ;

ou téléphone en conduisant ;

ou n’est pas disponible pour renseigner un client hors raisons de service.

ou refuse de prendre en charge un Usager en Fauteuil Roulant sur une ligne
déclarée accessible a un arrét déclaré accessible non lié a une impossibilité
technique.

0N O U

Il est rappelé qu’en cas de constat d'un méme manquement a la fois par I'Entreprise dans le
cadre de ses mesures de qualité de service et par le STIF dans le cadre de ses contrbles
ponctuels relatifs au Reglement d’exploitation, seule la pénalité pour situation inacceptable
s'applique.



(1) |Passage en avance. 400 euros

Retard supérieur a 15 minutes du fait de

(2) I’Entreprise. 400 euros
Absence, a un point d’arrét impacté par une
(3) situation perturbée prévue, de l'information 300 euros

sur la nature, la date, le début et la fin
prévisionnelle de cette perturbation.

Absence, a bord d‘'un véhicule d’une ligne
impactée par une situation perturbée prévue,
(4) |de linformation sur la nature, la date, le 300 euros
début et la fin prévisionnelle de cette
perturbation.

(5) |Le conducteur fume a bord du véhicule. 300 euros

(6) |Le conducteur téléphone en conduisant. 200 euros

Le conducteur n’est pas disponible pour
(7) |renseigner les clients car il discute avec un 200 euros
collegue ou un habitué.

Refus de prise en charge d'un Usager en
Fauteuil Roulant sur une ligne déclarée
accessible a un arrét déclaré accessible non
lié a une impossibilité technique

200 euros

(8)

Dans le cadre de la définition en 2009 des indicateurs « départs décalés » et « information en
cas de situation perturbée imprévue », de nouvelles situations inacceptables peuvent
éventuellement étre ajoutées.

Article 64-3 - : Pénalités pour écarts constatés lors d’un contréle effectué par le STIF

Le STIF peut mandater un prestataire pour contrdler les mesures effectuées par I'entreprise. En
cas d’écarts constatés entre les contrbles effectués par le STIF et les mesures effectuées par
I'entreprise, celle-ci peut, lorsqu’elle a obtenu du bonus, encourir une annulation totale de ce
bonus dans les deux cas suivants :

- en cas d’écart significatif constaté entre la mesure STIF et la mesure entreprise (pour
information, est considéré comme « significatif » un écart de 10% ou plus) ;

- lorsque la mesure effectuée par le STIF donne un résultat qui aurait engendré un malus
alors que le résultat des mesures effectuées par |'entreprise donne lieu a bonus. Dans
ce cas le malus est alors appliqué.



CHAPITRE VI - MODALITES DE FACTURATION ET DE REGLEMENT

Article 65 - Factures prévisionnelles.
Sans objet
Article 66 - Réglement des acomptes mensuels.

Les acomptes mensuels sont établis sur la base du montant des contributions C11, C13 et C2
définies aux Article 53-2 - et Article 53-3 -. IIs sont versés mensuellement, sur la base d'un
échéancier annuel.

L’Entreprise transmet au STIF un échéancier des versements mensuels de I'année n, le 15 du
mois de décembre n-1 et le 15 du mois précédent la hausse tarifaire pour I'année n. Lorsque
les dates de versement prévues ci-aprés se trouvent étre un jour non ouvré, les versements
correspondants sont effectués le dernier jour ouvré qui précéde.

L'Entreprise transmet par courrier au STIF la facture d'acompte correspondante le 20 du mois
qui précéde le mois de la facturation, la date figurant sur le cachet de La Poste, ou son
équivalent faisant foi.

En cas de non-respect du calendrier des versements mensuels des concours publics par le
STIF, le STIF verse des intéréts de retard, sur la base du nombre de jours de retard et du taux
EONIA connu a la date de facturation. Tout retard dans la transmission de la facture par
I’Entreprise décale d’autant la date limite de versement par le STIF.

Les contributions du STIF sont versées par le STIF selon les modalités définies aux Article 66-1
-, Article 66-3 - et Article 66-4 -.

Article 66-1 - Réglement des acomptes mensuels de la contribution C11.

Les acomptes pour la contribution forfaitaire C11 sont versés le 26 de chaque mois sur la
base des montants C11n0 prévus a l'Article 53-2 -, actualisés par application de la formule
suivante :

Cllin =C11n0 * In

Avec In : derniére indexation définitive connue pour la contribution C11 augmentée de linflation prévisionnelle
retenue dans le projet de loi de finances pour I'année n.

Avec Cl1no : le C11 prévue pour I'année n et stipulé a I’Annexe F.4.
Article 66-2 - Réglement des acomptes mensuels de la contribution C12.

Les acomptes pour la contribution C12 sont versés le 26 de chaque mois sur la base des
montants C12n0 prévus a I'Article 53-2 --, actualisés par application de la formule suivante :

C12n = C12n0 * In

Avec In : derniére indexation définitive connue pour la contribution C12 augmentée de linflation prévisionnelle
retenue dans le projet de loi de finances pour I'année n.

Avec C12no : le C12 prévue pour I'année n et stipulé a I’Annexe F.4.



Article 66-3 - : Reglement des acomptes mensuels des contributions liées aux recettes
de trafic reconstituées.

Les acomptes pour les contributions liées aux recettes de trafic reconstituées (CRR) sont versés
le 26 de chaque mois.

Ces acomptes sont calculés avec les prix de I'année en cours et sur la base des derniers
comptages intégrés conformément a I’Annexe E.2.

Article 66-4 - : Reglement des acomptes mensuels de la contribution C2.

Les acomptes pour la contribution forfaitaire C2 sont versés le 26 de chaque mois sur la
base des montants C2n0 prévus a l'Article 53-3 -, actualisés par application de la formule
suivante :

C2n = C2n0 * In

Avec In : derniére indexation définitive connue pour la contribution C2 augmentée de l'inflation prévisionnelle retenue
dans le projet de loi de finances pour I'année n.

Article 66-5 - : Réglement des subventions véhicule

Les subventions actualisées véhicules sont versées dans un délai de 3 mois a compter de la
réception du dossier complet (cf. Article 46-1 -).

En cas de non-respect de ce calendrier de versement par le STIF, celui-ci verse des intéréts de
retard, sur la base du nombre de jours de retard et du taux EONIA connu a la date de la
facturation.



Article 67 - Facturation annuelle

Article 67-1 - : Indexation.
1. La contribution C11 est indexée chaque année par application de la formule
suivante :

avec Clln=Cl1ln, % K11n ; avec

s Y
s .cC,  IpS,)

KIl, =X,|a>2 +b—2 +c2n
s, C, IPS,)

Avec a+b+c =1

[Les valeurs de a, b et c sont déterminés a I’Annexe F.4 et correspondent a la structure des
charges d’exploitation de chaque contrat]

Cl1no = forfait contractuel C11 exprimé en euros 2008 pour l'année n, correspondant aux montants indiqués a
I‘article 50-2XX.

S ! Salaires, revenus et charges sociales - Salaires mensuels de base de I'ensemble des salariés (indices trimestriels)
- Activités économiques - Transports et entreposage (www.indices.insee.fr ; identifiant : - 1567433) ,; SO0 =
97,55

C : indice mensuel Gazole (www.indices.insee.fr ; identifiant : 0641310) ; CO =201,573

IPS : indice mensuel des prix des services (www.indices.insee.fr ; identifiant : 641257) ; IPSO = 122,658

2. La contribution C2 est indexée chaque année par application de la formule
suivante :

C2n=C2ny=xK2n ; avec K2n=d+exKl11,

[La valeur de d correspond aux frais financiers et celle de e correspond aux dotations aux
amortissements de chaque contrat, elles figurent en Annexe F.4]

3. Le montant annuel forfaitaire de subvention véhicule est indexé chaque année
par application de la formule suivante

avec Sn=Sn,x* K3n ; avec

'
k3, =| PA&A,
IPA & 4,

Avec

Sno = forfait contractuel de subvention exprimé en euros 2008 pour I'année n, correspondant aux montants indiqués
dans I’Annexe F.4

IPA&A : IP de ['offre intérieure des produits industriels - Autobus et autocars, (indices mensuels)
(www.indices.insee.fr ; identifiant : - 1559272) ; SO = 104,76

Pour chaque indice I, In est la moyenne arithmétique sur 12 mois d’octobre n-1 a septembre n
ou 4 trimestres de septembre n-1 a juin n.

Article 67-2 - Reglement de la facture annuelle



Au 31 mars de lI'année n+1 au plus tard, I'Entreprise transmet une facture récapitulative
faisant apparaitre pour I'ensemble des éléments constituant la contribution définitive du STIF
apres actualisation, les éléments suivants :

* |es composantes de la contribution relative aux charges relevant des OSP :

- la contribution « C11 » le cas échéant modifiée pour tenir compte des évolutions
d’offre ;

- la contribution C12
- la contribution « C13 »
= |a contribution relative au financement des investissements « C2 » ;

= Les contributions liées aux recettes reconstituées CRR définitives,

= |es incitations financieres (bonus/malus, intéressements) ;

= Les autres rémunérations éventuelles dont, le partage des risques sur les recettes défini
a l'Article 50-6 - et celles liées au transfert entre titres scolaires décrit a I'Article 50-5 -.

L’Entreprise établit également un avoir correspondant :

- aux éventuelles pénalités liées a l'exécution du service définies aux Article 21-1 -,
Article 21-3 -,Article 28 - et Article 75 -;

- au partage défini a I'Article 62 - si les recettes de trafic sont supérieures a l'objectif fixé
de I'année n.

La facture annuelle reprend :
- le montant de la facture annuelle ;

- le montant des acomptes versés ;
- le solde a payer (avec le cas échéant les avoirs).
Le STIF regle a I'Entreprise, aprés vérification, le solde de I'année n entre les acomptes

mensuels d’'une part, la facture annuelle et I'avoir d’autre part, au plus tard dans les 45 jours
suivants la réception par le STIF de la facture annuelle et de I'avoir.

En cas de désaccord, le STIF réserve le reglement du solde a hauteur du montant qu’il juge
litigieux. Le cas échéant, le STIF régle, une fois le litige résolu, des intéréts de retard sur la
base du nombre de jours de retard de versement.

En cas de non-respect du calendrier de versement des concours publics par le STIF, le STIF
verse des intéréts de retard, sur la base du nombre de jours de retard et du taux EONIA connu
a la date de la facturation.

Les factures sont accompagnées des pieces justificatives suivantes :
- les fichiers justifiant le calcul des recettes de trafic ;
- un détail du calcul des indices d’actualisation des rémunérations ;
- le calcul détaillé des bonifications et pénalités ;
- les justificatifs de paiements des Impots et Taxes ;
- le calcul du partage des recettes de trafic ;

- le compte-rendu financier de |'exploitant intégré au rapport annuel tel que décrit a
I’Article 69-3 -.

Toutes les annexes a la facture annuelle sont formellement validées par I'Entreprise.
Un modéele de facture annuelle est proposé a I’Annexe E.4.



CHAPITRE VII - FISCALITE

Article 68 - Fiscalité
Article 68-1 - : Généralités.

L'Entreprise supporte tous les impots et taxes relatifs a I'exécution des missions qui lui sont
dévolues dans le cadre du présent contrat, selon la réglementation en vigueur. Elle assume
seule les pénalités liées a tout redressement fiscal éventuel concernant la gestion qui lui est
confiée, consécutif a une application ou a une interprétation erronée de sa part des textes en
vigueur sous réserve de |'Article 68-3 -.

Article 68-2 - Les impots et taxes supportés par I'entreprise.

La taxe professionnelle et les taxes fonciéres sur les propriétés baties et non baties sont
réglées par I'Entreprise, apres vérification des éléments constitutifs de chacun des réles
d'imposition. L'Entreprise fait le nécessaire pour obtenir le plafonnement de ses cotisations de
taxe professionnelle auquel elle peut prétendre, selon les possibilités offertes par la |égislation
fiscale.

La taxe professionnelle et les taxes foncieres liées au service objet du présent contrat sont
remboursées par le STIF a « l'euro / l'euro », sur la base des justificatifs des paiements
effectués et d'une copie des roles d'imposition. Le STIF rembourse a I'Entreprise la taxe
professionnelle nette des dégrévements/plafonnements accordés par I'administration fiscale.

Tous les autres impoOts et taxes existant au 31 décembre 2008 et relatifs a la gestion du
service sont a la charge de I’'Entreprise.

Article 68-3 - : Taxe sur la valeur ajoutée et taxe sur les salaires.

L'Entreprise ayant la qualité d’exploitant du service est le seul redevable de la TVA due, selon
les conditions de droit commun, au titre de I'activité de service public confiée.

En cas de changement de la doctrine ou de la Iégislation fiscale en matiére de TVA et/ou de
taxe sur les salaires, les parties conviennent de se rapprocher pour tenir compte de ces
changements et aménager le présent contrat sans modification de son équilibre économique.

Dans le cas ol une des composantes des sommes versées par le STIF a I’'Entreprise serait
placée hors du champ d’application de la TVA cette composante serait facturée sans TVA au
STIF.

Le montant de taxe sur les salaires qui en découlerait serait alors pris en compte dans le calcul
de la contribution C1 versée par le STIF.

Article 68-4 - : Transfert des droits a déduction de la TVA.
En application des dispositions de I’Article 210-1 et suivants de I’Annexe II au code général des
impots, le STIF transfere a I'Entreprise les droits a déduction de la TVA correspondant aux
investissements réalisés par le STIF et mis a la disposition de celle-ci.

Le STIF, propriétaire des biens, délivre a I'entreprise une attestation précisant :

- la nature et la situation des biens
- la base d'imposition hors taxe des biens utilisés par I'entreprise



- le montant de la taxe correspondant

- I'identité des parties

- la référence aux articles 210 - 1 et suivants de I'annexe II du CGI

- la nature du contrat liant les parties et la date de mise a disposition des biens
- la date d’exigibilité de la taxe.

Le STIF adresse une copie de cette attestation au service des impo6ts dont il dépend.

Au vu des justificatifs fournis par le STIF, I'Entreprise procéde sans délai ni différé aux
formalités nécessaires a la récupération de cette TVA, soit par imputation sur la taxe due au
titre de ses recettes, soit par demande de remboursement formulée auprés de I'administration
fiscale compétente.

La taxe ainsi récupérée est reversée au STIF au plus tard le 30 du mois suivant celui du
remboursement de la taxe.

Toute contestation ou remise en cause par |I'administration fiscale du droit a déduction ou du
guantum de la taxe dont il est prétendu a la récupération ou qui aura été restituée est portée
sans délai a la connaissance du STIF. Les parties examinent ensemble le bien fondé des
rappels et engagent toutes voies de défense utiles.

Les rappels non contestables ou devenus définitivement exigibles, qui auront été appliqués,
majorés des sanctions fiscales et des frais contentieux engagés a la demande du STIF, sont
remboursés par le STIF dans les 30 jours de leur réeglement sur présentation de justificatifs par
I’'entreprise sauf faute ou erreur avérée de sa part.



TITRE VIII - MODALITES D'EXECUTION DU CONTRAT

CHAPITRE I - INFORMATION, SUIVI ET CONTROLE

Article 69 - Informations sur I'exécution du contrat
Article 69-1 - : Principes généraux

Le STIF et I'Entreprise ont une obligation réciproque de transparence et de réactivité dans la
transmission de l'information relative a la gestion du service, notamment en ce qui concerne
les conditions d’exploitation et des difficultés rencontrées.

L’Entreprise porte a la connaissance du STIF et ce, dans les plus brefs délais, tout incident
grave qui par sa portée est susceptible d’avoir une influence, de quelque nature que ce soit,
sur les conditions d’exploitation du service de référence. Lorsque cette information est
transmise verbalement elle doit étre confirmée par écrit.

L'Entreprise transmet toutes les informations que le STIF peut demander ainsi que tous les
tableaux de bords, rapports, documents de nature contractuelle, dans un délai raisonnable que
le STIF peut fixer.

Seuls les modeéles type spécifiques, communiqués par le STIF a l'entreprise, doivent étre
utilisés pour la transmission des informations sur I’'exécution du contrat. En cas de non respect
de ce principe, le STIF se réserve le droit de ne pas valider les documents présentés, et ceux-ci
seront considérés comme non-regus. Dés lors, I'Entreprise s’‘expose a la pénalité décrite a
I’Article 75 -.

Si I'Entreprise ne donne pas droit a la demande d‘informations une fois le délai de réponse
échu, le STIF peut engager un Contrdle ou un Audit dans les conditions fixées a I’Article 62 du
présent contrat. Les informations communiquées par |’'Entreprise au STIF doivent pouvoir
contribuer a assurer, auprés de tous les responsables locaux et des administrateurs du STIF, la
meilleure lisibilité possible des conditions d’exécution de la présente convention.

Le STIF est garant vis-a-vis de I'Entreprise du respect de la confidentialité des informations
correspondantes, dans les conditions prévues par la loi n°®78-753 du 17 juillet 1978.

Toutes les informations sont transmises de préférence par voie électronique sous format
standard, facilement exploitable.

Article 69-2 - : Information trimestrielle et annuelle sur I’exécution du contrat
1 Information trimestrielle

L’Entreprise fournit I’Annexe A.5 du présent contrat, au plus tard le dernier jour du mois
suivant la fin du trimestre.

2 Information annuelle

L'Entreprise fournit annuellement les informations précisées aux Annexes Annexe A.3, Annexe
A.4, Annexe D.1, Annexe D.2 et Annexe F.2.

Les résultats de qualité de service décrits a I’Annexe B.1 doivent étre fournis au plus tard le
dernier jour du premier mois suivant la fin de I'année.



Les dates de remise d’information sont indiquées en prenant pour référence la date de
notification du présent contrat.

Article 69-3 - Rapport annuel

Sur le fondement des principes des articles L 1411-3 et R 1411-7 du Code Général des
Collectivités Territoriales modifié par le décret n°® 2005-236 du 14 mars 2005, I'Entreprise
transmet chaque année au STIF et, au plus tard dans les cing mois suivant la cloture de
I'exercice comptable, un rapport contenant les comptes retracant la totalité des opérations
afférentes a I'exécution du présent contrat, une analyse de la qualité de service et les tableaux
complétés figurant en Annexe F.2.

Au sein du rapport annuel, I'Entreprise présente un commentaire du Plan d’Investissement
pour I'année écoulée et sur la durée du contrat :

- Pour le matériel roulant : Explication des principaux facteurs d’évolution, I'impact quantitatif
sur le parc, Iimpact qualitatif sur le parc et I'impact sur les colts d’exploitation ;

- Pour les autres biens : Explication des principaux facteurs d’évolution et I'impact sur les colts
d’exploitation.

L’Entreprise doit en conséquence produire un tel rapport, ce qui implique que soit mis en place
une comptabilité analytique permettant l'analyse des produits et des charges afférents a
I’exploitation du réseau, ainsi que la mise en évidence du personnel affecté a I’exploitation du
contrat avec le STIF

Le présent rapport est remis au STIF entre le 1° avril et, au plus tard, le 1°" juin de I'année
n+1, concernant I'exercice n. En cas de non respect de cette contrainte calendaire, I'Entreprise
s’expose a la pénalité décrite a I'Article 75 -.

Ce rapport comprend notamment :
a) Eléments financiers.

- un compte-rendu financier. L'objectif de ce compte-rendu financier est de porter a la
connaissance du STIF les éléments d’information nécessaires pour apprécier les
conditions d’exploitation du service de référence, des activités annexes et le suivi de la
politique de gestion des biens et investissements. Le compte-rendu financier devra
notamment comporter les éléments suivants :

- le compte de résultat de |'exercice présenté et commenté par nature de produits et
charges concourant a I'exécution de la convention, selon le format en vigueur dans
I’Entreprise. Il comporte en regard le budget pour I'année n, le réalisé de n-1 et la
prévision pour n+1.

Si 85% au moins du chiffre d’affaire de |I'entreprise est généré par le STIF, |I'entreprise
communique la partie du rapport de gestion relative a cette activité.
- Pour les établissements supportant le contrat :

- la présentation des regles de comptabilité analytique utilisées pour élaborer le
compte financier du service

- lindication, pour chaque ligne de charges et de produits ayant fait I'objet d’'une
imputation analytique sur le contrat du STIF, de la nature, la valeur de la clé de
répartition utilisée ainsi que du montant total a répartir

- Il présente également ;

- une analyse des résultats et de leur évolution par rapport au budget et a I'année
passée, notamment au regard des principaux évenements de |'exercice.

- le chiffre d'affaires ventilé entre contributions du STIF, recettes voyageurs et autres
recettes. Les versements du STIF feront également apparaitre les contributions
forfaitaires, les différentes formes d’intéressements percus et le partage des risques.



une présentation analytique des comptes décomposant les produits et charges par
grandes fonctions (conduite, entretien et maintenance du matériel roulant et des
installations fixes, services en stations ...).

une communication des colts unitaires rapportés a la production (Kms Commerciaux
KCC) et aux voyageurs transportés (voyages-kilometres) ;

un état détaillé des immobilisations avec le plan d’'amortissement afférent.

Ainsi que les autres éléments financiers prévus a I’Article L 1411-3 du Code général des
Collectivités Territoriales modifié par le décret n® 2005-236 du 14 mars 2005.

Compte rendu technique.
|’état des travaux réalisés par I'Entreprise au cours de |'exercice ;

L'état des travaux envisagés par elle et I'état de vieillissement des équipements
constaté et prévisible sur I'exercice a venir ;

la liste des contrats de prestations et de sous-traitance conclus en application de
I’Article 8 - du présent contrat

un état récapitulatif de I’ensemble des prestations qu’elle réalise pour le compte de tiers
au titre du dernier exercice clos

Un bilan des moyens matériels engagés. Celui-ci doit comprendre un compte-rendu
détaillé des cessions et acquisitions de biens mentionnés en Annexe D.2 (transmission
d'une copie des factures d'investissement), des assurances souscrites (uniquement en
cas de modification des polices d’assurances), ainsi que les inventaires et états des
lieux établis contradictoirement.

Un état du renouvellement des biens et immobilisations nécessaires a |'exploitation du
service ;

Ainsi que les autres éléments financiers prévus a |'Article L 1411-3 du Code général des
Collectivités Territoriales modifié par le décret n® 2005-236 du 14 mars 2005.

Le lieu de remisage des bus par lignes
Adresse du ou des dépbts et le nombre de véhicules par dépot

Mise a jour du programme d’investissement

A la demande du STIF et sous réserve de confidentialité, I’'Entreprise transmettra ala

AN

méme date que son rapport annuel une annexe strictement a usage interne
comprenant :

les comptes annuels (bilan, compte de résultat détaillé et annexes) de I'exercice clos de
I’Entreprise, certifiés conformes par un Commissaire aux comptes agrée, ainsi que la
liasse fiscale ;

un tableau des effectifs de I’'Entreprise au 31 décembre de I'année échue ;

un tableau faisant apparaitre le nombre des départs et des recrutements lors de I'année
échue ;

L'Entreprise peut adjoindre a ce rapport annuel tous les documents qu’elle juge nécessaires
pour apporter au STIF une information détaillée portant sur les conditions d’exécution du
Service de référence.



Article 70 - Comité de suivi.
Article 70-1 - Organisation et fonctionnement.

Pour accompagner la vie du réseau, les parties de la présente convention se réunissent au sein
d'un comité de suivi.

Ce comité sera présidé par le STIF.

Instance de concertation, le comité aura notamment pour mission de suivre |'exécution du
présent contrat d’exploitation et de guider son évolution.

Il examine toutes les questions relatives a la programmation de |'offre ou des investissements
et formule des avis sur des modifications potentielles de I'offre.

L'ordre du jour du comité de suivi est établi conjointement entre le STIF I'Entreprise dans le
cadre d’un rendez-vous préparatoire.

Chaque partie a la présente convention peut abonder l'ordre du jour de chaque réunion du
comité de suivi sous réserve d’en avertir les autres parties quinze jours avec la session du
comité.

Le comité se réunit annuellement dans les locaux du STIF, ainsi qu’a la demande expresse
d’une ou des parties, en tant que de besoin justifié par la partie demanderesse.

Sauf urgence, les parties sont averties trois semaines avant la date de la réunion du comité.

Les réunions donnent systématiquement lieu a I’'établissement d’un compte rendu validé
par I'ensemble des parties.
Article 70-2 - Attributions

Le comité de suivi traite notamment :

- Du suivi de la qualité de service ;
- Du rapport annuel rédigé chaque année par |'entreprise ;
- De I'évolution de l'offre de service

Article 71 - Contrdle de I’exécution du contrat.
Article 71-1 - Contréle de I'exécution du contrat par I'Entreprise.

Il revient a I'Entreprise de s’assurer par tous moyens de la réalité de l'efficacité et de
I'efficience de I’exploitation, et de veiller au respect des obligations figurant au présent contrat.

Ce devoir général de controle s’exerce sans préjudice des droits reconnus au STIF en tant
qu’autorité organisatrice, dans le cadre des controles et audits qu'il peut décider de mener.

Article 71-2 - Droit général de controle et d’audit par le STIF.

Conformément a I|'Article L 1611-4 du Code Général des Collectivités Territoriales, le STIF
dispose d’un droit d’audit et de contrble se rapportant a I'exécution par I'Entreprise du présent
contrat, qu'il exerce soit directement, soit par l'intermédiaire d’'un ou de plusieurs organismes
extérieurs qu'il mandate a cet effet.

Le droit de controle vise a assurer le STIF de la bonne exécution par I'Entreprise du service de
référence prévu par le présent contrat et il consiste a vérifier sur pieces et sur place les
documents et informations attestant que les services et prestations sont exécutés
conformément aux stipulations de la présente convention.



Il vise également a permettre au STIF de s’assurer de |'étanchéité entre les activités exercées
par I'Entreprise (et ses filiales) au titre du contrat et ses autres activités.

Sans préjudice des stipulations de l'alinéa précédent et afin de réaliser ce méme controle, le
STIF se réserve en outre le droit de faire procéder a des contréles inopinés sur le réseau défini
a l'Article 9 - du présent contrat, tout en respectant les régles de sécurité.

Le droit d’audit vise notamment a examiner tous les éléments comptables et financiers
nécessaires a |’établissement du compte de I'Entreprise et a évaluer les méthodes et outils
employés par I'Entreprise afin de recueillir, agréger et restituer au STIF les informations
servant a |'établissement des tableaux de bord et du compte-rendu général d’activité.

Compte tenu du caractére stratégique pour I’'Entreprise des informations relatives aux données
financieres, le droit d’audit en matiére financiére s’exerce par |'intermédiaire d’agents du STIF
accrédités ou d’organismes extérieurs mandatés par le STIF et sous réserve d'un engagement
de confidentialité.

Le STIF s’engage a communiquer a I'Entreprise la liste des auditeurs internes accrédités a cet
effet et a prévenir I'Entreprise de toute modification de ladite liste.

Les frais et honoraires de l'intervention des organismes extérieurs restent a la seule charge du
STIF.

Article 71-3 - Modalités d’exercice des contrbles ou audits.

Les controles de la qualité peuvent comprendre des contrGles inopinés, de type « client
mystére ». Ces contrGles doivent se faire dans le respect des réegles de sécurité (en particulier
respect des plans de prévention hygiéne et sécurité).

Dans les autres cas de contrble et d’audit, I’'Entreprise est informée de la décision d’audit du
STIF, au minimum 15 jours ouvrés avant la date d’intervention des missions d’audits et de
controle.

Dans le cadre des audits ou des contréles, le STIF ou les organismes extérieurs mandatés par
le STIF peuvent demander a I'Entreprise, la délivrance de tout élément d’information en lien
avec l'offre de services prévue par le présent contrat. Ces éléments sont communiqués par
I’Entreprise dans un délai raisonnable.

L’entrave dans l'obtention d’un élément demandé dans le cadre d’un audit ou d’un contrdle fait
I'objet de pénalités fixées dans I'Article 75 -.

Les résultats des contrOles et audits (pour leur partie « analyse ») sont obligatoirement
communiqués a |'autre partie dans un délai raisonnable fixé d’'un commun accord.

Tout écart constaté en faveur du STIF ou de I’'Entreprise ou tout manquement dans |’allocation
des fonds versés par le STIF fait I’'objet d'un reversement au profit du STIF ou de I'Entreprise.

Par ailleurs, si un audit fait apparaitre un manquement aux dispositions du présent contrat,
I’Entreprise s’expose a |'application des pénalités correspondantes. Il appartient au STIF, et a
lui seul, de tirer les conclusions relatives aux insuffisances relevées lors des vérifications.

En cas de désaccord persistant sur les résultats des audits ou des contréles la procédure de
conciliation est engagée par la partie la plus diligente dans les conditions prévues a I’Article 85
- du présent contrat.



CHAPITRE II - VIE DU CONTRAT.

Article 72 - Responsabilité.

L'Entreprise est seule responsable des dommages de toute nature subis par les tiers, les
usagers et les fournisseurs dont le fait générateur trouve sa source dans l’exploitation du
service.

Elle s’engage a garantir intégralement le STIF contre tous litiges, demandes ou recours
indemnitaires qui seraient dirigés contre lui a raison de tels dommages.

Article 73 - Assurances.

L'Entreprise s’engage a contracter auprés d’une ou plusieurs compagnies d’assurances
notoirement solvables, toutes les polices d’assurances nécessaires a la couverture des risques
suivants :

- Dommages matériels, y compris bris de machine, aux biens mobiliers affectés a
I'exploitation du service, quel qu’en soit le propriétaire a la date du sinistre. Devront
impérativement figurer parmi les faits générateurs des dommages le vol, lI'incendie, le
vandalisme et le dégat des eaux ;

- Responsabilité civile professionnelle générée par I'exploitation du service.

L'Entreprise justifie de la souscription de ces polices dans les 45 jours a compter de la prise
d’effet du présent contrat.

Le STIF peut exiger a tout moment la preuve du paiement régulier des primes a leur date
normale d’échéance.

L'Entreprise s’engage par ailleurs a :

- Prévenir immédiatement et par tous moyens le STIF en cas de retard dans le
paiement des primes de la part de I'Entreprise. Le STIF a la faculté de se substituer a
I’Entreprise défaillante pour effectuer ce paiement, sans préjudice de recours contre ce
dernier.

- Affecter intégralement l'indemnité versée par la compagnie d'assurance a la remise
en état des biens affectés au service dont I'exploitation est confiée a I'Entreprise par le
présent contrat.

Les travaux y afférents sont réalisés sous le controle du STIF suivant un échéancier mis au
point d'un commun accord entre le STIF et I'Entreprise ; les travaux de remise en état
débutent immédiatement aprés le sinistre, sauf cas de force majeure ou impossibilité liées aux
conditions d'exécution des expertises. L'Entreprise ne peut prétendre a aucune indemnité pour
plus-values éventuelles résultant de ces travaux.

Les parties prennent toute disposition pour éviter, autant que possible, qu'il y ait interruption
dans I'exécution du service, que ce soit du fait du sinistre ou du fait des travaux de remise en
état engagés a la suite du sinistre.

L’Entreprise et ses assureurs renoncent a tout recours contre le STIF pour tous les dommages
évoqués aux présentes et réciproquement.



Article 74 - Garantie

L'Entreprise présente soit une garantie a premiére demande soit une garantie maison meére
dans les conditions prévues ci-dessous.

Article 74-1 - Garantie a premiére demande

Dans un délai de trois mois a compter de la notification du présent contrat, I'Entreprise fournit
au STIF une garantie a premiere demande, d’'un montant de 6% du chiffre d’affaire.

Cette garantie a pour objet de couvrir :

- le paiement des pénalités dues par I'Entreprise, en cas de non versement dans les
conditions prévues a |'Article 75 -;

- les colits d’une éventuelle remise en état du matériel ou des immeubles mis a

disposition par le STIF ou des biens susceptibles d’étre repris par le STIF en fin de contrat ;

- le remboursement des dépenses engagées par le STIF — ou par un tiers qu'il se sera fait
substituer — pour I'exécution des mesures provisoires prévues a I’Article 77 -(Cas de la mise en
régie provisoire)

Cette garantie sera actionnée par le STIF, aprés mise en demeure adressée a I'Entreprise et
demeurée infructueuse dans le délai de 7 jours calendaires.

Tout appel au garant par le STIF en application du présent article prend la forme d’une
notification et doit :

- étre adressée par lettre recommandée avec accusé de réception indiquant le montant
des sommes dues et le motif de la mise en ceuvre de cet article ;

- étre signée par un représentant habilité du STIF ;

- comporter en annexe, une copie de la mise en demeure adressée a |'Entreprise et
préciser que dans le délai imparti cette derniére n’a pas rempli ses obligations ;

- indiquer dans quels délais doivent étre versées les sommes dues.

Parallelement, un titre exécutoire sera émis et transmis a |’établissement bancaire, dont une
copie sera transmise a I’'Entreprise.

L'engagement de la société bancaire figurera en Annexe F.3.

Article 74-2 - Garantie maison mere
Dans le délai de trois mois suivant la prise d’effet du présent contrat, I’Entreprise fournit au
STIF une lettre garantie « Maison meére » qui sera jointe en Annexe F.3 pour un montant
plafonné a 6 % du chiffre d’affaires annuel.
Cette garantie a pour objet de couvrir :

- le paiement des pénalités dues par I'Entreprise, en cas de non versement dans

les conditions prévues a I'Article 75 -

- les colits d’'une éventuelle remise en état du matériel ou des biens susceptibles
d’'étre repris par le STIF en fin de contrat ;



- le remboursement des dépenses engagées par le STIF - ou par un tiers qu’il se
sera fait substituer - pour I’exécution des mesures provisoires prévues a l’Article 77 - (cas
de la mise en régie provisoire).

Cette garantie sera actionnée par le STIF, aprés mise en demeure adressée a |'Entreprise et
demeurée infructueuse dans le délai de 7 jours calendaires.

Tout appel au garant par le STIF en application du présent article prend la forme d’une
notification et doit :

- étre adressée par lettre recommandée avec accusé de réception indiquant le
montant des sommes dues et le motif de la mise en ceuvre de cet article ;

- étre signée par un représentant habilité du STIF ;

- comporter en annexe, une copie de la mise en demeure adressée a |'Entreprise et
préciser que dans le délai imparti ce dernier n’a pas rempli ses obligations ;

- indiquer dans quels délais doivent étre versées les sommes dues.

Parallelement, un titre exécutoire sera émis et transmis a la société meére, ainsi qu’a
I'Entreprise.

Le garant peut opposer au STIF toutes les exceptions et invoquer tous moyens de défense dont
le Délégataire bénéficie au titre du présent contrat.



CHAPITRE III - SANCTIONS - FIN DE LA CONVENTION - INDEMNITES

Article 75 - Sanctions Pécuniaires.

Aprés mise en demeure par voie de lettre recommandée avec accusé de réception restée sans
réponse pendant 15 jours, des sanctions pécuniaires pourront étre prononcées par le STIF a
I'encontre de I'Entreprise, sans préjudice des dommages et intéréts auxquels celle-ci pourrait
étre tenue par ailleurs :

- en cas de non mise en place de la garantie prévue a I’Annexe F.3, I'Entreprise sera
redevable de plein droit d’'une pénalité d’un montant forfaitaire de 15000 € par mois de
retard ;

- en cas de non soumission de |'un des documents que I'Entreprise est tenu de
présenter au titre des présentes, |'Entreprise sera redevable de plein droit d’une
pénalité d’'un montant forfaitaire de 1000 € par mois de retard ;

- en cas de non communication d’‘informations dans ['un des documents que
I’Entreprise est tenue de présenter au titre des présentes. L'Entreprise sera redevable
de plein droit d’'une pénalité d’'un montant forfaitaire de 500 € par mois de retard, tant
que les documents complets n‘auront pas été communiqués au STIF ;

- en cas de non respect des conditions relatives au réemploi du matériel roulant
précisées a |'Article 43-4 - du présent contrat. L'Entreprise sera redevable de plein droit
d’une pénalité d’'un montant forfaitaire de 10 € par kilométre irrégulier réalisé Cette
pénalité s’appligue notamment a partir du premier kilométre réalisé au-dela du seuil
autorisé a I’Annexe F.4 de l'offre de référence, ou effectué - hors cas d’autorisation
expresse du STIF- en dehors d'Ile-de-France ..

Le STIF peut toutefois décider de ne pas les appliquer en considération des difficultés
particulieres et inhabituelles rencontrées par |I'Entreprise, des agissements imputables a un
tiers, et des efforts déployés par I'Entreprise pour s’acquitter de bonne foi de ses obligations.

Ces pénalités sont traitées selon les regles comptables en vigueur, dans le cadre de la facture
annuelle

Article 76 - Sanctions coercitives.

Le STIF peut procéder a la mise en régie provisoire aux frais de I'Entreprise, sauf cas de force
majeure ou causes exonératoires de responsabilité, dans les hypothéses suivantes :

- La sécurité publique vient a étre compromise. L'exécution d’office est précédée d'une
mise en demeure restée sans effet dans un délai fixé par le STIF et approprié au cas
d’espéce.

- Si le service n’est pas exécuté ou s’il n‘est exécuté que partiellement, le STIF peut
également prendre provisoirement, aux frais de I|'Entreprise, toutes les mesures
nécessaires a la continuité de I'exploitation du service.



Article 77 - Sanction résolutoire.

Sauf cas de force majeure ou causes exonératoires de responsabilité, le STIF peut résilier la
convention de plein droit et sans qu'il soit besoin de remplir aucune formalité judiciaire,
notamment dans les cas suivants :

liquidation judiciaire de I'Entreprise ;

- dissolution de I'Entreprise ;

cession du bénéfice du présent contrat a un tiers sans son autorisation ;

- radiation devenue définitive de I’Entreprise du registre des transports valant
interdiction pour cette derniére d’exercer |'activité de transport public routier ;

- interruption non justifiée de plus de 30 jours consécutifs de I'exploitation de tout ou
partie des services ;

- mangquement grave ou répété des engagements contractuels pris par I'Entreprise a
travers le présent contrat, aprés une mise en demeure non suivie d'effet dans le délai
d‘un mois ;

- mangquement grave ou répété en matiére de sécurité, et notamment de défaut grave
d’entretien des installations ou du matériel mettant en péril les usagers par I'Entreprise.

La résiliation requiert une délibération du Conseil du STIF, notifiée par lettre recommandée
avec accusé de réception. Cette mesure devra étre précédée d'une mise en demeure restée
sans effet dans le délai de 10 jours.

En cas de résiliation anticipée et quel qu'en soit le motif, toutes dispositions stipulées au
présent contrat qui en régleraient la fin trouveront a s'appliquer pleinement.

Article 78 - Résiliation.

Le STIF peut résilier unilatéralement le présent contrat a tout moment pour des motifs d'intérét
général. Cette résiliation est notifiée a I'Entreprise par lettre recommandée avec accusé de
réception et moyennant un préavis de neuf (9) mois.

En cas de rupture anticipée du présent contrat a l'initiative du STIF pour des motifs d'intérét
général, celui-ci s'engage a verser a |'Entreprise, en réparation du préjudice subi, une
indemnité conforme a la Iégislation et aux principes jurisprudentiels en vigueur.

Les sommes dues a I'Entreprise au titre du présent article sont versées dans les trois mois de
la date de résiliation.

De la méme facon, I'Entreprise peut résilier le contrat moyennant un préavis de neuf (9) mois
a tout moment des présentes, sans préjudice des dommages et intéréts auxquels celle-ci peut
étre tenue par ailleurs.

Article 79 - Sort des biens en fin de convention.

Article 79-1 - Biens appartenant au STIF.

A |'échéance normale ou anticipée du contrat, I'Entreprise est tenue de remettre au STIF, en
état normal d'entretien et a titre gratuit, tous les biens et équipements mis a sa disposition par
le STIF, sur le fondement de I'Article 38 - et des Annexe D.1 et Annexe D.2 des présentes.

Au jour de la cessation du présent contrat, le STIF est subrogé a I'Entreprise dans tous ses
droits et obligations envers des tiers.

Six mois avant la fin de |'exploitation, les parties estiment et arrétent, a I'amiable ou a dire
d'expert, les travaux nécessaires a la remise en bon état d'entretien et de fonctionnement,
compte tenu d'un usage normal des installations, équipements et matériels mis a la disposition
de I'Entreprise par le STIF.



L'Entreprise exécute ces travaux avant |'expiration du présent contrat ou verse au STIF une
indemnité correspondant a leur montant, au plus tard a I'expiration du présent contrat.

Un inventaire physique des biens est effectué contradictoirement entre les parties 2 mois avant
la fin de l'exploitation. Cet inventaire est validé ou modifié le jour de la fin du contrat en
présence ou non d’un huissier de justice. Suite a cet inventaire définitif, les clés des batiments
sont remises au STIF par I'Entreprise.



Article 79-2 -
Article 79-3 - Biens de reprise.

1. Etat des biens

Sur demande expresse du STIF, I'Entreprise s’oblige a Iui fournir, dans un délai de 15 jours
consécutifs a sa demande et sous peine de sanctions pécuniaires, telles que prévues dans
I’Article 75 -, un état détaillé, immobilisation par immobilisation, de tous les biens figurant a
I'actif du bilan de I'Entreprise faisant ressortir les biens (brut, amortissements, net et
subventions associées) nécessaires a |'exécution du service. Cet état sera complété, le cas
échéant, du descriptif des biens faisant I|'objet de leasing et de toutes opérations
déconsolidantes.

2. Matériel roulant

Le STIF ou le successeur éventuel de l’'entreprise,, rachéte a I'Entreprise tout ou partie du
matériel roulant qu'il jugerait nécessaires a I'exploitation, a sa valeur contractuelle nette des
amortissements contractuels, minorée de la quote-part des subventions qui restent a
reprendre.

Ainsi, I'entreprise restitue au STIF la part des subventions qui lui ont été versées et non
reprises en fin de contrat.

2 mois avant la fin du contrat, un expert, désigné en commun accord entre le STIF et
I’entreprise, détermine :

i. la valeur marchande théorique du parc compte tenu de son niveau d’équipement et de
son age et du kilométrage,

ii. La valeur marchande réelle du parc qu’il examine

Si la valeur réelle est inférieure a la valeur théorique, I'entreprise verse la différence au STIF
(ou cette somme est déduite du reste a payer par le STIF ou le candidat retenu) ; en cas de
mauvais entretien, le STIF a également la possibilité de percevoir cette somme ET de ne pas
reprendre les véhicules (ni le STIF ni le candidat retenu ne paient la valeur résiduelle figurant
dans le plan d’investissement).

L’Entreprise ne peut en aucun cas, refuser ou s’‘opposer de quelque maniére que ce soit a la
reprise du matériel décidée par le STIF.

3. Installations fixes

1 - Les parties prennent acte de ce que I’entrée en vigueur du réglement n® 1370/2007 du 23
octobre 2007 relatif aux services publics de transport de voyageurs par chemin de fer et par
route, dit reglement OSP, conduira a terme a ce que les lignes de transport de voyageurs par
autobus ou autocar soient attribuées aprés mise en concurrence en région Ile-de-France.

Les Parties reconnaissent dés a présent que les dépots d’autobus sont des infrastructures dont
la disponibilité est essentielle afin d’assurer une égalité entre les candidats dans la perspective
de cette future mise en concurrence .

2 - Le STIF s’engage a informer régulierement et complétement son cocontractant de la
préparation des conditions d’entrée en vigueur du réglement OSP et notamment des modalités
de mise en concurrence qui seront envisagées. Le STIF informera également son cocontractant
de la politique foncieére qu'il envisage a I'’égard des dépbts d’autobus, afin de mettre en ceuvre
une concertation avec les personnes concernées.

3 - Le cocontractant s‘engage a porter a la connaissance du STIF I'ensemble des éléments
matériels juridiques, techniques et financiers, se rapportant a la situation fonciére des dépots
qu’il utilise pour la réalisation de l'offre de référence. Sur la base de ces informations, les
Parties s’engagent a mener de bonne foi des discussions sur la question fonciére dans la



perspective de la mise en ceuvre du réglement OSP. Ces discussions doivent permettre
I'adoption par les Parties d’un Document de Traitement de la question fonciére tenant compte
de la spécificité de chaque dépot, et notamment de leur affectation, en tout ou partie, pour la
réalisation du service de référence..

[4 - Le cocontractant s’engage a faire ses meilleurs efforts afin de faire participer aux
discussions prévue au point 3 le ou les propriétaires des terrains et des installations
correspondant aux dépots d’autobus utilisés dans le cadre de la réalisation de l'offre de
référence. (cette stipulation n’est pas applicable dans les contrats que lorsque I’'exploitant n’est
pas le propriétaire des dépots)]

5 - Si le Document de Traitement cité au point 3 ci-dessus le prévoit, et pour les dépots qu'il
retient les Parties s’‘engagent a mener de bonne foi une discussion portant sur la valorisation
des dépots d’autobus et notamment sur la valorisation des terrains et des installations [et sur
la définition d'une valeur locative (dans le cas ou l'exploitant est également propriétaire des
dépots)].

Cette valorisation sera réalisée sur la base des principes suivants :

- prise en considération de la nature subventionnée de I'activité de service public exercée
grace aux dépots,

- transparence quant aux conditions de financement de ces équipements,

- valorisation et rémunération réaliste de ces actifs sur la base de modéles économiques
de moyen / long terme,

- avis préalable des domaines et / ou d'un expert immobilier désigné d’'un commun
accord entre le STIF et I'entreprise...

6 - Les parties conviennent d’établir dans les 6 mois de la signature de la présente convention
un calendrier des modalités de mise en ceuvre des engagements pris aux points 1 a 5 du
présent article. Ce calendrier prévoit au moins un bilan annuel de la mise en ceuvre de ces
engagements.

Article 79-4 - Biens propres.

Les biens propres restent la propriété de l'entreprise a l'issue du contrat. Les logiciels
nécessaires a |'exécution du service dont I'Entreprise reste propriétaire peuvent faire |’‘objet
d’une licence d’utilisation accordée au STIF

Article 79-5 - Les opérations de remplacement (projet)

Les opérations visées par le présent article sont celles permettant le remplacement d’un
immeuble ou d'une dépendance dimmeuble nécessaire a la réalisation du service public par
d’autres installations répondant mieux aux exigences de |’exploitation ou de la technique (les «
opérations de remplacement »).

Une opération de Remplacement a pour objet le financement, en tout ou en partie, de la
construction, I'aménagement ou l'acquisition d’un bien nécessaire a la poursuite de l'activité de
I’Entreprise.

Compte tenu de la complexité des opérations en cause, et notamment de leur déroulement
selon une durée importante qui ne trouvera sa conclusion qu’une fois levés les divers aléas
contractuels et administratifs auxquels leur mise en ceuvre est subordonnée, le processus
décisionnel se déroulera en deux phases :

1. Accord de Principe.

Afin d’obtenir l'accord de principe du STIF |‘autorisant a entreprendre une opération de
remplacement, I'Entreprise devra présenter au STIF un dossier détaillé précisant tout a la fois
les remplacements prévus et justifiant les aliénations et éventuelles acquisitions envisagées.



Ce dossier comprendra I'ensemble des éléments qu’aura pu recueillir I’'Entreprise, en phase de
faisabilité, de nature a étayer sa démarche :

- aspect stratégique et technique de |'opération,

- montage juridique envisagé et analyse des raisons pour lesquelles le montage proposé
est retenu,

- partenaires préssentis,

- éléments de colt (connaissance du marché, évaluation des services fiscaux si elle est
connue...)

- planning prévisionnel,

- modalités de financement,

- o e

Pour ce faire I'Entreprise sera autorisée a effectuer, sous sa responsabilité, toutes démarches
de nature a lui permettre d’apprécier la faisabilité de |'opération et initialiser les démarches
nécessaires a la poursuite éventuelle de sa proposition (consultation de promoteur/
investisseurs, négociation et signature de protocoles d’intention non contraignants etc...).

L'Entreprise tiendra le STIF informé de ces démarches, au fur et a mesure qu’elles seront
entreprises.

Aprés réception et étude du dossier détaillé, le STIF, par courrier de son Directeur Général,
transmet a I'Entreprise un accord de principe.

Le STIF demeure entiérement libre d’accepter ou de refuser de donner cet accord de principe.
Le STIF informera néanmoins I'Entreprise des motifs qui I'ont conduit a refuser |'accord de
principe.

En cas de refus, I'Entreprise fera son affaire des conséquences de cette décision sur les
éventuels engagements précontractuels qu’elle aura pu souscrire.

En cas d’accord de principe, I'autorisation du STIF vaudra autorisation donné a I'Entreprise
pour engager toutes démarches en vue d’aboutir a la signature d’avant-contrats avec les
partenaires a l'opération.

Pendant cette phase de mise au point, le STIF sera tenu informé de I'avancement du dossier au
cours de réunions trimestrielles avec I'Entreprise. Au moins une fois par an, cette information
prendra également la forme d’un rapport écrit. Une information complémentaire écrite
(comportant une copie de la demande de permis de construire et de démolir) devra étre
fournie au STIF préalablement au dépot par I'Entreprise de la demande du ou des permis de
construire se rapportant a l'opération de remplacement.

2. Deliberations des Organes deliberants.

Au terme des discussions, les modalités juridiques et économiques de |'opération de
remplacement seront arrétées dans un document contractuel signé entre le STIF, I'Entreprise
et éventuellement les différents partenaires qui concourent a sa réalisation.

Cet engagement sera signé sous condition suspensive de l'agrément des organes délibérants
respectifs de I'Entreprise et du STIF, ainsi que sous les conditions suspensives usuelles en
pareille matiére (droit de préemption, obtention des autorisations de construire éventuellement
nécessaire, devenues définitives,...).

Article 80 - Continuité du service en fin de contrat



Le STIF aura la faculté, sans qu’il en résulte un droit a indemnité pour I'Entreprise, de prendre
pendant la derniére année du présent contrat toute mesure pour assurer la continuité du
service public, en réduisant autant que possible la géne qui en résulterait pour I’Entreprise.

D’une maniere générale, le STIF pourra prendre toutes les mesures nécessaires pour faciliter le
passage progressif du présent contrat au nouveau régime d’exploitation ou au nouvel
exploitant.

A la fin du présent contrat, le STIF ou le nouvel exploitant sera subrogé aux droits de
I'Entreprise.

Article 81 - Reprise des autres contrats et engagements de I'entreprise

1. Dans un délai d’un an avant le terme du contrat, I'Entreprise adresse au STIF copie de
I'ensemble des contrats nécessaires a la réalisation du service de référence et susceptibles
d’étre poursuivis au-dela du terme du contrat.

Elle lui adresse en particulier les baux immobiliers conclus par I'Entreprise pour les biens
nécessaires a la réalisation du service de référence.

En cas de cessation du présent contrat (échéance normale ou anticipée), pour quelque cause
que ce soit, le STIF se réserve le droit de poursuivre ou de faire poursuivre ces contrats par le
tiers de son choix.

Cette faculté ouverte au STIF ou a un éventuel successeur devra néanmoins tenir compte, pour
ce qui concerne les baux immobiliers, de la spécificité de chaque dépét bus, et notamment de
leur affectation, en tout ou partie, pour la réalisation du service de référence

Le STIF notifie sa décision a I'Entreprise et a son cocontractant dans un délai de 2 mois a
compter de la date de notification de la résiliation ou 9 mois avant |'échéance du contrat.

2.

L’Entreprise devra veiller a ce que soient insérées dans les contrats qu’elle passe avec des
tiers, les stipulations propres a permettre I'application du présent article.

Dans un délai de 3 mois a compter de la prise d’effet du présent contrat, |’'Entreprise fera ses
meilleurs efforts pour mettre en les contrats passés par I'Entreprise avec des tiers avant le
présent contrat devront étre mis en conformité avec les stipulations du présent article.

Il est bien entendu que les stipulations du présent article ne concernent pas :

- les contrats passés par |'Entreprise en application d’un contrat passé pour son compte par
une société la controlant (au sens de l'article L.233-3 du Code de commerce) ;

- les contrats passés par I’'Entreprise avec une société la contrélant ou placée sous le méme
contréle (notamment les contrats d’assistance technique).

3. En cas de méconnaissance par I'Entreprise d’une des stipulations du présent article, qui
rendrait notamment impossible la poursuite par le STIF ou tout tiers désigné par Iui de I'un des
contrats, le STIF pourra obtenir une prestation de méme nature, aux frais et risques de
I’Entreprise.

4, Un an avant la cessation du présent contrat, I'Entreprise communique au STIF les
informations nécessaires a la mise en application de l'article L 1224-1 du code du travail.

Article 82 - Engagements financiers a la fin du contrat

Au terme du présent contrat, I'Entreprise établit dans le délai d’'un mois, un état des créances
et des dettes reprises par le STIF ou le successeur et assumées par ces derniers.

Cet état détaillé fera notamment apparaitre :

- les charges payées par |'Entreprise et couvrant une période n’entrant pas dans le
périmétre de son contrat d’exploitation ;



- les sommes, quelles qu'en soient la nature, origine ou destination, subsistant dans
son patrimoine et versées par des tiers, personnes privées ou publiques, sous forme de
concours, subventions ou participations afin de contribuer au développement des
moyens du service public exploité couvrant une période en dehors des ses obligations
inhérentes au présent contrat ne faisant plus partie de son contrat d’exploitation ;

- les sommes qu'elle a constituées, provisionnées ou réservées dans ses documents
comptables et budgétaires afin de garantir le parfait paiement a leur échéance normale
des obligations légales, réglementaires ou contractuelles dans lesquelles le STIF ou le
successeur seront tenus de se substituer a lui a raison du transfert ou de la reprise du
service ;

- les charges a payer, relatives a tout contrat annuel qui sera cédé au STIF ou au
successeur au prorata du temps du dernier contrat d’exploitation ;

- une somme correspondant aux droits acquis par les salariés transférés en vertu de
I'Article L 1224-1 du code du travail et non échus a la date du transfert du service
public confié, lorsqu'il résulte de ce transfert que le STIF ou le successeur seront tenus
de l'intégralité de ces droits a leur échéance ;

- les provisions passées, entre autres, pour départ a la retraite ;
- et toute autre charge liée a I'exploitation du service confié incombant a I’Entreprise.

Si cet état fait apparaitre un solde en faveur de I'Entreprise, alors le successeur verse ce solde
a I'Entreprise, des le début de son exploitation.

Si cet état fait apparaitre un solde en faveur du successeur, alors le I’'Entreprise verse ce solde
au successeur, deés la fin de son exploitation.

Cet état devra impérativement étre validé par I'expert comptable de I’Entreprise, ainsi que par
le STIF. Un protocole transactionnel peut valider I'accord financier.

A la fin du contrat, si le programme prévisionnel d’investissement n’a pas été réalisé en totalité
(en volume et/ou en valeur), alors |’'entreprise verse au STIF |’écart entre le montant réel
d'investissement et le montant prévisionnel.

Les sommes dues en application des dispositions du présent Article sont versées en capital
dans les 3 mois suivant le terme de du présent contrat et a défaut, portent intérét au taux
applicable en matiére d’'intéréts moratoires des marchés publics.



CHAPITRE 1V - DISPOSITIONS DIVERSES

Article 83 - Révision et sauvegarde.

Les Parties proceédent d’'un commun accord au réexamen des conditions financiéres, a la
demande motivée de |'une d’entre elles, en cas de survenance d’événements ou de
modifications |égislatives ou réglementaires majeures et non prévisible avec suffisamment de
certitude quant a leur occurrence a la date du contrat, tendant a bouleverser substantiellement
I’équilibre économique et financier du contrat.

Pour apprécier l'impact de ces évéenements, les parties s’appuient sur toutes données
économiques et financiéres utiles et disponibles. La révision du contrat peut notamment
intervenir dans les cas suivants :

- si une vérification de toute nature réalisée par le STIF montre que le STIF supporte des
charges indues ou bien qu’une contribution versée par le STIF est excessive notamment du
fait d'un changement de méthode comptable, les parties conviennent d’examiner ensemble
les modalités d’ajustement des contributions du STIF ;

- en cas de modifications législatives et réglementaires en matiére sociale, fiscale, para
fiscale et d'imposition de toute nature (évolution de taux fiscaux, création ou suppression
d'impots, taxes et redevances ou changements de régles déterminant |'assiette, les taux ou
les modalités de calcul des impbts, taxes et redevances) venant affecter les impots et/ou
taxes et/ou charges autres que ceux couverts par la contribution versée par le STIF ;

- Plus particulierement, en cas de remise en cause, quelle qu’en soit l'origine, de
I'abattement supplémentaire de 20 % pour frais professionnels dont bénéficie le personnel
de conduite de I’'Entreprise a la date d’entrée en vigueur du présent contrat.

- En cas de cession de I'entreprise ou de modification de la structure de détention du capital
de l'entreprise titulaire du contrat.

Les Parties procédent a l'amiable au réexamen des conditions financiéres sur l'initiative de
I'une d’elles et sur la base des éléments justificatifs fournis par celle-ci.

Article 84 - Recours a la procédure d'avenant.
Article 84-1 - Cas général.

Le présent contrat et ses annexes autres que celles listées a I'Article 84-2 - ne peuvent étre
modifiées que par voie d’avenant écrit et signé par les personnes diiment habilitées a cet effet
par chaque parties.

Article 84-2 - Cas particulier.

Les Annexes susceptibles d’étre modifiées par simple accord entre le STIF et I’'Entreprise, sans
gu’il soit nécessaire de passer un avenant au présent contrat sont :

- Annexe A.2: Réglement d’exploitation

- Annexe A.3: Service de référence

- Annexe A.4: Autres Conventions

- Annexe A.5: Tableau de bord 1-Suivi de la non-réalisation
- Annexe A.6Tableau de bord 2-Suivi de |'offre de référence



- Annexe B.1: Systéme de qualité de service et indicateurs et tableaux de bord

- Annexe B.2: Synthése

- Annexe B.3: Protocole sur les échanges de données entre I’'entreprise et la base de données
communautaire du STIF et annexe technique

- Annexe B.6: Tableau de bord-Suivi du remboursement voyageur

- Annexe B.7: Formulaire des réclamations PMR

- Annexe B.9 Application de la norme SIRI en Ile-de-France

- Annexe C.6: Réseau de dépositaires ;;
- Annexe C.7: Réseau d'Agences

- Annexe D.1: Etat du parc de véhicules
- Annexe D.2: Plan d’investissement
- Annexe D.3: Etat des lieux et inventaire

- Annexe E.2: Evaluation du trafic par les comptages
- Annexe E.4: Modéle de facture de régularisation annuelle

- Annexe F.1: Marques
- Annexe F.2: Tableaux du rapport annuel (volet général et volet financier)

Ces modifications sont notifiées par courrier simple a I’Entreprise.

Dans ces cas, si la modification apportée a une conséquence économique, les Parties
conviennent de se rapprocher pour en mesurer les effets et, éventuellement, en tenir compte
par voie d’avenant.

Article 85 - Procédure de conciliation.

En cas de litige né de l'interprétation ou de I’'exécution de la présente Convention, les parties
pourront mettre en ceuvre, sans que ce soit un préalable obligatoire a toute contestation
juridictionnelle, une procédure de conciliation selon les modalités suivantes :

. La mise en ceuvre de la procédure est décidée par I'une ou l'autre partie
o Chaque partie désigne un expert dans les 10 jours qui suivent,
) Les experts remettent leurs conclusions aux parties sous 10 jours,

La consultation des experts constitue un avis qui ne s'impose pas aux parties.
Article 86 - Redressement, liquidation judiciaire et controle fiscal.
L'Entreprise porte sans délai a la connaissance du STIF l|'ouverture d'une procédure de

redressement ou de liquidation judiciaire a son encontre, ainsi que le résultat méme provisoire
de tout controle fiscal.

Article 87 - Jugement des contestations.
Sous réserve des stipulations de |'Article 85 -, les contestations qui s’élévent entre le STIF et
I’Entreprise au sujet de l'interprétation et de I'exécution du présent contrat, sont soumises au
Tribunal Administratif de Paris.

Article 88 - Election de domicile.

Pour I'application des dispositions du présent contrat, les parties font élection de domicile :

- le STIF, en son siége administratif, 41 rue de Chateaudun, 75009 Paris;
- I'Entreprise, en son siege social.



Les notifications ou mises en demeure faites entre les parties au titre des dispositions du
présent contrat sont valablement effectuées par lettre recommandée avec avis de réception,
adressée a leur domicile respectif dans le ressort de I'exploitation.

Article 89 - Non validité partielle.

Si une ou plusieurs dispositions du présent contrat se révélaient nulles ou étaient tenues pour
non valides ou déclarées telles en application d’une loi, d’'un réglement ou d’une décision
définitive d’une juridiction compétente, les autres dispositions gardent toutes leurs force et leur
portée sauf si la ou les dispositions invalides présentaient un caractére substantiel et que leur
disposition remettait en cause I'équilibre contractuel.

Les parties feront leurs meilleurs efforts pour substituer a la disposition invalidée une
disposition aussi valide que possible ayant un effet équivalent.



Fait a Paris, en 1 exemplaire plus 1 par entreprise signataire, le

Le Syndicat des Transports L'Entreprise

d’'Ile-de-France
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Syndicat des transports d'Ile-de-France DREFECTURE DE LA REGION

ILE-DE-FRANCE
Délibération n® 2010/029

Séance du 2 juin 2010

g AFFAIRES JURIDIQUES |

BUREAU DE

SERVICE REGULIERS ROUTIERS DE VOYAGEURS

CONTRAT D'‘EXPLOITATION DE TYPE 2 / CONVENTION PARTENARIALE
RESEAU APOLO7

Le conseil du Syndicat des transports d'lle-de-France,

vu I'ordonnance n® 59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a 'organisation des transports
de voyageurs dans la Région Ile-de-France ;

vu le décret n® 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a I'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'Ile-de-
France ;

VU le Réglement Européen n® 1370/2007 du 23 octobre 2007 relatif aux services publics de
transport de voyageurs par chemin de fer et par route ;

VU |a délibération n® 2006/1161 du 13 décembre 2006 portant adoption d'un nouveau cadre
contractuel avec les entreprises privées d'lle-de-France, au sens de l'article 6 bis du decret
du 7 janvier 1959, de transport régulier routier de voyageurs ;

vu le rapport n°® 2010/0298 ;

vu les avis de la Commission de l'offre de transport du 26 mai 2010 et de la Commission
economique et tarifaire du 25 mai 2010 ;

Aprés en avoir délibére,
DECIDE

ARTICLE 1 : d'approuver le contrat d'exploitation de type 2 pour le Réseau Apolo7 joint a la
présente délibération ainsi que I'ensemble de ses annexes ;

ARTICLE 2 : d'approuver la convention partenariale pour le Réseau Apolo7 jointe a la présente
délibération ainsi que I'ensemble de ses annexes

ARTICLE 3 : d'autoriser la directrice générale a signer ledit contrat d'exploitation de type 2 et
ses annexes avec la Société STBC - Groupe Transdev |

ARTICLE 4 : d'autoriser la directrice générale a signer ladite convention partenariale et ses
annexes avec le Syndicat Intercommunal de Transport du Bassin Chellois et des Communes
Environnantes, le Conseil Général de Seine et Marne et la Société STBC - Groupe Transdev ;

ARTICLE 5: la directrice générale est chargée de |'exécution de la présente délibération, qui
sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des transports d'lle-de-France.

Le président du cgnseil
du Syndicat deg transports d'lle-de-France
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CONTRAT DE TYPE 11




Le présent contrat est établi entre :

Le Syndicat des Transports d'Ile-de-France (STIF), Etablissement public a
caractere administratif régi par l'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959
modifiée et le décret n° 2005-664 du 10 juin 2005, dont le siege social est
situé au 41 rue de Chateaudun, 75009 Paris, représenté par Sophie Mougard
en sa qualité de directrice générale, diment habilitée aux fins des présentes
par délibération du Conseil en date du 10 décembre 2008.

Ci-apres dénomme le « STIF »,
d'une part,

ET

La Société des Transports du Bassin Chellois (STBC), Société par Action
Simplifiées (S.A.S) au capital de cinquante cing mille euros (55.000€) inscrite
au RCS de Meaux 303 952 675, APE 4939 A, SIREN 303 952 675 000 47, dont
le siege est situé au 75 avenue Gustave Nast, 77500 CHELLES, représentée
par son Président, Monsieur Thierry VARIN.

Ci-apres dénommeée « |I'Entreprise »,

d'autre part,

Le STIF et I'Entreprise étant ci-aprés désignés conjointement les « Parties ».

Il a été convenu et arrété ce qui suit :
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TITRE II - DISPOSITIONS GENERALES
Article 1 - Systéme contractuel

Le présent contrat est passé en application :
- de l'article 6 bis du décret n°59-157 du 7 janvier 1959 relatif a I'organisation des
transports de voyageurs en Ile-de-France
- des orientations et principes décrits au Cahier des charges régional adopté par le
Conseil du STIF le 13 décembre 2006 (Cf. Annexe A.2). Le Reglement d’exploitation
annexé au Cahier des charges régional fixe les prescriptions minimales en matiére
d’exploitation.

Article 2 - Objet et Champ d’application
Article 2-1 - Objet du contrat

Le présent contrat définit, pour le service de référence figurant en Annexe A.3, les conditions
d’exploitation par I'Entreprise du service public de transport collectif régulier de voyageurs en
Ile-de-France.

II définit les modalités précises de fonctionnement des relations entre le STIF et I’'Entreprise en
ce qui concerne notamment :

- la consistance et les engagements de réalisation du service public régulier de
voyageurs, appelé dans les articles suivants « service de référence », qui est défini au
TITRE III -

- les obligations associées a « l'offre de référence » en matiére de qualité de service, de
tarification, de distribution des titres et de lutte contre la fraude, telles que définies
dans les TITRE III -CHAPITRE II - et Odu Titre II ;

- la mesure de la réalisation de « |'offre de référence » et des obligations associées, dans
les conditions prévues au TITRE V -CHAPITRE II -du Titre III ;

- le régime et les obligations relatives aux biens ainsi que les principes de programmation
et de réalisation des investissements, qui sont définis au TITRE VI - ;

- la rémunération du service, dans les conditions prévues au TITRE VII -CHAPITREI - ;

- les modalités spécifiques de fonctionnement de la relation contractuelle entre le STIF et
I’Entreprise en termes d’information, de suivi, de contrble, de révision et de fin de
contrat (TITRE VIII -).

Article 2-2 - Champ d’application

En application de l'article Ier paragraphe II de I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959, le
présent contrat fixe la consistance générale et les modalités de fonctionnement et de
financement des services réguliers de transports de voyageurs relevant du décret n°49-1473
du 14 novembre 1949. Ces services sont décrits au TITRE III - du présent contrat et
constituent le « service de référence ».



L'Entreprise compléte et met a jour annuellement, dans le cadre du rapport annuel, la fiche
« autres conventions » prévue a I’Annexe A.4 du présent contrat.

Les activités qui n’entrent pas dans le champ d‘application du présent contrat sont les
suivantes :

- Activités de I'Entreprise exercées majoritairement hors de I'Ile-de-France ;

- Services de transports réguliers réservés aux éléves prévus a l'article 1 alinéa 3°
du décret n°59-157 du 7 janvier 1959 précité et communément appelés « circuits
spéciaux scolaires », et les services de transport a la demande prévus a l'article 1 alinéa
2 du méme décret ;

- Services réguliers présentant un niveau d’offre inférieur a 2 allers et retours par
jour ouvrable de base ou des caractéristiques commerciales spécifiques (clientele et
tarification) ;

- Services de transports réservés aux Personnes a Mobilité Réduite ;
- Services de transport occasionnel ou de transport privé.

- Services de transport a la demande, prévus a l'article 8 du décret n°59-157 du 7
janvier 1959.

Article 3 - Durée

Conformément a l'article 4 de I’Annexe A.2 « Cahier des charges régional », le présent contrat
s’inscrit dans un cycle contractuel d’une durée totale de dix ans (1% janvier 2007 - 31
décembre 2016), caractérisé par la conclusion de deux contrats successifs (Types I et II)
conclus avec la méme Entreprise.

Le présent contrat succéde au contrat de Type I conclu avec I'Entreprise et prend effet a
compter de la date spécifiée a I’Annexe F.4 et prendra fin le 31 décembre 2016. A ce terme, la
fin des relations contractuelles entre les parties n’‘ouvre droit a aucune indemnité a la charge
de lI'une d'elles et il est fait application des dispositions de I'Article 79 - et suivants du présent
contrat.

Conformément aux dispositions Iégislatives et réglementaires en vigueur, le présent contrat ne
pourra étre renouvelé par tacite reconduction.

En outre, les modalités de l'article 26 du Contrat de Type I relatif aux modalités d’application
des résultats des comptages s’appliquent jusqu’a la fin du Contrat de Type I, méme si les
comptages sont effectués postérieurement.

Article 4 - Effet du contrat sur d’autres conventions
Par ailleurs, il est expressément convenu entre les parties que le présent contrat vaut

résiliation des conventions d’exploitation portant amélioration de l'offre de service sur les
lignes spécifiées a I’Annexe F.4.



Article 5 - Droits et obligations des Parties
Article 5-1 - Le STIF

Conformément a l'article ler de l'ordonnance du n® 59-151 du 7 janvier 1959, le STIF est
chargé de I'organisation des transports publics de personnes en Ile de France.

A ce titre, en tant qu’Autorité organisatrice des transports de voyageurs en Ile-de-France, le
STIF :

fixe les relations a desservir ;

désigne les exploitants et conclut avec eux des contrats de service public ;

- définit les modes d’exécution des services et les conditions générales
‘exploitation ;

[« )

- définit I'offre de transport et le niveau de la qualité de service ;

- définit la politique tarifaire, décide la création des titres de transports et fixe les
tarifs, compétence qui n’est pas susceptible d’étre déléguée ;

- controle I'exécution du service de référence ;

- coordonne la modernisation du systéme de transport collectif francilien, en
définissant les schémas de principe des grands investissements publics et en
approuvant les avant-projets correspondant des maitres d’ouvrages concernés ; Le STIF
peut dans ce cas assurer la maitrise d’ouvrage ;

- définit les principes de mise en ceuvre de la loi du 11 février 2005 sur
I'accessibilité des réseaux ;

- définit et met en oeuvre, en lien avec la ou les collectivités concernées le cas
échéant, la politiqgue de communication, hormis celles des entreprises de transports ;

- définit, assure ou fait assurer I'information multimodale ;

- a acceés, sans délai, a tous les équipements et documents Iui permettant
d’apprécier le respect par I'entreprise des regles de sécurité applicables au transport
public de voyageur ;

- garantit le caractére intermodal des systémes.
Article 5-2 - L'Entreprise
1. Obligations générales

L'Entreprise exploite le service public de transport régulier routier de voyageurs. De ce fait, elle
est soumise Iégalement et contractuellement, a des obligations de service public au sens du
droit communautaire et du droit national, et notamment a l'obligation :

— d’entretenir et d’exploiter, notions entendues comme [I‘obligation pour
I'Entreprise de prendre, pour les lignes et installations dont I'‘exploitation lui a été
confiée, toutes les mesures en vue de garantir un service de transport répondant a des
normes de continuité, de régularité, de fréquence, d’amplitude, de sécurité et de
qualité ;



- de transporter, s’analysant comme l'obligation pour I'Entreprise d’accepter et
d’effectuer tout transport de voyageurs a des tarifs publics et conditions de transport
déterminées par le STIF ;

— d’appliquer la tarification, considérée comme I|'obligation pour I'Entreprise de
vendre et d'accepter les produits tarifaires selon les conditions générales de vente et
d’utilisation décidées par le STIF ;

- de participer a des systémes intégrés en matiere d’information, de délivrance des
titres de transport, d’horaires et d’utilisation des points de correspondance ;

- de contribuer a la sécurité et s(ireté des voyageurs.
2. Missions de I'Entreprise
Dans le cadre de ces obligations, I'Entreprise :

- assure le service de référence dans le respect des régles de sécurité qui
s'imposent a elle en tant que transporteur de voyageurs et dans le respect des principes
énoncés dans le Cahier des charges régional ;

- assure la fourniture, l‘entretien, la maintenance et le renouvellement des
matériels, installations et équipements nécessaires a |’exécution du service ;

- contribue a la promotion du service (marketing et développement) ;

- propose les adaptations de I'offre qui lui paraissent nécessaire compte tenu de sa
connaissance des besoins de la clientéle ;

- met a disposition les informations dont elle dispose pour assurer le
fonctionnement du dispositif d’information communautaire assuré par le STIF ;

— assure une information globale auprés de la clientéle et assure les relations avec
les voyageurs ;

- contribue a la mise en ceuvre de la loi n® 2005-102 du 11 février 2005 sur
I'accessibilité des réseaux ;

- respecte les spécifications définies par le STIF en matiére d'interopérabilité des
systémes et des réseaux et met en ceuvre, en collaboration avec le STIF et les autres
transporteurs, les moyens adéquats pour l'assurer ;

- informe le STIF sur |'exécution du service public et du présent contrat,
notamment au moyen du rapport annuel ;

- réalise le programme d’investissement défini dans le présent contrat

- exerce une mission générale de conseil auprés du STIF et, a ce titre, est force de
proposition tant en ce qui concerne la qualité, la modernisation des réseaux et leur
interopérabilité, que le développement de l'offre et la coordination avec les autres
transporteurs et autres services de transport en Ile-de-France.

Sous réserve du respect des regles fixées par le présent contrat, I’Entreprise dispose de tous
pouvoirs en ce qui concerne le choix et l‘organisation des moyens nécessaires a
I'accomplissement de ses missions.

Le personnel de l'exploitation dépend de I’'Entreprise qui exécute, conformément aux lois,
reglements et conventions, toutes les opérations d’embauche et, éventuellement, de mutation
et de licenciement.



L'Entreprise fixe les rémunérations et avantages du personnel, conformément aux usages de la
profession, ainsi qu’aux dispositions de la convention collective applicable.

Article 6 - Exclusivité.

Pendant la durée du contrat, le STIF accorde a I’Entreprise l'exclusivité des services de
transports publics de voyageurs pour les lignes exploitées dans le cadre du présent contrat.

Article 7 - Portée des présentes

Les présentes expriment l'intégralité des droits et obligations des parties relativement a leur
objet.

Elles ne peuvent étre modifiées que par voie d’avenant écrit et signé par les personnes
expressément habilitées a cet effet par chacune des parties.

Elles comportent toutes les suites naturelles et nécessaires que commande I’'exécution loyale et
de bonne foi du contrat.

Article 7-1 - Documents contractuels
Les documents contractuels sont :

- Le présent contrat

- Les annexes au présent contrat

- Les documents joints aux annexes au présent contrat
En cas de contradiction entre leurs stipulations, le présent contrat prime sur ses annexes, qui
ont-elles-mémes une valeur juridique supérieure aux documents qui y sont joints le cas
échéant.

Article 7-2 - Annexes et autres documents joints
Les Annexes du présent contrat sont listées en Table des Annexes.
Les documents suivants ont également valeur contractuelle sans étre annexés :
Cahier des charges des comptages mentionné a I’Annexe E.2.

Article 8 - Cession des Droits / « intuitu Personae ».

Le présent contrat est conclu en considération des qualités, compétences et capacités de
I'Entreprise.

En conséquence et sous réserve des lois et réglements en vigueur, la cession partielle ou totale
du présent contrat ne pourra intervenir sans autorisation préalable du STIF. En cas de refus de
la cession, la décision du STIF doit étre motivée.

N'est pas assimilé a une cession le transfert éventuel a une structure dédiée spécifique dont
I’Entreprise demeurera garant jusqu'au terme du présent contrat.

Ne sont pas non plus assimilées a une cession les donations ou successions entre personnes
physiques dans la mesure ou ces opérations n’‘aboutissent pas a la création de sociétés
nouvelles.

De méme, sauf exception figurée a I'alinéa suivant, I’Entreprise est tenu d’assurer
personnellement I’exécution du service qui lui est confié. Tout projet de cession du présent
contrat par I'Entreprise ouvre droit pour le STIF a obtenir toutes les informations nécessaires



sur les garanties techniques, financieres et de tous ordres qui s’appliqueraient a la continuation
de I'exécution du présent contrat par suite de la nouvelle situation.

Le présent article ne fait pas obstacle au droit pour I'Entreprise de passer avec des tiers des
contrats d'affretement ou de sous-traitance.

Cependant, I’'Entreprise reste responsable vis-a-vis des usagers et du STIF de l'activité de ses
prestataires de service et sous-traitants. Les prestataires et sous-traitants ne pourront pas
eux-mémes sous traiter.

Dans le cadre du rapport annuel prévu a I’Article 69-3 - I'Entreprise tiendra a jour la liste des
contrats de prestations et de sous-traitance conclus en application du présent article.

Le non respect des dispositions énoncées ci-dessus entraine de plein droit la déchéance de
I'Entreprise, conformément a I’Article 77 - des présentes.



TITRE III - LE SERVICE DE REFERENCE

Le service de référence dont I'exécution est confiée a I'Entreprise par le présent contrat, est
constitué de l'offre de référence, ainsi que des obligations associées en matiére de qualité de
service, de tarification, de distribution des titres et de controle.

L'exécution de |'offre de référence est assortie d’'un systéme de mesure de I'engagement de
production kilométrique décrit au TITRE V -CHAPITRE I -.

L'offre de référence peut étre modifiée en cours d’exécution du présent contrat, selon les
dispositions prévues a |'Article 11 -.

Les obligations de qualité de service associées a |'exécution de |'offre de référence concernent :

- la régularité des services ;
- l'accessibilité des services aux Personnes a Mobilité Réduite (PMR) ;

- l'accueil et la gestion des lieux associés au transport (gares, stations, gares routieres et
points d‘arrét), lorsque |'entreprise en a la gestion ;

- la sQreté des voyageurs ;
- l'information des voyageurs ;
- le traitement des réclamations-voyageurs ;

Le systeme de mesure de la qualité de service est décrit au TITRE V -CHAPITRE II - du Titre
ITI, celui des incitations financiéres associées a |'Article 34 -.

Les obligations associées a |'exécution de l'offre de référence en matiére de tarification, de
distribution des titres, et de lutte contre la fraude sont décrites dans le TITRE 1V -.

Chacune de ces obligations fait I'objet :
- d’engagements de |I'Entreprise, le plus souvent quantifiables et mesurables ;

- d'indicateurs mesurant les résultats obtenus, auxquels peuvent étre associées des
incitations financieres de type bonus-malus ;

- d’un droit de contréle et d'audit du STIF sur la mesure des engagements ;

- d’une obligation de compte-rendu sur |I'exécution du contrat (information).



CHAPITRE I - L'OFFRE DE REFERENCE

Le présent chapitre a pour objet de décrire l'offre de référence, ainsi que les principes
encadrant sa modification en cours de contrat.

Article 9 - Description de I’'offre de référence.

L'offre de référence décrit en Annexe A.3 est donné ligne par ligne. L'annexe précitée comporte
les éléments suivants :

e Les caractéristiques physiques et spatiales de la ligne :

- Le schéma de ligne, document visant a informer les voyageurs avec le nom des
points d’arréts,
- La longueur de la ligne,

e Les caractéristiques du matériel roulant
- Le type de matériel
- Le nombre de bus maximum en lignes hors réserve

e L'offre théorique

L'offre des lignes réguliéres est organisée en fonction de périodes de base : plein trafic, petites
vacances scolaires, juillet, ao(t.

L'offre théorique est décrite ligne par ligne pour chacune des périodes de base, a |‘aide des
informations suivantes :

- Le calendrier d’application de ces journées types ;

- Les KCC (kilométres commerciaux contractuels), les KT (km totaux) annuels, y
compris les adaptations ponctuelles périodiques programmées ;

- Les KCC de chaque journée type de chacune des périodes de base.

Pour chacune des journées types, pour chacune des périodes types de TM, sont précisés par
ligne :

- Le n° de sous-lighe ;
- la longueur de la sous-ligne ;
- le nombre de courses par tranche horaire en distinguant I'aller et le retour.

Les éléments précités sont fournit selon le format de TM fourni en Annexe A.3.

L'actualisation de I’Annexe A.3, soit le service de référence au 1° janvier de l'année, est
communiquée au plus tard le 28 février de chaque année.



Article 10 - Programmation de l'offre de référence.

Les modifications d’offre envisagées au cours de l'exécution du contrat font l'objet d’une
programmation annuelle, examinée par le comité de suivi du contrat dont les conditions de
fonctionnement sont définies a I'Article 70-1 - .

Article 11 - Modification de lI'offre de référence

L'Entreprise recherche I'amélioration de l'offre de transport aux besoins des voyageurs sur la
durée du contrat pour une meilleure adéquation de l'offre a la demande. Dans le cadre de sa
mission de conseil auprés du STIF, I’'Entreprise propose notamment des améliorations qui lui
paraissent opportunes, voire dans certains cas des redéploiements de moyens, en cas de trafic
nul voire tres faible.

Article 11-1 - Principes généraux
Par modification de l'offre de référence, on entend les adaptations a la hausse et a la baisse
par rapport a l'offre de référence au 1* janvier de I'année en cours définie a I'Article 9 - et qui
font I'objet d’'une décision du STIF.

Le service de référence peut étre modifié de fagon temporaire ou pérenne.

Article 11-2 - Les modifications temporaires pouvant conduire a une modification de
I'offre de référence

Elles recouvrent le cas de travaux de voirie (inférieurs a un an) et perturbant de fagon
significative I'exploitation normale du service : déviation, ou exploitation en mode dégradé.

Les événements exceptionnels peuvent nécessiter des renforts d’offre ponctuels, afin de
pouvoir assurer |'amplitude et la fréquence souhaitées a I'occasion de manifestation particuliére
pour une ou plusieurs lignes.

Par dérogation a la procédure approuvée par le Conseil du STIF du 13 décembre 2006, ce type
de modification ne requiert pas |'accord préalable du STIF.

1. Modifications temporaires sans incidence financiére

En instantané, le cumul de ces modifications temporaires ne peut conduire a une réduction
de plus de 2% de |'offre de référence.

L'entreprise est toutefois tenue de déclarer |'offre non réalisée dans le cadre du dispositif
prévu a l'Article 27 -

2. Modifications temporaires avec incidence financiéere
Tout demandeur assure la charge financiére du renfort de l'offre de référence (amplitude,
fréquence) qu'il sollicite. L’Entreprise adresse préalablement a la mise en place, un courrier
d’information au STIF.

Article 11-3 - Les modifications pérennes de |'offre de référence

Les adaptations de l'offre en cours d’année rendent nécessaire |'actualisation de l'offre de
référence.

1. les modifications pérennes sans incidence financiére

Par dérogation a la procédure approuvée par le Conseil du 13 décembre 2006, des ajustements
peuvent étre effectués par I'Entreprise, sans décision préalable du STIF.



Il s'agit essentiellement de la desserte de nouveaux arréts, sous réserve de l'accord préalable
du gestionnaire de voirie, d’'une modification de I'amplitude, d'une modification mineure de
fréquences, d’'une modification mineure d’itinéraires, (par exemple suite a des changements de
sens de circulation...). L'Entreprise a également la possibilité d’affecter des services d’une
sous-ligne a une autre. Ces ajustements ne doivent pas avoir pour effet de dégrader le volume
d’offre globalement contractualisé.

En instantané, la variation de I'offre de référence induite par ces ajustements ne peut conduire
a une réduction de plus de 2% de |'offre de référence.

Au 31 décembre, le volume des KCC ne peut étre dégradé par rapport au 31 décembre de
I'année précédente, toutes choses restant égales par ailleurs.

L'Entreprise propose a l‘accord du STIF, avant le 15 janvier de chaque année, les
réajustements qui ont été effectués, pour chaque ligne modifiée, afin de remettre a jour le
service de référence, sous forme :

- d’un dossier technique, qui inclut I'explication des modifications ;
- d’une actualisation de |'offre de référence prévue a I’Annexe A.3, y compris le tableau de
synthése.

Par ailleurs, I'Entreprise fournira également au 15 janvier I’Annexe A.6 qui synthétise
I'ensemble des modifications de |'offre de référence qui ont été effectuées dans I'année.

Toutefois, ces ajustements font I'objet dans tous les cas d’un accord du STIF préalable a leur
mise en ceuvre, dés qu’elles ont une répercussion sur une ligne exploitée par un autre
opérateur, ou par I’'Entreprise mais dans le cadre d’un autre contrat avec le STIF.

Dans le cas de difficultés particuliéres survenues aprés la mise en place d’une adaptation, ou
lors de I'examen annuel par le STIF de I'ensemble des modifications, le STIF peut demander a
I’Entreprise la remise en place du service tel qu’il était exploité.

2. Les modifications pérennes avec incidence financiére

Ces modifications concernent des opérations de nature et de niveau trés différents, a la hausse
ou a la baisse.

Les modifications sur lesquelles les Parties s’accordent donnent lieu a une décision du STIF
préalable a leur mise en ceuvre, portant sur une modification de |'offre de référence et de la
rémunération a la hausse ou a la baisse.

Afin que le STIF puisse procéder a l'examen exhaustif du projet et disposer des délais
nécessaires a l'instruction du dossier de I’'Entreprise et en application de la délibération du
Conseil du STIF 16 décembre 2006, I’Entreprise s’engage a fournir :

- un document de synthése sur le projet en cas de restructuration des lignes ;

- un dossier technique ;

- l'engagement financier au projet de la (les) collectivité (s), le cas échéant ;

- un devis, dont le modéle type sera fourni préalablement par le STIF a I’Entreprise.

L'Entreprise transmet systématiquement une déclaration de mise en place dans un délai
maximal de quinze jours apres la date effective.

Au plus tard le 15 décembre de chaque année, I'Entreprise fournit un tableau de synthése des
éléments constitutifs des modifications validées par le STIF. La périodicité et le contenu feront
I'objet d’'un échange de courrier, afin de préparer |'avenant prévu a I’Article 60 -.



CHAPITRE II - LES OBLIGATIONS DE QUALITE DE SERVICE ASSOCIEES
A L'EXECUTION DE L'OFFRE DE REFERENCE

Article 12 - Régularité.

1. Le niveau attendu par le STIF et I'engagement de I'Entreprise.

La régularité est une priorité du STIF.

Conformément au réglement d’exploitation (Annexe A.2), I'Entreprise doit respecter les
horaires.

En particulier, il ne doit pas y avoir de passage en avance par rapport aux horaires affichés.

Pour cela, I'Entreprise gére la régulation aux points d’arréts prévus a cet effet, notamment a
I'aide de son SAEIV (Systéme d’Aide a I'Exploitation et a I'Information Voyageurs) lorsque elle
en est équipée.

2. Cas spécifique des départs décalés en cas de perturbations du réseau ferré

La mise a disposition par les opérateurs ferroviaires d’une information en temps réel en gare et
station sur I’heure de passage des trains, RER et lignes Transilien doit permettre I'amélioration
de la correspondance avec les bus et cars sur le réseau routier, notamment en fin de service
lorsque |'offre est moins dense.

Dans les cas ou I'Entreprise a conclu un accord avec le transporteur ferré pour disposer de
I'information en temps réel ou si la gare est équipée de l'information déportée, I’'Entreprise
s’engage a mettre en place des départs décalés dans les conditions suivantes : donner aux
conducteurs la consigne d’exploitation de différer leur départ jusqu'a 5 minutes par rapport a
I’horaire affiché dés lors que cela ne perturbe pas le service rendu aux clients.

Cette obligation de retarder le départ ne s’applique pas aux tranches horaires des lignes
disposant d’une fréguence moyenne inférieure ou égale a 10 minutes.

3. Les partenariats a mettre en ceuvre.

La régularité reléve d'une compétence partagée. Les conditions de circulation et d’arréts des
véhicules sur le réseau routier sont de la compétence des collectivités locales qui mettent en
place des programmes d’aménagements de voirie et de priorités aux feux. L’Entreprise
s’'engage :

- a répondre aux sollicitations des collectivités et a participer aux processus formalisés
gu’elles mettent en ceuvre pour améliorer la vitesse et la régularité ;

- a promouvoir et accompagner les démarches ayant un impact sur la rapidité et la
ponctualité, en sensibilisant les collectivités locales sur la suppression des points durs et
I'importance du partage de la voirie.

A l'issue d’opérations majeures pour lesquelles il est montré qu’elles se traduisent par des
gains de productivité, I'Entreprise évalue ces gains. Elle propose au STIF des mesures
d’amélioration de la qualité de service et/ou de développement de l'offre permettant de les
réinvestir. Il est tenu compte de lI'impact de ces éléments dans l'analyse de l’‘exécution du
contrat.

Informations a communiquer au STIF.



Synthése dans le rapport annuel des actions engagées sur la thématique régularité et gestion
des correspondances, ainsi que des actions d’adaptation de |'offre et de qualité prises suite aux
opérations d’'aménagements majeurs réalisées par les collectivités.

4.

Indicateurs suivis dans le cadre du systéme qualité.

Régularité ;
Départs décalés : une méthode de mesure sera définie au cours de |'exécution du
contrat en lien avec l'indicateur régularité.

Article 13 - Poles d’échanges et gares routiéres

1. Le niveau attendu par le STIF et I'engagement de I'Entreprise.

Afin de favoriser lI'intermodalité et I'information des voyageurs au sein des péles d’échanges et

gares

routiéres pour faciliter les liaisons intermodales, I’Entreprise est réputée avoir

connaissance de |I'ensemble du contenu le cahier de référence du STIF sur les gares routiéres
et s'engage sur les points suivants :

a) Adaptation des horaires pour assurer les correspondances

b)

I’Entreprise adapte dans la mesure du possible ses horaires théoriques au plus prés de
I'offre ferrée qui lui est transmise par les opérateurs des réseaux lourds sur demande de
I'Entreprise.

I’Entreprise met en place, pour assurer la correspondance en temps réel avec le mode
ferré, en particulier sur les derniers services, des départs décalés dans les conditions
décrites a I'Article 12 -

Points d’arrét

L’Entreprise utilise les points d’arréts situés en gare routiére.
Les partenariats a mettre en ceuvre

L'Entreprise contribue a I'amélioration de la qualité des prestations apportées dans les
gares routiéres en prenant part aux études pilotées par le STIF et aux études
concernant le Plan de Déplacements Urbains (PDU) et ses déclinaisons locales (PLD) ;

L'Entreprise s’‘engage a participer aux démarches partenariales avec les autres
transporteurs et collectivités qui visent a la mise en ceuvre d’une information
multimodale dans les gares routiéres et péles d’échange.

Gare routiére (dans le cas d'une gare mono-transporteur uniquement)

Informations a communiquer au STIF

Etat annuel des participations aux actions d’amélioration de l'intermodalité et de
Iinformation voyageurs au sein des péles d’échanges et gares routiéres : démarches
partenariales entre transporteurs et collectivités, procédures de maintien et mise a jour
de linformation statique (plans de réseaux et horaires), diffusion de contenu
d’‘information sur des panneaux multimodaux.

Indicateurs suivis dans le cadre du systéme qualité

Lien avec l'indicateur départs décalés : une méthode de mesure sera définie en 2009 en
lien avec l'indicateur régularité ;



- Lien avec les indicateurs sur linformation voyageurs (information théorique,
circonstancielle et temps réel aux points d’arréts).

Article 14 - Accessibilité aux Personnes a Mobilité Réduite (PMR).

L'accessibilité des PMR constitue une priorité du STIF, renforcée par les nouvelles obligations
fixées par la loi n°2005-102 du 11 février 2005 pour « I'égalité des droits et des chances, la
participation et la citoyenneté des personnes handicapées ». Il est prévu un délai de 10 ans
pour rendre accessibles les services de transport public. En partenariat avec le STIF et les
autres collectivités publiques, I’'Entreprise met en ceuvre les moyens pour que |‘objectif
d’accessibilité soit atteint dans les délais impartis.

Conformément a la loi précitée, un Schéma Directeur d’Accessibilité (SDA) a été adopté par le
STIF. Dans le cadre de sa programmation, ce schéma définit notamment des lignes dont la
mise en accessibilité est prioritaire.

Les conditions et modalités de déclaration d’accessibilité d’'une ligne sont définies par le STIF
apres discussion avec les entreprises, et pourra en modifier les critéres.

Les lignes retenues au SDA, ainsi que leur échéancier de déclaration d’accessibilité si celui-ci a
pu étre arrété, figurent dans I'annexe B.5 de la convention partenariale.

1. Le niveau attendu par le STIF et I'engagement de I'Entreprise.

- Les véhicules accessibles aux Usagers en Fauteuil Roulant sont affectés aux lignes dont
la mise en accessibilité est déclarée prioritaire dans le Schéma Directeur d’Accessibilité.
o Deés déclaration d’accessibilité d'une ligne aux Usagers en Fauteuil Roulant
(UFR), I'Entreprise dispose d’'un délai de 2 mois pour :
= dispenser a I'ensemble des personnels concernés une formation adéquate
au bon fonctionnement des équipements d’accessibilité ;
* mettre a jour et transmettre les documents d’information contractuels
concernant l'accessibilité des lignes ;
= apposer des stickers accessibles UFR sur les véhicules et les poteaux des
arréts accessibles ;

* renseigner l'accessibilité UFR des points d’arréts sur les plans et/ou fiches
horaires de la ligne affichés aux points d‘arrét, sur internet, dans les
véhicules ou distribués aux usagers.

- Lors d’un retirage postérieur a la déclaration d’accessibilité aux Usagers en Fauteuil
Roulant de la ligne, I'entreprise s’engage a indiquer sur les plans de réseaux affichés
aux points d’arrét, sur internet, dans les véhicules ou distribués aux usagers, les lignes
accessibles ;

- Les équipements d’information sonore et visuelle déployés a bord des véhicules le cas
échéant sont maintenus en bon état de fonctionnement ;

- Les équipements permettant |'accessibilité des véhicules aux Usagers en Fauteuil
Roulant sont testés régulierement afin de garantir leur effectivité ;

- Tout équipement bénéficiant d'un financement du STIF est conforme avec les
prescriptions du cahier de Référence du STIF.

2. Les partenariats a mettre en ceuvre.

L'Entreprise s’engage a participer aux réunions pilotées par la collectivité locale
gestionnaire de la voirie et a étre force de proposition en collaboration avec les associations
représentatives pour :

o examiner les lignes a équiper et les arréts a aménager ;

o faire un diagnostic terrain (en présence des associations et du gestionnaire de
voirie) de l'accessibilité des points d’arrét, afin de déterminer précisément les



aménagements nécessaires (participation au diagnostic de I'état d’accessibilité
du point d’arrét et propositions d’'aménagements) ;

L'Entreprise participe aux études initiées par le STIF ou les collectivités locales de diffusion
sonore aux arréts sous une forme adaptée aux non-voyants et mal-voyants pour les points

les plus fréquentés ou les plus pertinents, particulierement pour les perturbations prévues
ou imprévues.

3. Informations a communiquer au STIF.
= Bilan annuel :

o

o

du nombre de véhicules équipés de dispositif d’aide a I’'embarquement ;
du nombre de points d’arréts accessibles et du nombre de points d’arrét restant a
rendre accessibles ;

du nombre de points d’arrét dotés d'un systéme d’information dynamique adapté
aux personnes a mobilité réduite ;

Estimation du nombre d’'UFR empruntant les lignes équipées de véhicules
adaptés (par ligne) ;

Statistique et analytique des demandes et réclamations en matiere
d’accessibilité ;

de la formation aux conducteurs a l'accueil/prise en charge des PMR en

particulier des UFR (type de formation donnée, associations représentatives
impliquées, durée de la formation, fréquence de la formation).

4. Indicateurs suivis dans le cadre du systéme qualité
= Disponibilité des Equipements (palettes).



Article 15 - Information des voyageurs.

Article 15-1 - L'information des voyageurs sur le service offert par les réseaux concerne

- L'information multimodale qui favorise en particulier les correspondances d‘un
mode a l'autre et I'usage du transport public en général ;

- L'information théorique aux points d‘arrét et a bord du véhicule ;

- L'information temps réel aux points d’arrét et a bord du véhicule

- L'information circonstancielle, qui compléte l'information théorique par des
indications sur les perturbations prévues ou imprévues.

La définition du Schéma Directeur d'Information Voyageurs (SDIV) permet au STIF

d’avoir une politique d‘ensemble relative a l'information voyageur au niveau du
territoire francilien, partagée par I'ensemble des acteurs.

L'entreprise s’engage a respecter les orientations du SDIV.

Article 15-2 - Le niveau attendu par le STIF et I'engagement de I'Entreprise

L'Entreprise met en ceuvre les moyens nécessaires a |’élaboration, la mise a jour et la
maintenance de l'information. Elle assure le bon état de marche des équipements permettant
sa diffusion.

Ces obligations sont détaillées dans I’Annexe B.8.

Elle s'engage aussi a respecter les obligations concernant la fourniture des données a la base de données
communautaires, conformément au « Protocole sur les échanges de données entre I'Entreprise et la bas de données
communautaire du STIF » - Annexe B.3, ainsi que celles portant sur les échanges de données temps réel - «Protocole
sur les échanges de données temps réel —Application de la norme SIRI en Ile de France » - Annexe B.9.

1.

Les partenariats a mettre en ceuvre.

Information aux points d’arrét : Pour la mise en ceuvre de ses engagements relatifs a

Iinformation aux points d‘arrét, I'Entreprise se rapproche autant que de besoin de la
collectivité locale compétente.
Information multimodale : I'Entreprise participe aux politiques intermodales

d’'information sur les services de transport.

Si I'Entreprise posséde un site internet d’information sur ses services, elle est tenue de mettre
un lien vers le site d'information multimodale et multi opérateurs du STIF et d’en faire figurer
la nature et I'objet.

Information dans les pdles d’échange et en gares routieres : Dans les poles d’échange

et les gares routiéres, |I'Entreprise, conformément a |'Article 13 -, participe aux
démarches partenariales avec les autres transporteurs et collectivités, qui visent a
mettre en ceuvre et développer une information multimodale dans les gares routiéres et
les pobles d’échanges.

Informations a communiquer au STIF.

Bilan annuel du déploiement des systémes d’information dynamique aux points d'arréts

et embarqués en distinguant le visuel et le sonore ;
Bilan des expérimentations mises en place dans le cadre du SDIV :

Point sur |'activité des systémes d’information a distance.




3. Indicateurs suivis dans le cadre du systéme qualité (Annexe B.1).

- Information théorique aux points d’arréts. (y compris information en cas de situation
perturbée prévue) ;

- Information théorique a bord du véhicule. (y compris information en cas de situation
perturbée prévue) ;

- Information temps réel aux points d‘arrét (y compris en cas de situation perturbée
prévue) ;

- Information temps réel a bord des véhicules (y compris en cas de situation perturbée
prévue) ;

- Information en cas de situation perturbée imprévue.

Article 16 - Politique de la ville.

Les entreprises de transport sont amenées a contribuer au développement urbain, économique
et social, a sa cohésion sociale, en d'autres termes a « rendre la ville accessible a tous ».

Depuis plusieurs années les entreprises se sont engagées dans cette politique de la ville et de
développement territorial en liaison avec I’'Etat les collectivités territoriales et tous les acteurs
concernés.

Le cadre de référence de cette politique s’appuie d’une part, sur les dispositions édictées par la
loi n°96-987 du 14 novembre 1996 relative a la mise en ceuvre du pacte de relance pour la
ville définissant les zones urbaines sensibles, et sur les contrats urbains de cohésion sociale, et
d’autre part sur les nouveaux dispositifs |égislatifs ayant directement trait a la Politique de la
ville qui serait promulgués pendant la durée de la présente convention.

Dans le cadre de cette politique qui s’appuiera sur les CUCS (Contrats Urbains de Cohésion
Sociale), I'Entreprise pourra, le cas échéant a la demande du STIF, s’engager dans des
programmes d’intervention sur des sites prioritaires. Elle veillera, en outre a |'articulation de
ses actions avec les dispositifs de la politique de la ville pilotés par le STIF.

L'entreprise qui bénéficie de I'aide du STIF dans le cadre de la convention « pour une politique
de prévention pour les lignes de bus desservant les quartiers politique de la ville » reste tenue
par les termes de la convention jusqu’a son terme initial.

A partir de 2011, les effectifs de controle sont intégrés directement dans la maquette financiere
du contrat au titre d’'une prestation de transport.

Un avenant au présent contrat sera conclu pour prendre le relais de la convention pour une
politique de prévention sur les lignes de bus desservant les territoires en Politique de la ville a
compter de 2011.

Article 17 - Prévention et siireté

La slreté comprend non seulement la lutte contre les atteintes aux personnes et aux biens,
mais implique également un traitement du sentiment d’insécurité.

Afin d’atteindre ces objectifs, la politique de slreté de I'entreprise repose avant tout sur une
politique de prévention intégrant toute la chaine de slreté.

L'entreprise met en ceuvre les politiques correspondantes aprés accord du STIF, dans une
approche globale incluant I'ensemble des acteurs institutionnels participant a la sécurité
publique.



A ce titre, I'entreprise est partie prenante des dispositifs partenariaux, dont le cadre privilégié
est celui des contrats régionaux, départementaux et locaux de sécurité.

A partir des diagnostics existants, les besoins en termes de s(ireté sur le réseau se traduisent a
travers le(s deux) objectif(s) suivant(s) :

- le renforcement du travail de prévention et des actions de sensibilisation ;

- le maintien d'une présence humaine rassurante. [Commentaire : ce point devra étre
supprimé des contrats concernant les réseaux ne desservant pas de territoires classés
en « Politique de la ville »]

1. Le niveau attendu par le STIF et 'engagement de I'entreprise

Renforcement du travail de prévention et des actions de sensibilisation :

L'entreprise met la prévention au cceur de la chaine de slreté, qu’elle déploie en partenariat
avec les forces de police et I'ensemble des acteurs institutionnels.

L'entreprise appuie sa politique de prévention sur un plan d’actions de prévention présenté
annuellement au STIF. Ce plan comprend :

- un diagnostic slireté annuel ;

- un bilan du plan d’actions de I'année précédente ;

- des actions de sensibilisation auprés de tous les publics dispensées par des agents de
I'entreprise en relation avec les usagers, sur la base du partenariat institutionnel
privilégié des contrats de sécurité ;

- des actions de communication ;

- des propositions de toutes autres actions de prévention (traditionnelles ou novatrices).

Le plan d’actions (y compris le bilan circonstancié de I'année écoulée) et ses modalités de mise
en ceuvre sont présentés annuellement au STIF en comité de suivi.

Amélioration du sentiment de sécurité sur I’ensemble des espaces de transport :

L'entreprise garantit, notamment par une présence humaine efficace, une ambiance
rassurante sur I'ensemble des espaces de transport :

- par une présence humaine visible dans les véhicules et gares routiéres par les
personnels d’accueil [Commentaire : ce point devra étre supprimé des contrats
concernant les réseaux ne desservant pas de territoires classés en « Politique de la
ville »] ;

- par l'entretien de ces espaces et une intervention rapide en cas de dysfonctionnement
(propreté, éclairage, information voyageur) ;

- par des actions concréetes visant a une meilleure protection du matériel roulant et des
espaces de transport a I'encontre des actes de vandalisme.

2. Informations a communiquer au STIF :
Prévention :

e plan annuel d’actions de prévention, bilan en fin d’année (définition des actions et des
objectifs, programme prévisionnel annuel, moyens humains affectés) ;

e cessations partielles ou totales d’activités dues a des problémes de sécurité par ligne de
bus ;

e bilan annuel spécifique slireté.

Statistiques sireté :
e atteintes physiques sur agents ;



e dégradations de biens ;
e ratio atteintes physiques / nombre de voyages ;

e nombre d’enregistrements d‘incidents par caméras de vidéosurveillance embarquée
avec mise a disposition des autorités compétentes.

Information du STIF en cas d’incident grave ou de crise :

e L'entreprise s’‘engage a informer le STIF en cas d’incident grave ou de crise sur son
réseau, dans le respect de la procédure d’alerte définie en Annexe B.10 a la convention.

Suivi des investissements :
e bilan annuel de la programmation et du suivi de la réalisation des investissements.

3. Suivi des indicateurs de qualité de service :

- Disponibilité des équipements (équipements de s(ireté) ;

- Lien avec les indicateurs : Etat et netteté intérieurs et extérieurs des véhicules, et taux
de controéle.

Article 18 - Lutte contre la fraude.

1. Le niveau attendu par le STIF et 'engagement de I'Entreprise :

La lutte contre la fraude est une des priorités du STIF et de I'Entreprise. Le STIF fixe les
objectifs généraux de lutte contre la fraude et définit plus particulierement les exigences
minimales de sécurité.

L'Entreprise a la responsabilité opérationnelle de la lutte contre la fraude dans le réseau qu’elle
exploite. Elle s’engage a mettre en place les équipements et agents nécessaires au controle des
titres de transport et poursuivre ou faire poursuivre conformément aux textes en vigueur les
voyageurs en infraction. Les régles et le montant de I'amende encourue doivent étre affichés a
bord des véhicules.

Compte tenu de l'interdépendance des réseaux, |'entreprise s'engage a collaborer efficacement
avec les autres entreprises de transport d’'Ile de France afin d’harmoniser les régles dans ce
domaine, notamment en termes de régularisation des contrevenants et de régles de validation.

Dans ce cadre I'entreprise doit :

- assurer une norme minimale d’effort de controle ;

- mettre en place des équipes d’au minimum 2 agents de controles par véhicule contrélé ;
ces agents peuvent étre recrutés en interne ou faire partie d’'une structure externe ;

- adapter l'intensité des controles par période horaire en fonction des pics de fraude qui
sont historiquement constatés (heure de pointe, soirée, week-end) ;

- assurer au personnel en place des formations réguliéres, notamment sur les différents
aspects de la lutte contre la fraude ;

- conduire des actions d'information des voyageurs sur les titres de transports existants
et sur les sanctions passibles en cas de fraude ;

- conduire, dans la mesure du possible, des opérations ciblées et sécurisées (afin de
sécuriser les opérations de contrble et de diminuer le phénomeéne de fraude, certaines
opérations peuvent étre menées conjointement avec la police), ces opérations
nécessitant un accroissement ponctuel du personnel de contréle.

2. Informations a communiquer au STIF :
- Aspect quantitatif de la fraude :



- nombre et taux de fraudeurs constatés

- nombre et taux de fraudeurs réels estimés en cas d’enquéte réalisée par I'Entreprise

- courbe de I'évolution de la fraude constatée sur |I'année écoulée et si elle existe sur
les 5 derniéres années

- information de synthése sur la saisonnalité de la fraude par tranche horaire et
période (semaine, soirée, week-end).

- Aspect financier de la fraude :

- co(its constatés et/ou réels estimés (perte de recette)
- co(its des moyens mis en place pour lutter contre la fraude
- taux et colts de recouvrement des amendes.

- Action sur la fraude et prévention :

- Action sur les causes externes au transport (ex : comportement sportif, ludique,
effets de bande, attitude de défi, ...) ;

- Action sur les causes internes au transport (ex : piéges tarifaires, obstacles matériels,
)

- oyens humains et matériels mis en ceuvre pour lutter contre la fraude

- Bilan des actions mises en place et perspectives

- Taux de contréle

- Lien avec les indicateurs Disponibilité des Equipements (valideurs et équipements de
slireté existants) et Attitude Conducteur traités.



CHAPITRE III - Indicateurs suivis dans le cadre du systéme qualité

Article 19 - Equipement et suivi des véhicules.

1. Le niveau attendu par le STIF et 'engagement de I’Entreprise :

- Les véhicules doivent étre équipés de Il'ensemble des équipements embarqués

nécessaires au transport des voyageurs dans des conditions de voyage optimales :
- Valideurs de titre de transport ;

- Boutons de demande d'arrét ou affichette indiquant la démarche a suivre ;
- Bouton de commande de porte lorsqu’ils existent ;

- Palettes ou dispositifs d'aide a I'embarquement des personnes a mobilité réduite (au

fur et a mesure du déploiement de ces équipements) ;

- Equipements de s(ireté (au fur et a mesure du déploiement de ces équipements) ;
- Dispositifs dynamiques d’information visuelle, d‘information sonore, de Haut-parleur

a la porte avant (au fur et a mesure du déploiement de ces équipements).

- L'Entreprise est responsable de la gestion et du maintien en état de marche des
véhicules et des équipements embarqués, y compris télébillettiques, afin qu'ils offrent

en permanence les meilleures conditions d'utilisation, de confort et de propreté.

- Conformément au cahier des charges édité par le STIF dans le cadre du Contrat de type
1 (Avenant n°3 du Contrat de type 1 voté par le conseil du STIF du 08 Octobre 2008),
I'ensemble des prescriptions relatives au niveau d'équipement des véhicules financés
par le STIF seront reprises dans le cadre du présent Contrat, et sont spécifiées dans le

cadre de I'Annexe F.7.

2. Informations a communiquer au STIF :

- Les informations nécessaires au suivi des équipements et des véhicules sont intégrées a

I’Etat de Parc (cf. Annexe D.1).

3. Indicateurs suivis dans le cadre du systéme qualité :

- Taux de disponibilité des équipements (valideurs, commandes d’arréts, boutons de
porte, palettes...). La liste des équipements est adaptée au fur et a mesure des

équipements mis en service
- Etat et netteté intérieure et extérieure des véhicules

Article 20 - Attitude commerciale de I'Entreprise et de ses personnels.

1. Le niveau attendu par le STIF et 'engagement de I'Entreprise :

L'Entreprise et ses personnels adoptent en toute occasion une attitude commerciale, conscients

de leur contribution a I'image du service public qu'ils représentent.

Traitement des réclamations voyageurs

- L'Entreprise s'engage a mettre en place un dispositif pour répondre aux demandes
d'information et aux réclamations des clients, qu'elles soient écrites, orales ou via un

support électronique (e-mail, site Internet, ...) :
o En présumant de la bonne foi du client ;

o En répondant a toutes les réclamations de facon personnalisée et cohérente,
dans un délai inférieur a 30 jours par rapport a la date de réception de la

réclamation ;



o En informant, a minima, le client des suites donnée a sa réclamation ... voire en
présentant des excuses / réparant I'erreur quand le client a subi un préjudice ;

o L'Entreprise s'engage a analyser et exploiter les informations issues des
réclamations clients pour mettre en place des actions correctives et préventives
et améliorer ainsi la qualité de service.

- L’Entreprise poursuit ses efforts pour améliorer le traitement des réclamations,
notamment par l'utilisation croissante de médias interactifs (téléphone, courriel).

Afin de permettre au STIF de traiter de maniére optimale les réclamations qui lui sont
adressées, les entreprises s’engagent a transmettre au STIF tout élément utile qu’il
souhaiterait obtenir pour leur traitement : éléments d’information, documents, copie de
courriers et/ou de réponses de courrier, etc.

A cette fin, il est précisé a chaque année :

- le nom et les coordonnées d'un ou des correspondants chargés de répondre aux
demandes du STIF,

- le nom et les coordonnées de la ou des personnes du STIF en charge de la réponse aux
réclamations des voyageurs le délai maximum de transmission des éléments demandés
par le STIF : 15 jours,

- l'entreprise s’engage a transmettre automatiquement au STIF la copie de la réponse
qgu’elle projette d’adresser a un client, dés lors que le courrier/mail de réclamation qui
lui est adressé précise que le STIF est en copie, par mail ou le cas échéant par courrier
postal.

Une typologie de motifs de réclamations voyageurs commune au STIF et aux entreprises de
transports d'Ile-de-France est en cours d’élaboration, en collaboration avec les
représentants des opérateurs. Deés sa finalisation, le STIF la transmet directement a
I’Entreprise afin qu’elle I'applique et I'intégre a son bilan annuel du suivi des réclamations.

Dispositions spécifiques aux réclamations pour l'accessibilité des systemes de transports :

Dans le cadre des dispositions de la loi n°2005-102 du 11 février 2005 pour I'égalité des droits
et des chances, la participation et la citoyenneté des personnes handicapées (article 45, alinéa
7), 'Entreprise :

- met a disposition des personnes a mobilité réduite auprés des conducteurs et sur le site
internet, des formulaires de demande ou de réclamation (Annexe B.7), en vue de
supprimer, de réduire ou de compenser les obstacles auxquels elles auraient été
confrontées dans leurs déplacements ;

- répond aux demandeurs dans un délai inférieur a 30 jours a compter de la date de
réception de la réclamation ;

- tient un registre spécifique centralisé de I'ensemble des demandes et réclamations
visées aux alinéas précédents, qu'il tient a la disposition du STIF lorsque celui-ci en fait
la demande ;

- transmet, chaque année, conformément aux informations a communiquer en matiere
d’accessibilité PMR listée dans I’Article 15 - un bilan statistique et analytique des
demandes et réclamations en matiére d’accessibilité.

Autres dispositions liées a l’attitude commerciale de l’entreprise :

- L'utilisation de moyens audio-visuels a bord de véhicules ne devra pas occasionner de
géne pour les voyageurs. En particulier, le conducteur est tenu de réduire le niveau
sonore a la demande d’un voyageur.

- Les conducteurs de I'Entreprise ne doivent en aucun cas fumer, téléphoner pour leur
convenance personnelle, parler avec des clients ou des collégues, durant le trajet.

- Les conducteurs de I'Entreprise assurant des services sur des lignes déclarées
accessibles sont formés au bon fonctionnement des équipements d’accessibilité et



doivent assurer la prise en charge des Usagers en Fauteuil Roulant aux arréts déclarés
accessibles sauf impossibilité technique.
- Ils respectent les gestes commerciaux suivants :

o Arrét au trottoir a une distance permettant I'entrée et la sortie du véhicule sans
descendre sur la chaussée (sous réserve de l'existence d‘un trottoir et de
I'absence d’obstacle) ;

o Regard porté au voyageur accédant par la porte avant et a son titre de transport
lorsqu'il le lui présente ;

o Vente de ticket d'accés a bord et rendu de monnaie conformément aux
conditions générales de vente et d’utilisation décidées par le STIF (sauf
disposition relative a la nécessité de faire I'appoint pour le voyageur) ;

o Respect des arréts demandés (lorsqu'ils sont autorisés) et contrble que tous les
voyageurs sont descendus avant la fermeture des portes ;

Port de la tenue de I'Entreprise ou, a défaut, d'une tenue correcte et soignée ;
Réponse aux questions des clients avec une attitude courtoise ;

Information des voyageurs sur les tarifs, les horaires et les lignes en
correspondance.

- Les conducteurs de I'Entreprise sont formés a la conduite et adoptent une conduite
souple et adaptée au profil et a I'environnement de la ligne.

2. Informations a communiquer au STIF :

- Bilan annuel du suivi des réclamations et actions correctives mises en place ;
- Plan de formation des personnels de l'entreprise sur l'attitude commerciale et la
conduite.

3. Indicateurs suivis dans le cadre du systéme qualité :

- Attitude du conducteur ;
- Confort de conduite ;
- Réponse aux réclamations.



TITRE IV - TARIFICATION ET DISTRIBUTION DES
PRODUITS TARIFAIRES

Outre celles figurant a l'article 8 du Réglement d’exploitation annexé au cahier des charges
régional, I'Entreprise s’engage a respecter les obligations du présent chapitre.

Article 21 - Dispositions tarifaires.
Article 21-1 - Développements liés a la tarification.

La tarification est une compétence exclusive et non délégable du STIF.

Le STIF définit la politique tarifaire et fixe les tarifs publics des titres de transport en Ile-de-
France. Le STIF publie ses décisions a chaque changement de tarif.

Un titre de transport est la combinaison du droit d’un individu a utiliser les transports collectifs
sur un périmetre géographique et temporel donné, d’un tarif et d'un profil de son détenteur.

Un produit tarifaire est la matérialisation du titre de transport sur un support (papier,
magnétique ou télébillettique).

Le STIF décide de la création des nouveaux titres de transport et des produits tarifaires et de
I’évolution des titres de transport et produits tarifaires existants, en tenant compte des délais
de mise en ceuvre discutés entre le STIF et I'ensemble des transporteurs concernés:

- il nomme les titres et les produits tarifaires,

- il définit leurs visuels en tenant compte des contraintes techniques des exploitants,

- il dépose les marques associées auprés de I'INPI pour en étre propriétaire,

- il fixe leurs tarifs,

- il décide des conditions générales de vente et d’utilisation, en accord avec les

transporteurs pour en vérifier la faisabilité.

En cas de modification tarifaire décidée par le STIF, I'Entreprise est informée des spécifications
détaillées retenues pour les titres créés ou modifiés.

Les modifications des prix publics sont notifiées par le STIF a I’'Entreprise au plus tard 15 jours
avant la date de vente des produits tarifaires concernés et accompagnées de tout élément
nécessaire a leur application.

Deux types d’évolutions tarifaires sont définies :
- Les évolutions ordinaires

- Les évolutions exceptionnelles

1. Les évolutions ordinaires :

Il s'agit des évolutions tarifaires ne nécessitant que des évolutions logicielles sommaires,
comme le codage ou le changement de codage de titre et le paramétrage de nouveaux profils
d'usagers. Les évolutions ordinaires d’une année peuvent généralement étre regroupées dans
une seule intervention annuelle sur le systeme billettique.

La prise en compte de I'évolution ordinaire doit étre opérationnelle au plus tard au premier
jour du deuxiéme mois suivant le mois de la notification du STIF.



Les colits des évolutions ordinaires sont pris en compte dans les charges d’exploitation telles
gue prévues a |'Article 49 -.

2. Les évolutions exceptionnelles :

Il s'agit des évolutions tarifaires importantes entrainant entre autres la création de nouveaux
traitements titre au valideur, , une adaptation profonde des systémes de vente, l'introduction
de nouveaux supports télébillettiques.

Dans ce cas, les colits de développement inhérents a cette évolution sont partagés a parité
entre le STIF et I'Entreprise. L'entreprise réalise les développements et appelle la contribution
du STIF a postériori sur la base des co(ts constatés imputables a I’évolution considérée.

La contribution annuelle de I'entreprise a ce titre est plafonnée a 0,2% du chiffre d’affaire
annuel . Au-dela du plafond, le STIF prend en charge l'intégralité du financement de ces
développements.

Apres transmission par le STIF des spécifications de I’évolution demandée précisant la date de
mise en ceuvre, I'Entreprise analyse les répercussions de cette évolution selon les meilleures
conditions technico-économiques et fait parvenir au STIF un devis détaillé.

Les co(its des développements mis en ceuvre au cours d‘une année seront pris en compte dans
la facture annuelle telle que prévue a I'Article 67 -, le STIF se réservant le droit de contréler, a
posteriori, la réalité des charges encourues.

Dans le cas ou I'Entreprise ne met pas en ceuvre les évolutions tarifaires a la date arrétée entre
les Parties, I'Entreprise supportera une pénalité d’'un montant égal 0,4% de sa rémunération
totale annuelle par quinzaine de retard.

Article 21-2 - Mise en ceuvre des décisions du STIF relatives aux supports des titres de
transport

Le STIF décide des supports sur lesquels les titres de transport sont déclinés, aprés
consultation des transporteurs pour en vérifier la faisabilité :

- il nomme les supports ;

- il définit leurs visuels en tenant compte des contraintes techniques des exploitants ;
- il dépose les marques associées aupres de I'INPI pour en étre propriétaire ;

- il définit leurs spécifications générales (fonctionnelles et techniques) ;

- il décide des conditions générales de vente et d’utilisation, en accord avec les
transporteurs pour en vérifier la faisabilité.

L'Entreprise applique I'ensemble des décisions du STIF relatives aux supports des titres de
transport. Elle s’'engage en particulier a acheter les supports nécessaires a la distribution des
titres.

L'Entreprise assure, autant que de besoin, un rble de conseil et d'études. Elle propose au STIF
des contributions aux spécifications générales (techniques et fonctionnelles) des supports qui
lui paraissent souhaitables, qu'il s'agisse de l'introduction de nouveaux supports, de la
suppression de supports existants ou de I'amélioration des supports en circulation en termes
de services offerts.

L'entreprise fournit chaque année:
- la liste des types de supports en circulation avec les fournisseurs ;

- les quantités commandées annuellement.



L'entreprise informe le STIF des marchés programmeés en vue de |'acquisition de supports. Ces
informations sont confidentielles.

Article 21-3 - Validation des titres.

Le principe est celui de la validation systématique des passes télébillettiques et des tickets
magnétiques a l'entrée dans le véhicule. Pour voyager sur les réseaux de transports collectifs
franciliens, tout voyageur doit é&tre muni d’un titre de transport validé correspondant au trajet
qu'il effectue.

Au cours du présent contrat, le STIF définira, pour I'ensemble des réseaux contractualisés, un
process et un planning pour le contréle de la validation systématique en entrée de véhicule et
les modalités d’application des amendes.

A ce titre, les véhicules disposent des équipements permettant a tout voyageur de valider son
titre de transport et I'Entreprise met en ceuvre les moyens adéquats pour informer le voyageur
de l'obligation de valider son titre de transport et pour l'inciter a le faire.

Toute exception au principe de validation systématique a l’'entrée devra faire l'objet d’une
autorisation expresse du STIF.

Les équipements de validation utilisés par |'entreprise sont décrits en Annexe D.1 en
précisant : leur nom, leurs fonctionnalités, leur lieu type d‘installation, leur date d’installation.

Article 22 - Remontées des données de validation des titres

L'Entreprise fournit au STIF les données de validation des titres télébillettiques, magnétiques et
papier collectées sur les équipements de validation, ainsi que les données référentielles
associées, selon des modalités techniques décrites dans un document de spécification des
transferts de données de validation.

L'Entreprise et le STIF s’engagent a respecter les contraintes imposées par la CNIL dans le
cadre de la remontée, de la conservation et de |'utilisation de ces données.

Les données de validation sont traitées selon les recommandations de sécurité définies par le
STIF, notamment en termes de protection des données a caractére personnel par application
de la délibération n°03-038 du 16 septembre 2003 de la CNIL portant adoption d’une
recommandation relative a la collecte et au traitement d'informations nominatives par les
sociétés de transports collectifs dans le cadre d’applications billettiques.

Article 22-1 - Principe des remontées.
Ces données concernent notamment :

- les événements de validation réussie, hors validation des cartes de maintenance et de
tests, et hors validation refusée ;

- les caractéristiques des produits tarifaires, objets des validations ;

- un descriptif des lignes de transport qui permette |'analyse des données de validation,
en particulier : la codification des lignes et sous-lignes relative a |'offre de référence du
présent contrat, la codification et la description des arréts (y compris leurs coordonnées
géographiques) : conformément aux documents :

-« codification télébilletique » version 7 ou supérieure
-« codification Optile » version 1.26 ou supérieure
- Annexe B.3 § 1.1.2 du présent contrat

La liste des données attendues a minima figure a I'’Annexe C.1.
Afin d’améliorer la qualité des données remontées dans le systéme d’information du STIF,

I'Entreprise s’attache a ce que les systemes remontent ces données dans un délai de quinze
jours et alerte le STIF en cas de difficultés spécifiques ou d’incidents. A cette fin :



- en cas de difficulté technique relative a l'infrastructure de communication, le STIF et
I’Entreprise mettent en place, pour les différents flux d’information concernés, un mode
de transfert dit « dégradé » qui sera défini conjointement ;

- le STIF peut solliciter I'Entreprise en cas de détection de défauts majeurs et répétés sur
les données remontées. L’Entreprise s’engage, dans ce cas, a faire un retour
d’information sur ce qui est connu des causes probables du défaut dans un délai de 8
jours, a rechercher une solution corrective et a indiquer son calendrier de mise en
ceuvre dans les meilleurs délais.

Article 22-2 - Organisation et contrble de la qualité.
Des points de suivi réguliers peuvent étre organisés a l'initiative du STIF, ils permettent :

- d'effectuer un suivi régulier de lindisponibilité, des pannes ou des événements
exceptionnels qui affectent la chaine de remontées des données ;

- de suivre les évolutions techniques des systémes de remontées de données et
d’informations de I’'Entreprise et du STIF ;

L'Entreprise fournit chaque semestre :

- une information sur les événements qui affectent de maniére significative le volume de
validation.

Le STIF peut auditer le systéme de remontées de données de validation de I’'Entreprise pour
analyser l'intégrité des processus et des données produites.

Le STIF mesure un indicateur relatif a la qualité des données de validation. Suivant la valeur
de cet indicateur, chaque journée est considérée comme « normale », « incompléte » ou «
inacceptable ».

Un bilan de cet indicateur est dressé sur une périodicité semestrielle et communiqué a
I’Entreprise si les seuils d’alerte sont atteints ou dépassés.

Les modalités de calculs et seuils de ces indicateurs sont définies en Annexe C.1.
Article 22-3 - Pénalités liées a la qualité des données de validation transmises au STIF.

La remontée des données de validation au STIF est assortie de pénalités appliquées dans les
cas suivants :

- au dela de 10 journées incomplétes ou inacceptables par an ;

- pour les journées dont la qualité des remontées de données de validation est
inacceptable.

- Le montant unitaire des pénalités est fixé a :

- 1000 euros HT, jusqu‘a fin 2010, et 5000 euros HT pour les années suivantes, par
journée incompléte, pour un nombre de journées incomplétes supérieur a 10 par an ;

- 2000 euros HT, jusqu’a fin 2010, et 10 000 euros HT pour les années suivantes, par
journée de remontée de données de validation considérée comme inacceptable.

Les pénalités supportées a ce titre sont plafonnées a 0,3% du CA annuel HT par an pour les
deux premieres années du contrat et a 0,6% du CA annuel HT par an pour les années
suivantes.



Article 22-4 - Prise en compte des données de validation dans les objectifs contractuels

Le STIF et I'Entreprise coordonnent leurs actions pour assurer une remontée et une exploitation
fiables des données de validation.

A terme, celles-ci interviendront dans la détermination du trafic réel sur chacune des lignes
conformément aux dispositions prévues a I'Article 50-2 -.

Article 23 - Distribution des produits tarifaires
Article 23-1 - Réseaux de Vente

Le réseau de vente est constitué des points de vente présents dans les agences de I'Entreprise
et chez ses dépositaires.

La localisation des points de vente fait I'objet d'une concertation et doit étre validée par le
STIF.

L’Entreprise s’engage a n’effectuer d’acte de vente qu’aux lieux validés par le STIF.

L'ouverture et la fermeture de chaque point de vente fait |'objet d'une information
systématique du STIF au plus tard un mois avant la date prévue. Sans réponse du STIF dans le
délai d’'un mois, I'Entreprise est autorisée a procéder a la fermeture ou a l'ouverture du point
de vente.

Tout projet de création de nouveaux réseaux de distribution de titres (Internet, téléphone,
autres) releve de la décision du STIF prise dans le respect de l'article 7.4 du Cahier des
charges régional annexé au présent contrat et selon les dispositions de I’Article 23-5 - du
présent contrat.

En particulier, les procédures de gestion du ticket t+ et les modalités relatives a la gestion et
au financement de la carte scolaire font respectivement I'objet de I’Annexe C.4 et de I'’Annexe
C.5.

Article 23-2 - Réseau de dépositaires

Les dépositaires sont liés par un contrat avec I'entreprise. Ils sont situés a proximité des lignes
de bus de l'entreprise. Les dépositaires vendent des ticket t+ et, lorsqu’ils y sont autorisés et
équipés d’appareil de chargement sur Navigo, des forfaits forfaits Navigo semaine ou mois et
des forfaits Solidarité Transport.

L'entreprise met a jour annuellement la liste des dépositaires en précisant les catégories de
titres vendus (Annexe C.6).

Article 23-3 - Vente a bord des bus.

L'Entreprise vend a bord des bus des tickets d’accés a bord. Ceux-ci sont vendus selon les
Conditions générales de vente et d’utilisation décidées par le STIF.

Article 23-4 - Réseau d’Agences

L'ouverture et la fermeture de chaque agence fait I'objet d'une information systématique du
STIF au plus tard un mois avant la date prévue. Sans réponse du STIF dans le délai d’'un mois,
I’Entreprise est autorisée a procéder a la fermeture ou a I'ouverture de I'agence.

L'agence effectue des actes de SAV et peut distribuer certains produits tarifaires.



L'entreprise s’engage a exploiter les agences dont la liste est fournie en Annexe C.7 qui décrit :

leur localisation ;

les actes effectués ;

les équipements utilisés ;

Les horaires et dates d’ouverture ;

L'entreprise fournit annuellement :

le nombre d'opérations de SAV par type, par mois et par agence ;
Les actes de distribution effectués par type, mois et lieu.

Article 23-5 - Mise en ceuvre de nouveaux services ou canaux de distribution de produits
tarifaires

Cet article définit les modalités qui permettent aux entreprises de développer, expérimenter et
mettre en ceuvre de nouveaux services ou canaux de distribution a destination des voyageurs.

Les objectifs du STIF et de l'entreprise en matiére de développement de nouveaux services
sont les suivants :

une qualité de service améliorée ;

une image de transports publics modernes, en phase avec |'évolution des services dans
la ville ;

une communication compréhensible et une interface homme machine cohérent vis-a-vis
des voyageurs ;

un traitement équitable de I’ensemble des voyageurs ;

une maitrise des colts de développement et d’exploitation sur I'ensemble de I'lle-de-
France.

1. Conditions d’expérimentation
Tout test ou expérimentation concernant un nouveau service ou une nouvelle technologie
ayant un impact prévisible sur le service offert aux voyageurs (en termes d’offre, de qualité de
service, de tarification ou de vente de titre) doit faire I'objet d’une concertation avec le STIF
préalable a toute mise en ceuvre. Cette concertation a pour objectifs :

d’associer le STIF a I'expérimentation ;

de confirmer l'intérét de |'expérimentation vis-a-vis de la politique de distribution des
produits tarifaires du STIF ;

de vérifier que ce test est conforme aux exigences de service aux voyageurs définies
par le STIF dans le cadre du présent contrat ;

de coordonner les différentes initiatives ;

de limiter les investissements redondants ;

d’assurer une connaissance partagée de I'état de I'art entre le STIF et I'entreprise ;
d’indiquer les normes et standards a des développements interopérables et pérennes.

Cette concertation prend également en compte les contraintes de confidentialité vis-a-vis des
autres transporteurs.

Elle repose sur une démarche en trois temps :

1.

Demande formalisée de I'entreprise au STIF avec le dossier de présentation de
I'expérimentation (theme, panel, planning, liste des partenaires, conditions de
généralisation éventuelle) et réunion préparatoire ;



2. Remarques du STIF et demande de recadrage de I'expérimentation afin qu’elle soit en
phase avec sa politique de distribution des produits tarifaires et coordonnée avec
d’éventuelles démarches paralléles.

Plusieurs expérimentations peuvent étres lancées en parallele avec différents
transporteurs du moment qu’elles sont basées sur des périmétres différents, dans le
cadre d’'une approche fonctionnelle et technique ainsi que d’une communication
cohérentes.

Le STIF, dans le cadre de sa mission de coordination et dans le respect des régles de
confidentialité définies dans la convention, peut proposer la mutualisation des moyens
mis en ceuvre afin de favoriser la coopération entre les transporteurs, de diminuer les
colits d’'investissement, de choisir les solutions les mieux adaptées aux besoins, de
favoriser la lisibilité des moyens de vente pour les utilisateurs et d’anticiper la bonne
interopérabilité des systémes. Dans le cas de périmétres fonctionnels proches mais de
démarches différentes, notamment en termes d’ergonomie, une évaluation comparative
des résultats pourra étre demandée.

3. Convention d’expérimentation : Cette convention d’expérimentation précise le périmétre
fonctionnel et technique de l'expérimentation, la durée et le planning prévisionnels et
les conditions de mise en ceuvre.

Toute expérimentation est limitée dans le temps et les moyens (physiques et logiciels)
mis en ceuvre sont démontables a la fin de I'expérimentation.

Le STIF privilégie I'exploitation communautaire par I'ensemble des transporteurs des canaux de
vente dématérialisés.

A lissue de l'expérimentation, l'entreprise en présente les résultats au STIF. Le STIF et
I'entreprise décident des suites a donner a cette expérimentation. En particulier une nouvelle
phase d’expérimentation réalisée sur un périmetre plus large et susceptible d’associer
I'’ensemble des transporteurs peut étre décidée.

2. Conditions de généralisation

Toute mise en ceuvre d'un nouveau service ou d'une nouvelle technologie ayant un impact
prévisible significatif sur le service offert aux voyageurs doit faire I'objet d’un accord ente les
deux Parties, et fait I'objet d'un avenant au contrat.

L'entreprise ne peut se voir imputer les colits induits par les initiatives des autres
transporteurs, n’ayant fait I'objet d’aucun accord formel entre le STIF et I'ensemble des
transporteurs. A titre d’illustration, ces colts peuvent aussi bien étre des colts de
développement, d’intervention sur les équipements que de service aprés-vente.

Article 23-6 - Conventions spécifiques.

Certains produits tarifaires, gérés en commun par les exploitants des services de transports
publics de voyageurs, en raison de leur spécificité, n‘entrent pas dans le cadre du cahier des
charges mentionné a I'Article 24-1 -, mais sont I'objet de conventions spécifiques passées
entre I'ensemble des transporteurs concernés, la ou les personne(s) morale(s) bénéficiaire(s)
de ces produits, et le STIF.

La liste des conventions spécifiques et les modalités particulieres de leur prise en compte dans
le présent contrat sont fixées dans Annexe C.2.



Article 24 - Gestion communautaire

Article 24-1 - Cahier des charges relatif a la gestion communautaire des produits
tarifaires

Certains produits tarifaires sont gérés en commun par les exploitants des services de
transports publics de voyageurs. L'Entreprise participe a la gestion communautaire de ces
produits tarifaires.

L'’Annexe C.8 décrit les modalités d'organisation de la gestion des activités communautaires de
distribution des produits tarifaires, soit :

- la gestion des titres (spécification technique et fonctionnelle des supports, distribution
et gestion de certains supports, distribution et gestion de certains contrats, distribution
et gestion de certains droits tarifaires, gestion et développement du SIG NAVIGO) ;

- la gestion de la relation avec les clients porteurs de supports télébillettiques ;

- la gestion de linteropérabilité (traitement des titres de transport, interopérabilité
technique des équipements de distribution, validation et contrdle) ;

- la sécurité télébillettique.

Article 24-2 - Charte du systeme télébillettique Navigo

La sécurité et l'interopérabilité du systeme télébillettique d’Ile-de-France, appelée « systeme
Navigo », sont organisées dans une charte appelée « Charte du systeme télébillettique
NAVIGO ».

L'Entreprise adhére a la Charte du systeme télébillettique NAVIGO, jointe en Annexe C.3 du
présent contrat, et s’engage a la respecter.

L'Entreprise doit se faire représenter au sein des organes de pilotage de la charte par un de ses
membres.

Elle s’engage, en outre, a faire respecter ladite Charte par toute personne, physique ou morale,
gu’elle autorise a participer de quelque maniére que ce soit a la mise en ceuvre du systéeme
Navigo, en intégrant des dispositions en ce sens dans les contrats qu’elle passe avec ces
personnes.



TITRE V - REALISATION DU SERVICE DE REFERENCE

CHAPITRE I - REALISATION DE L'OFFRE DE REFERENCE.

Article 25 - Continuité du service.

L'Entreprise assure la continuité du service de référence, sauf cas de force majeure, en
particulier :

- sur le plan technique, la continuité du service est assurée par la mobilisation des
moyens nécessaires au maintien en état de fonctionnement des installations fixes et
des véhicules. Ces moyens font partie des charges de production et sont soumis le
cas échéant aux expertises nécessaires, tant a l'initiative du STIF qu’‘a celle de
I'Entreprise ;

- sur le plan social, I'Entreprise s'engage a mettre en oceuvre et a favoriser les
mécanismes existants dans |'entreprise pour la prévention des conflits, en
privilégiant par la méme la qualité du dialogue social et la poursuite de la politique
contractuelle.

En cas de défaillance dans la continuité du service, I'Entreprise s’engage a diffuser le plus
rapidement et le plus complétement possible les informations nécessaires aux voyageurs, et a
les conseiller sur les itinéraires de substitution possibles.

Article 26 - Information du STIF sur les perturbations significatives

Le STIF est tenu informé dans les meilleurs délais des incidents significatifs ou des situations
de crise, et notamment de tout accident lié directement a |'offre de référence entrainant une
blessure grave ou un déces.

Article 27 - Mesure de réalisation de I'offre de référence.

La mesure de la réalisation de l'offre de référence porte sur la production kilométrique du
service de référence, actualisée des modifications pérennes, (Article 11-3 -), comprenant
notamment celles des différents avenants effectués au cours du contrat.

Le calcul de l'offre se fonde sur un systeme déclaratif, par I'Entreprise, établi a partir des
services non réalisés par ligne (Annexe A.5).
L'Entreprise est tenue :
- d’établir les km commerciaux contractuels KCC non faits, au moyen de la main
courante ou de tout autre moyen garantissant la continuité des séries historiques ;

- de calculer par an le nombre de KCC et le taux de non réalisation qui en résulte au
regard de l'offre contractuelle contenue dans du service de référence, conformément
a I’Annexe A5 ;

- d’identifier et de quantifier les causes de non réalisation de I'offre en distinguant :

- les causes dites de « type A » et notamment l'indisponibilité du personnel, les
incidents matériels et les aléas de circulation ;

- les cas spécifiques des greves dans I'Entreprise (« type B ») ;

- les cas de force majeure et assimilés (« type C »).



En cas de mise en ceuvre de moyens de substitution, les courses sont réputées faites.

L'Entreprise s’engage a produire I’Annexe A.5 par trimestre, au plus tard le 30 du premier mois
du trimestre suivant. Au dernier trimestre, cette annexe produite au plus tard le 31 janvier,
devra cumuler I'ensemble de l'information demandée sur la production non-réalisée de I'année.

Les résultats transmis au STIF ainsi que les méthodes employées pour les recueillir pourront
faire I'objet a tout moment de missions d’audit a la demande du STIF.

Article 28 - Pénalités pour non réalisation de lI'offre de référence (hors gréve).
Cet article ne s’applique pas en temps de gréve.
Des pénalités sont appliquées pour non réalisation dans les cas de type A.
L’Entreprise encourt une pénalité pour non réalisation de |'offre pour les KCC non réalisés.

La pénalité est proportionnelle au kilométrage de la course.

Entre 100% et 99,7% de KCC réalisés, I'entreprise n‘encourt aucune pénalité.

Entre 99,7% et 99% de KCC réalisés |I'entreprise se voit appliquer une pénalité de 5 euros par
kilomeétre non réalisé.

En dega de 99% de KCC réalisés l'entreprise se voit appliquer une pénalité de 10 euros par
kilométre non réalisé.

Article 29 - Engagement de service et d’information par I'Entreprise en cas de
greéve.

1. Plan de transport adapté :

Conformément a la loi n°2007-1224 du 21 ao(t 2007 sur le dialogue social et la continuité du
service public dans les transports terrestres réguliers de voyageurs, en cas de perturbations
significatives résultant d’'un préavis de gréve pour un jour donné, (hors cas de gréve pour
problémes de sécurité publique consécutifs a des agressions de voyageurs ou de personnel de
I'entreprise), I'Entreprise s’engage a assurer 50% de |'offre de référence d’un jour normal sur
I'ensemble de ces lignes.

Selon le niveau de conflictualité, I'Entreprise met en place un plan de transport adapté, dont le
niveau de service est de 50% de l'offre de référence pour I'ensemble de ces lignes. Le plan de
transport adapté détermine I'amplitude et la fréquence des dessertes.

Dans ce cas et lorsque l'indicateur de régularité existe, sa mesure est neutralisée.

En cas de gréve entrainant des perturbations de plus d’une journée, I'Entreprise s’‘engage a
proposer aux voyageurs des moyens de substitution, dans la mesure de la disponibilité de ces
derniers.

2. Plan d'information des voyageurs :
L’'Entreprise s’engage a délivrer aux voyageurs, au plus tard 24 heures avant le début d’une
perturbation prévisible, une information gratuite, précise et fiable par les différents médias
(téléphone non surtaxé, internet si possible).

L'information sur les prévisions de circulation est affichée aux points d’arréts et a bord des
véhicules et disponible également auprés du centre d’informations téléphoniques de
I'Entreprise.

Les prévisions de service modifié sont transmises au STIF 24 heures avant leur mise en
application. L’information devra étre actualisée pour prendre en compte |'évolution de la
perturbation.

L'Entreprise élabore un plan d'information des voyageurs qui est basé sur :



- la fiabilité de la prévision annoncée 24 heures avant le début de la perturbation ;

- le respect du plan d’information des voyageurs joint en Annexe B.4.

3. Remboursement des voyageurs :
En application de l'article 9 de la loi précitée, I'Entreprise s’engage a rembourser les voyageurs
porteurs d’abonnement hebdomadaires, mensuels ou annuels en cas de défaut d’exécution du
plan de transport ou du plan d’information demandés par le STIF, lorsqu’elle est directement
responsable de ce défaut d’exécution.

Ce remboursement des voyageurs est a la charge de I'Entreprise. Ses modalités sont précisées
dans I’Annexe B.5.

4. Audits et controles :

L'Entreprise transmet au STIF les données de référence permettant de vérifier I'exécution du
plan de transport adapté et du plan d‘information.

Ces résultats sont transmis au STIF a J+10 aprés la fin de la gréve et sont récapitulés dans le
tableau de bord trimestriel.

L'exécution du service un jour de gréve, les résultats transmis au STIF ainsi que les méthodes
employées pour les recueillir peuvent faire I'objet de missions d‘audit a la demande du STIF.
L'Entreprise recoit communication des résultats obtenus.

L'Entreprise communique au STIF, au 15 du mois suivant la période de gréve, I’Annexe B.6 ou
sont récapitulées les données quantitatives concernant le remboursement voyageur.



CHAPITRE 1II - QUALITE DE SERVICE

Article 30 - Principe généraux.

Dans le cadre du cycle contractuel prévu au Cahier des charges régional, la qualité de service
est un élément majeur du service public de transports de voyageurs.

La premiére génération de contrat (contrats de Type I) avait pour objectif de mettre en place
un systéme commun d’évaluation de la qualité de service. Il était basé sur des objectifs
raisonnables, avec des paliers permettant d’inciter les entreprises moins sensibilisées, a une
situation plus harmonisée avec celles ayant déja une démarche qualité aboutie.

La base commune d’indicateurs qui constituait le systéme de qualité de service du contrat de
Type 1 demeure dans le présent contrat, enrichie de plusieurs indicateurs. Les niveaux
d’exigences sont par ailleurs relevés, ayant normalement été atteints par chaque entreprise au
passage de la premiére a la deuxiéme génération de contrat.

L'objectif du présent contrat est, aprés la mise en place de la premiére phase, d’aboutir & un
systeme plus abouti fonctionnant pleinement.

Trois thémes sont complétés par de nouveaux indicateurs :

- Régularité et gestion des correspondances ;
- Information en temps réel et en cas de situation perturbée imprévue ;
- Disponibilité des équipements (introduction dans la mesure des nouveaux équipements)

Ils doivent permettre d‘établir un lien entre les investissements réalisés, les colts
d’exploitation qui en découlent et le niveau de qualité de service attendu. Ainsi la plupart des
nouveaux indicateurs correspondent a des équipements mis en service pour améliorer la
qualité du service produit et dont I’entreprise a la charge du bon fonctionnement.

Article 31 - Thémes prioritaires de la qualité de service.
Les engagements qualité portent sur les six thémes suivants :

1) La régularité et la gestion des correspondances avec les modes ferrés (départs
décalés) ;

2) L'information des voyageurs, et notamment en situation perturbée prévue ou
imprévue ;

3) L'équipement et le suivi des véhicules, notamment concernant l'accessibilité aux
personnes a mobilité réduite ;

4) Le confort et la netteté/propreté des véhicules ;

5) L'attitude commerciale de I'Entreprise et de ses personnels, et notamment l'attitude du
conducteur et la réponse aux réclamations ;

6) La lutte contre la fraude.

Article 32 - Critéres d’'appréciation de la qualité de service (indicateurs).

La qualité de service est appréciée au travers d’'un ensemble d’indicateurs se référant pour la
plupart a la derniére norme européenne relative a la qualité de service dans les transports.
L'objectif des indicateurs retenus dans le cadre des différents contrats est de mobiliser les
entreprises et leur personnel dans une démarche concréte d’amélioration de la qualité de
service rendue aux voyageurs.



Tous les indicateurs suivis sont soumis a incitation financiére. Seul l'indicateur « Taux de
contrdole » n‘est pas soumis a incitation financiere.

Le calcul du bonus-malus associé a la qualité de service est décrit a I'Article 64 - du présent
contrat.

Parmi les nouveaux indicateurs du présent contrat, deux seront définis en 2009:

- Indicateur « Départs décalés » ;
- Indicateur « Information en cas de situation perturbée imprévue ».

Compte tenu des difficultés pour définir ces deux indicateurs, il est nécessaire de travailler
avec les entreprises pour trouver la méthode de mesure la plus adaptée.

En ce qui concerne l'indicateur sur l'information en cas de situation perturbée imprévue, il
convient d’étudier les méthodes de mesure des entreprises qui expérimentent déja cet
indicateur pour définir les cas de situation perturbée imprévue et trouver un engagement
satisfaisant pour les voyageurs.

Quant a l'indicateur sur les départs décalés, il est étroitement lié a l'indicateur régularité et la
mise en place du premier risque d’'impacter sur le résultat du second. Il convient donc dans un
premier temps de mettre en ceuvre l'indicateur régularité pour toutes les entreprises, et
d’expérimenter la mesure des départs décalés avec quelques entreprises.

Pour ces deux indicateurs, une réflexion associant le STIF et les entreprises avancées sur ces
sujets est menée en 2009.

Par ailleurs, trois indicateurs déja suivis a titre informatif (dont un, la régularité, par une partie
seulement des entreprises) sans incidence financiéere dans le Contrat de Type 1, seront
désormais suivis soumis a bonus - malus :

-« Régularité » ;
-« confort de conduite » ;
-« réponse aux réclamations ».

Pour certains indicateurs, le bonus-malus est assorti de pénalités en cas de situations
considérées comme inacceptables.

Le calcul des pénalités pour situation inacceptable est décrit a Article 64-2 - du présent
contrat.

Article 33 - Modalités de mesures.

La définition et les modalités de mesures de chaque indicateur sont décrites a I’Annexe B.1 du
présent contrat relative au systéme de qualité de service et aux « fiches indicateurs ».

Ces mesures sont a la charge de l'entreprise. Elles sont réalisées en interne a l'entreprise ou
externalisées a un prestataire selon les principes définis dans les fiches indicateurs.

Un seuil minimal de mesures a effectuer est défini dans la fiche indicateur.

L'ensemble de ces mesures fait I‘'objet d'un tableau de bord rempli sur une base trimestrielle
par I’'Entreprise et transmis annuellement au STIF conformément a I’Annexe B.1.

L’Annexe B.1 du présent contrat est finalisée en 2009 pour les indicateurs dont la méthode de
mesure n’est pas encore définie lors de la signature du contrat.

Dans ce cas, I’Annexe B.1 peut étre modifiée par simple accord entre le STIF et I'Entreprise,
moyennant un échange écrit.



Le tableau ci-aprés présente en conséquence la liste des indicateurs suivis avec incidence
financiére dans le présent contrat ainsi que les situations inacceptables.

1.

Indicateurs soumis a bonus - malus

Situation
inacceptables
+ 2 situations
inacceptables

théme indicateurs

Régularité et |Régularité/Ponctualité
Gestion des
correspondances | Gestion des départs décalés

Information théorique aux points + 1 situation
d'arrét inacceptable
Information théorique a bord des + 1 situation
véhicules inacceptable

Information Information temps réel aux points

voyageur d'arrét

Information temps réel a bord des
véhicules

Information en cas de situation
perturbée imprévue

Equipement et

suivi des Taux de disponibilité des equipements

véhicules embarques
C0|,1fort et , | Etat et netteté intérieure et extérieure
netteté/propreté des véh
des véhicules '
Attitude Attitude conducteur T S|ttt1a|';||ons
commerciale de inacceptables

I'entreprise et de | Confort de conduite
ses personnels | Réponse aux réclamations

Indicateur non soumis a bonus - malus

Lutte contre la
fraude

Taux de controle

Article 34 - Niveau de service et intéressement.

L'objectif fixé correspond au niveau de qualité de service minimum requis. Celui-ci est
encadré par une valeur supérieure et une valeur inférieure :

La valeur supérieure correspond au bonus maximal ;
La valeur inférieure correspond au malus maximal ;

Entre ces deux valeurs I'entreprise percoit un bonus ou un malus proportionnel.

Ces valeurs sont fixées en début de contrat. Des objectifs intermédiaires peuvent étre fixés en

fonction du niveau de départ. Dans ce cas les bornes supérieures et inférieures
respecteront les mémes écarts que celles de l'objectif final, et donneront lieu a incitation
financiére de la méme maniére

L'enveloppe financiére totale dédiée a l'intéressement est relevée par rapport au contrat
type 1 pour tenir compte du nombre plus important d’indicateurs suivis et soumis a
incitation financiére. Le montant de cette enveloppe financiére est de 1% du colt annuel
HT d’exploitation du réseau, indexé par l'indice K11 défini a I’Article 67-1 -.



De plus il n'est pas le méme pour tous les indicateurs, les thémes prioritaires bénéficiant d’un
bonus-malus plus important. L'importance est évaluée en fonction des priorités pour les
voyageurs, et sont les suivants :

1 - Régularité et gestion des correspondances : 15% ;

2 - Information voyageur : 30% ;

6 - Attitude commerciale de I'entreprise et de ses personnels : 30% ;
4 - Equipement et suivi des véhicules : 15% ;

5 - Confort et netteté/propreté des véhicules : 10%.

Au sein de chaque théme le bonus-malus est réparti équitablement entre les différents
indicateurs et n’est déclenché pour certains qu’aprés mise en service des équipements
correspondants.

L'objectif de chaque indicateur est précisé dans les fiches indicateurs figurant a I’Annexe
B.1.

Pour les indicateurs qui doivent étre définis en 2009, les objectifs seront définis au méme
moment.

2. L’Entreprise s'engage a mesurer trimestriellement chaque indicateur.

Le mode de calcul des bonus-malus est décrit a I'Article 64 -.



CHAPITRE III - COMMUNICATION

Article 35 - Principes de gouvernance des actions de communication
Article 35-1 - Preambule.

Le terme Communication dans les articles qui suivent doit étre pris dans son sens le plus large
et recouvre tous les types d'actions en terme de communication (relations presse, actions
commerciales, marketing et événementielles, achats d'espaces, dépliants, mailings, Internet,
projets et chantiers, mise en services et inauguration, signalétique et habillage...), tous les
publics (voyageurs, élus, institutionnels...).

Il est nécessaire que les actions de communication s'inscrivent en cohérence avec une Politique
Commune de Communication qui définit des axes, des expressions, des moyens et des temps
de communication.

Le STIF est |égitime a définir cette Politique Commune de Communication en concertation avec
I'Entreprise et les autres transporteurs, il en assure la cohérence.

Le contrat a pour objectifs d'assurer la cohérence et l'efficacité des communications,
informations et signes percus par le voyageur en Ile-de-France et de clarifier les roles
respectifs entre le STIF et les transporteurs aux yeux des voyageurs.

L'Entreprise s’engage a respecter les dispositions prévues par ce contrat dans les partenariats,
accords ou convention (économique, culturel, sportif...) que I'Entreprise pourrait engager avec
des tiers ou dans le cadre d'autres organismes et entrant dans le champ de la Politique Globale
de Communication.

Article 35-2 - Champ d’application de la politique commune de communication

L'ensemble des actions de communication entre dans le cadre de la Politique commune de
Communication a I'exception de :

- - la communication « corporate » (valeurs propres de I'Entreprise) ;

- - la communication concernant les emplois, le recrutement de salariés ;

- - les communications liées & des actions de prospection en dehors de I'lle-de-France ;
- - la communication interne des entreprises ;

- - l'information voyageurs ponctuelle de proximité.

La garantie de la cohérence régionale de chaque Communication entrant dans le champ de la
Politique commune de communication est symbolisée par la présence systématique du logo du
STIF adapté et proportionné a celui du transporteur émetteur.

Lorsque sur un projet ponctuel ou sur des services permanents entrant dans le champ
d’application de la politique commune de communication, une identité visuelle, une
terminologie ou un axe créatif sont définis par le STIF en concertation avec |I'Entreprise,
I'ensemble des réalisations s'y référant est en cohérence avec l'identité visuelle, la terminologie
ou un l'axe créatif définis par le STIF.

La Communication corporate de I’Entreprise et la communication liée a la prospection de
nouveaux marchés en dehors de I'Ile-de-France sont exclues du champ d’‘application du
contrat. Elles ne peuvent en aucun cas étre prises en compte dans le calcul des contributions
du STIF issu du compte financier prévisionnel sous-jacent au contrat.



Article 35-3 -
Article 35-4 - Elaboration de la politigue commune de communication

1. I'Echanges STIF / Entreprise.

L'Entreprise présente au moins une fois par an, par écrit au cours d'une réunion, son plan
prévisionnel de communication de facon aussi détaillée que possible (brief simplifié, dates,
actions d'accompagnement...) ainsi que la liste des événements susceptibles de constituer des
temps de communication (mises en service de projets, mises en chantier d’opérations,
créations de nouveaux services, réalisations d’enquétes voyageurs...).

Au cours de cette réunion, le STIF présente le programme prévisionnel des dossiers
susceptibles d’étre inscrits a I'ordre du jour de ses Conseils a venir, ainsi que les axes et temps
de communication prévus.

Ces échanges permettent d’engager une phase de concertation, au cours de laquelle le STIF
fait part de ses remarques (coordination a effectuer, demande en précisions, demande de
moyens supplémentaires, demande en opportunité ou ajournement d'une action, refus d'une
campagne ...). La Politique Commune de Communication est définie a l'issue de ces échanges.

2. Réunion générale de coordination.

Si une coordination avec d’autres transporteurs, collectivités ou partenaires est nécessaire, le
STIF organise une réunion générale et définit les thémes a développer ainsi que la répartition
de leur maitrise d’ouvrage.

Article 35-5 - Suivi de la Politique Commune de Communication

1. Réunions réguliéres de suivi

Aux fins d’une information réciproque, des réunions de travail sont organisées entre le STIF et
I’Entreprise. La fréquence de ces réunions est modifiable selon les nécessités. En I'absence de
réunions programmeées, |'Entreprise prend linitiative d’informer le STIF par écrit de fagon
détaillée en amont de tous projets de communication. Ces réunions de travail permettent
notamment :

- de suivre les réalisations de communication de I'Entreprise et celles du STIF ;
- de réagir sur certaines opportunités ;

- d'échanger en continu sur l'actualité des transports susceptible de donner lieu a une
action de communication ;

- de valider les actions de I'Entreprise avant leur mise en ceuvre.

2. Principes de validation.

Le STIF est associé en amont de toute action de communication, et aux étapes clés du
déroulement du projet.

Le délai de sollicitation doit étre approprié au type d'action ainsi qu'a son contexte. Ce délai
intégre un délai raisonnable de consultation et de réflexion au sein du STIF ainsi qu'un temps
réaliste pour que les éventuelles modifications souhaitées par le STIF puissent étre prises en
compte. Le STIF doit également répondre dans un délai raisonnable.

Article 36 - Identité du STIF et cohérence inter-régionale.
Article 36-1 - Principes et obligations

Le voyageur en Ile-de-France doit percevoir la cohérence et I'unité du systéme transport au
travers des Communications et informations qui lui sont adressées via les médias ou la presse
mais aussi a travers |I'ensemble des éléments, signes et messages, qu'il rencontre tout au long
de son déplacement, qu’il soit en grande ou petite couronne, ou a Paris.



Il est nécessaire que les entreprises soient systématiquement proactives sur ces questions, et
avant tout renouvellement, mise a jour, création de documents, de mobiliers, de matériels et
d'infrastructures, la question de la présence de l'identité du STIF soit posée et qu’‘une
proposition soit formulée au STIF.

Article 36-2 - Les marques

Les marques ayant fait I'objet d’'un dépot par le STIF auprés de I'INPI sont la propriété du STIF,
qu’il s’agisse de marques verbales ou semi-figuratives (logos). Pour toute autorisation
d’utilisation des marques actuelles du STIF (dont la liste est précisée dans lI'annexe F1 du
présent contrat), I'Entreprise doit impérativement prendre contact par courrier avec la
Direction de la Communication du STIF.

Les nouvelles marques verbales, figuratives ou semi-figuratives, ayant pour vocation de
constituer la dénomination d’un titre de transport, ou le titre de transport lui-méme ou d’un
service de transport décidé par le STIF sont déposées par les services du STIF aupres de I'INPI.

L'Entreprise s’engage a transférer au STIF, selon des modalités restant a définir, les Les
marques verbales, figuratives ou semi-figuratives relatives a un service de transport ou un titre
de transport dont elle est propriétaire ou copropriétaire pour une exploitation au titre du
réseau.. La liste des marques dont I'Entreprise accepte le transfert de propriété et les modalités
pratiques de gestion de I'ensemble des marques ainsi déposées sera définie dans une Annexe
mise au point ultérieurement.

Article 36-3 - Habillage du matériel roulant

L'Entreprise s’engage a apposer le logo du STIF a l'intérieur de chaque véhicule (y compris
affrété) participant a I'exploitation du service de référence. Le logo du STIF, dont la taille sera
proportionnée a la taille du logo de I’'Entreprise, est apposé a l'intérieur du véhicule a un
endroit approprié a définir.

I'habillage extérieur des véhicules est défini par le STIF a partir de sa charte d’habillage (cf.
Annexe F.6) du matériel roulant en Ile-de-France pour tous les véhicules neufs ou faisant
I'objet d’'un programme de rénovation. L'entreprise s'engage a ce que ces véhicules respectent
tous la charte du STIF.

L'entreprise fait valider par le STIF tout changement ou modification identitaire appliqué sur
son réseau (logo, habillage réseau)
Article 36-4 - Supports et documents de communication voyageurs

L’Entreprise s'engage a indiquer sur tout support de communication et d'information voyageurs
son lien avec le STIF par la présence du logo du STIF.

Tout nouveau document de communication, papier (dépliants, affiches, flyers...) ou
électronique (sites internet, Wap...), produit pour la premiére fois par I'Entreprise fait |'objet
d’une concertation avec le STIF.

La mise a jour, le renouvellement, ou les modifications mineures de documents existants ne
nécessitent pas la validation du STIF. En revanche, ils intégrent le logo du STIF.

Les informations ponctuelles de service, notamment les travaux sur la voirie, la déviation
temporaire d’une ligne, n‘impliquent pas une validation du STIF, ni la présence de son logo.

Article 36-5 - Signalétique, cartographie et représentation des modes

Les éléments relatifs a l'information voyageurs sont développés en cohérence avec les
orientations du Schéma Directeur de I'Information Voyageurs (SDIV).



Dans ce cadre, les principes de représentation du service de référence utiles a I’'organisation et
au déroulement des déplacements des voyageurs (cartographie, représentation des modes,
signalétique ...) sont définis et déterminés par le STIF, en collaboration avec les transporteurs.

L'Entreprise consulte le STIF et fait valider par ce dernier I'ensemble des éléments nouveaux
ou a renouveler relatifs a la signalétique, la cartographie et la représentation des modes avant
production. Les Parties s'efforcent de trouver des solutions compatibles avec les normes des
différents réseaux de transports franciliens.

Article 36-6 - Les espaces de transport

Pour que la cohérence et I'unité du systéme de transport soient perceptibles par le voyageur
dans leur globalité, I’ensemble du mobilier et des infrastructures devra intégrer
progressivement l'identité du STIF sous réserve du respect des prérogatives de I'ensemble des
parties sous la responsabilité du gestionnaire d’infrastructures.

Article 37 - Diffusion par le réseau de I’Entreprise.
Article 37-1 - Documents produits par le STIF

L'Entreprise diffuse tout type de documents et objets (dépliants, guides...) relatifs aux
transports en commun produit par le STIF a travers son réseau sous réserve de la faisabilité
technique de |'opération.

Article 37-2 - Mise a disposition du réseau d’affichage dans les dépendances du réseau
de transport de I'Entreprise

Les parties s'efforcent de prévoir des espaces (stations, matériels roulants...) réservés pour la
communication du STIF a certaines périodes de l'année. Les parties se rapprochent afin
d'étudier la création d'un réseau commun « STIF-Entreprise » de diffusion et de présentation
d'affiches et de dépliants a l'intérieur des réseaux de transport.



TITRE VI - BIENS ET INVESTISSEMENTS

CHAPITRE I - REGIME DES BIENS.

Article 38 - Biens mis a disposition de I’entreprise.

L'entreprise ne doit utiliser les biens mis a sa disposition que pour I'exécution du service de
référence, sous réserve des dispositions prévues a I’Article 5-2 - du présent contrat.

Article 38-1 - Mise a disposition.

Le STIF s'engage a mettre a disposition de I'Entreprise, I'ensemble des biens qui figurent sur
les plans qui seront joints en Annexe D.3 et décrits sur les fiches qui sont jointes en Annexe
D.3 a la date d’effet du présent contrat.

Le STIF met a disposition de I'Entreprise le mobilier et le matériel strictement nécessaires a
I'exploitation du service, mentionnés dans la liste jointe en Annexe D.3.

Une copie des notices techniques, des modes d’emploi et des CCTP de |'ensemble des
équipements nécessaires a I’exploitation du service est également remise a I'Entreprise.

Article 38-2 - Inventaire

Un état des lieux et un inventaire des équipements mis a la disposition par le STIF intervient
dans un délai de 3 mois suivant la prise d’effet du contrat. Ils font |I'objet d'un procés verbal de
remise établi contradictoirement entre les parties et signés par un représentant du STIF et un
représentant du de I’Entreprise. Ces documents sont joints en Annexe D.3 aux présentes.

Cet inventaire précise notamment leur situation juridique et leur état apprécié sous différents
aspects (état général des constructions, entretien, sécurité, fonctionnement de certaines
installations particuliéres...). Celui-ci peut prendre différentes formes : photographies, état des
lieux a dire d'expert...

La mise a disposition des installations comporte précisément :
- les immeubles proprement dits et les installations fixes ;
- les équipements, matériels et mobiliers nécessaire a I'exploitation du service

Cette mise a disposition est consentie a I’'Entreprise, a charge pour cette derniére d'en assurer
I'entretien courant et le maintien en I'état.

Une remise a jour du relevé d'inventaire est effectuée a linitiative de [I’Entreprise,
contradictoirement entre les parties, au moins une fois par an ; elle est portée en annexe du
rapport annuel et porte modification de I’Annexe D.3.

Article 38-3 - Cession-mise au rebut
L'Entreprise informe le STIF de toute cession ou mise au rebut des biens (hors véhicules) dont
elle est propriétaire et affectés a lI’'exploitation du service, dans les conditions prévu a I'Article
46 -(suivi des investissements).

Article 39 - Biens propres.

Les biens propres sont les biens appartenant a |'Entreprise, hors biens de reprise tels
qgu’indiqués a I’Article 79-3 - du présent contrat.



L'Entreprise peut librement affecter les biens propres a la parfaite exécution de ses obligations
contractuelles, si elle les juge utiles et nécessaires.

Article 40 - Biens de reprise.

L'ensemble des biens affectés par I’'Entreprise a I'exploitation du service constitue des biens de
reprise et font I'objet d’un inventaire figurant en Annexe D.2 du présent contrat. L'inventaire
des biens de reprise est mis a jour annuellement et est adressé au STIF en annexe du rapport
annuel prévu a l'Article 69-3 -.

L'Entreprise met en place un systéme permettant le suivi des biens de reprise, de sorte que
leur présence physique et leur affectation a la gestion du service puisse étre vérifiées a tout
moment.

CHAPITRE II - OBLIGATIONS RELATIVES AUX BIENS

Article 41 - Entretien et maintenance.

L'Entreprise est en charge et responsable de la réalisation des travaux d’entretien et de
maintenance du patrimoine affecté a la mise en ceuvre du service public de transport.

Les travaux d’entretien et de maintenance comprennent toutes les opérations normales
permettant d’assurer le maintien en état des biens, jusqu’au moment oUu leur vétusté ou une
défaillance rend nécessaire des travaux de remplacement ou de renouvellement.

L'Entreprise planifie et exécute les prestations de maintenance et d’entretien de fagon a obtenir
pour chaque équipement une longévité au moins égale a la durée de vie moyenne indiquée par
son constructeur et a conserver les performances initiales dudit équipement. La maintenance
des matériels roulants et des équipements mécaniques fait I’'objet d’'un plan de maintenance.

L'Entreprise met en ceuvre dans ce but une gestion préventive permettant de déceler, a I'aide
des mesures appropriées a chaque équipement, les usures excessives et autres dégradations
avant qu’elles ne provoquent sa défaillance.

S’agissant du matériel roulant, I’'Entreprise doit notamment se conformer strictement :

- Aux recommandations du constructeur en matiere d’entretien périodique des divers
organes du véhicule. Il se procure a cet effet toute la documentation technique
nécessaire ;

- Aux injonctions de mis en ordre émanant du Service des Mines et consécutives aux
visites réglementaires de sécurité.

L'Entreprise effectue le rajeunissement apparent (éclairage, peinture, siéges...) des véhicules
de maniére a ce qu’ils conservent un aspect attrayant et valorisant de I'image de marque du
réseau.

L'Entreprise est tenue d’entretenir les véhicules et matériels d’équipement d’intérieur des
véhicules. Il doit laver la carrosserie des véhicules régulierement (sauf en période de gel), tenir
les intérieurs toujours propres, effectuer tous les graissages, vidanges, réglages, changements
de piéces demandés par le constructeur.

Un état du stock des piéces détachées est étre tenu a jour.

L'Entreprise vérifie le bon fonctionnement des équipements d’accessibilité des véhicules et
notamment des palettes embarquées de facon a prendre en charge tout PMR se présentant a



I'embarquement. Tout défaut de fonctionnement doit étre répertorié dans un carnet tenu a
bord des véhicules qui précise le motif d'indisponibilité et la date du constat.

L'Entreprise doit, en outre, effectuer toutes les réparations quelles qu’elles soient, dues a des
pannes ou des accidents. L'Entreprise tient a jour un cahier d’entretien par véhicule.

Un effort particulier est demandé a I'Entreprise pour limiter le plus possible les nuisances de
bruit et de pollution pouvant étre occasionnées par les véhicules du réseau. L’Entreprise est
tenue de procéder fréguemment a toute vérification (notamment analyses de |I'échappement
des moteurs, réglages ou améliorations de nature a déceler et réduire ces nuisances).

Article 42 - Renouvellement et rénovation.

L'Entreprise est en charge et responsable des opérations de renouvellement du patrimoine
affecté a la mise en ceuvre du service public de transport, hors les biens mis a la disposition
par le STIF. Les travaux de renouvellement et de rénovation comprennent toutes les opérations
qui consistent a réhabiliter ou a remplacer par un bien neuf, les biens devenus impropres a
I'usage pour lequel ils ont été congus (co(it de maintenance élevé, présomption de panne,
disponibilité insuffisante, matériel obsoléte...).

Par renouvellement, il est entendu le remplacement d’un bien par un autre pouvant étre
différent de celui abandonné, mais de méme destination et potentiel de performance au moins
équivalent.

Par rénovation, il est entendu la réhabilitation d’un bien de fagon a restaurer ses performances
et a prolonger sa durée de vie.

Ces opérations de remplacement ou de réhabilitation sont réalisées de fagon a garantir les
niveaux de performance des biens, notamment leur age conformément a I'Article 43-2 - et leur
durée d'utilisation, compte tenu de I’évolution technique et technologique.

Les opérations de renouvellement et de rénovation font I'objet d’'un programme pluriannuel
d’investissement joint en Annexe D.2 du présent contrat.

L'Entreprise présente tous les deux ans sa politiqgue de maintenance, de rénovation et de
renouvellement de ses matériels roulants, et tous les 4 ans sa politique de maintien en état du
patrimoine par grandes familles d’équipements.

Article 43 - Matériel roulant.
Article 43-1 - Parc de matériel roulant.

L'age des véhicules est calculé au 1°" janvier de chaque année et le mode de calcul de I'age
moyen des véhicules est intégré a I’Annexe D.1 du présent contrat.

L'Entreprise transmet annuellement au STIF un état détaillé et exhaustif de la situation au 1°"
janvier de son parc utilisé sur les lignes réguliéres objet du présent contrat, y compris les
services scolaires des lignes réguliéres, réserve incluse, appelé Annexe D.1 « Etat du parc ».

L'’Annexe D.1 définit en particulier les caractéristiques de chaque véhicule : marque, type, sa
date de mise en service, les équipements embarqués, |'accessibilit¢é PMR, sa norme
environnementale, le nombre de km effectués par le véhicule, la ou les lignes réguliéres ou le
véhicule est affecté.

L'’Annexe D.1 fournit les éléments financiers sur le mode de détention (acquisition, location,
crédit bail), le prix d’acquisition, les contributions percues, I‘amortissement comptable, les
frais financiers.

L'’Annexe D.1 fait I'objet d’un envoi annuel au plus tard le 31 janvier de chaque année.



Compte tenu de son plan d’investissement, |I'entreprise s indique dans un plan (Annexe F.5),
ligne par ligne, la date prévisionnelle a laquelle la ligne est entierement exploitée avec des
véhicules accessibles.

En cas de non respect de ce plan d’affectation, I'entreprise encourt une pénalité de 1000 € HT
par véhicule et par mois calendaire de non affectation.

Article 43-2 - Plan d’investissement du parc

Le parc de véhicules fait I'objet d’'un plan d’investissement pour toute la période du contrat,
conformément a I’Annexe D.2. L'dge moyen du parc est établi de facon a étre inférieur ou égal
a 7 ans réels, aucun véhicule ne dépassant I'age de 15 ans réels hors réserve et 18 ans réels
pour les véhicules de réserve.

L'’Annexe D.2 définit le parc utilisé pour I'exploitation de ce réseau et son évolution pour la
durée du contrat. Le colt de |'évolution du parc est pris en compte dans la maquette de
charges négociées entre le STIF et I'Entreprise.

L'’Annexe D.2 fait I'objet d’'un envoi annuel au plus tard le 31 janvier de chaque année.

A la demande du STIF, I'Entreprise tient a disposition du STIF tout document relatif a ces
informations lui permettant d’effectuer des contréles. De plus, le STIF a accés a toutes les
pieces justificatives permettant de vérifier le bien-fondé et le respect de ce plan
d’investissement.

Article 43-3 - Pénalité pour non respect du plan d’investissement

Dans le cas du non-renouvellement des véhicules tel que prévu au plan d’investissement de
I’Annexe D.2, le montant des amortissements et des frais financiers correspondant est déduit
de la contribution C2, telle que définie a I’Article 53-3 -. Les charges calculées (marge et aléa)
sont également ajustées en conséquence.

NB : I'age moyen s’apprécie par référence a I’Annexe D.5

En cas de

- dépassement de I'age moyen de 7 ans réels au ler janvier (avec une tolérance del%) ;
I'Entreprise s’expose a une « Pénalité age moyen » = (Nombre de mois de
dépassement) X 10 000 €

- dépassement de |'age réel de 15 ans pour les véhicules en circulation sur les lignes
réguliéres du contrat et ne faisant pas partie de la réserve ; I'Entreprise s’‘expose a une
Pénalité « age réel maximum » = (Nombre de mois de dépassement) X nombre de
véhicule x 5000 €

- non fourniture de I'ensemble des informations relatives a I’Annexe D.1, a I’Annexe D.2
ou a I’Annexe D.5 (Soit 0 ou une valeur mais pas de case vide au sein des documents),
I’Entreprise s’‘expose a une Pénalité « production de documents » dont le montant est
fixé a I’Article 75 -

Cette pénalité n’exonére pas I'Entreprise de I'obligation de fournir les documents concernés.

Article 43-4 - Prestations pour le compte de tiers

L'Entreprise s’‘engage a n’utiliser I'ensemble des biens listés en Annexe D.3 que pour le service
de référence.

Toutefois, par dérogation a I'alinéa précédent et dans le but d’optimiser et valoriser I'ensemble
des moyens dont elle dispose pour réaliser le service de référence, I'Entreprise peut assurer
des prestations pour le compte de tiers dans les conditions et limites fixées ci-apreés.



- - ces prestations ne peuvent étre assurées que d‘une fagon accessoire a |'activité
principale de service public, a laquelle elles ne peuvent en aucun cas nuire ; l'activité principale
de service public étant, en toutes circonstances, prioritaire sur les prestations accessoires,

- les kilométres (commerciaux, HLP et techniques) réalisés au titre des prestations
accessoires ne peuvent représenter plus de XX% de l'offre de référence (taux précisé a
I’Annexe F.4), .

- ces prestations ne peuvent pas étre réalisées en dehors de l'lle-de-France sauf
autorisation écrite du STIF et services spéciaux scolaires

- ces prestations doivent faire I'objet d’un contrat écrit entre I'Entreprise et le tiers pour le
compte duquel elles sont réalisées ;

- le STIF est exonéré de toutes responsabilités notamment en cas de dommages causés par
I’Entreprise a son cocontractant ou a des tiers.-

Le compte d’exploitation annexé au présent contrat fixe un taux d’abattement applicable aux
colits d’'amortissement des véhicules affectés au réseau. Ce taux est défini, d’'une part, compte
tenu des limites fixées aux prestations accessoires précisées ci-dessus et, d'autre part, d’'un
niveau prévisionnel de prestations accessoires cohérent avec la disponibilité du parc de
véhicules.

L’'Entreprise ne peut prétendre obtenir du STIF le versement pour quelque cause et sous
guelque forme que ce soit, d’'une contrepartie financiére a raison de prestations effectuées par
elle pour le compte de tiers.

L'Entreprise joint au rapport annuel visé a I'Article 69-3 - un état récapitulatif de I'ensemble
des prestations qu’elle a réalisé pour le compte de tiers au titre du dernier exercice clos.

Ce document détaille notamment :

- I'objet des prestations fournies et leurs destinataires,

- leur volume (en km) et le pourcentage que constituent ces services par rapport au
service de référence.

- le montant (en € HT) de ces prestations.

Le STIF pourra a tout moment procéder ou faire procéder a un audit de tout document de
I'Entreprise relatif aux prestations pour compte de tiers effectuées par I'Entreprise, et
notamment a un audit de sa comptabilité. A cet égard, I'Entreprise s’engage a mettre a la
disposition du STIF tout document requis par ce dernier.

CHAPITRE III - PROGRAMMATION ET SUIVI DES INVESTISSEMENTS
REALISES PAR L'ENTREPRISE

Les investissements concernés par le présent chapitre recouvrent les opérations de
renouvellement et de rénovation des biens nécessaires a la réalisation du service de référence,
ainsi que les opérations de nouvelles acquisitions.

Article 44 - Principes généraux

L'Entreprise s’engage a la réalisation du programme prévisionnel d’investissement figurant en
Annexe D.2 du présent contrat.

Le STIF finance ce programme :

- par la prise en charge d’'une fraction du cout des investissements et des frais financiers
correspondant,

- et/ou par le versement de subventions.

Le régime de financement peut-étre modulé par le STIF au cours du contrat et étre décliné par
type de bien. La modification du régime de financement entraine I'ajustement, a la hausse ou a
la baisse, les frais financiers. Le régime de financement pour I'année N est déterminé au mois
d’octobre n-1 ou, au plus tard, lors du vote du budget de I'année N.



Le STIF s’assure de la cohérence du programme prévisionnel d'investissement de I’'Entreprise
avec sa politique des transports, et plus particulierement les schémas directeurs qu'il pilote
(Schéma directeur de I'Information Voyageurs, de |I'Accessibilité, des Gares Routiéres, Plan de
Déplacements Urbains...). Ainsi, pour chacune des opérations figurant au programme
prévisionnel d'investissement, et avant toute acquisition ou travaux, I'Entreprise communique,
dans les conditions précisées a l'article 46a, un dossier technique et financier au STIF pour
instruction.

Article 45 - Programmation des investissements

Les parties conviennent que les investissements relatifs a l'information voyageur et aux
systémes d’aide a l'exploitation et prévus au plan d’investissement contracté sont purement
indicatifs (normes en mutation, phase de définition des besoins non achevée).

Article 45-1 - Présentation

Le programme d’investissement est présenté sous la forme d’un tableau comprenant
notamment :

- La dénomination de l'opération de rénovation ou de renouvellement regroupé par famille
(Matériel roulant, Equipements véhicules, Equipements points d’arréts, Installations fixes...) ;

- Les nouvelles acquisitions regroupées par famille ;

- L'année prévisionnelle de la réalisation de I'acquisition ;

- Les principaux éléments de dimensionnement (nombres de véhicules, types d'équipements,
etc) et de choix technique ;

- Le colt prévisionnel de l'opération (pour les véhicules, reprendre le colit négocié en amont de
la signature du contrat).

Article 45-2 - Ajustement de la programmation

Cette programmation peut faire l'objet, chaque année, d’ajustements par le STIF aprés
instruction des dossiers techniques communiqués par |'Entreprise notamment pour tenir
compte des besoins du service. L'entreprise présente les conséquences de cet ajustement sur
les colts d'investissement, la sécurité de l'usager et des tiers le cas échéant, les co(ts
d’exploitation, les objectifs de qualité de service et les recettes prévisionnelles.

Article 46 - Réalisation du programme d’investissements - Conditions de réalisation
du PI

Article 46-1 - Principes généraux

L'acquisition des matériels prévus au plan d’investissement ou la réalisation de travaux ne
peuvent étre engagés qu’apres et sur la base de |'accord écrit du STIF.

L'instruction réalisée par le STIF permet, sur la base du dossier remis par I'Entreprise et
d’échanges complémentaires, de valider l'opportunité de la réalisation de l'investissement,
notamment sur les aspects suivants :

- cohérence avec les politiques et la programmation globale du STIF,

-pertinence des solutions techniques proposées et des caractéristiques des équipements
envisagés,

-dimensionnement de l'investissement au regard de la capacité a faire de |'entreprise, des
besoins spécifiques du réseau et de la stratégie d’équipement des autres réseaux connexes,

- chiffrage des co(ts d’'investissement et de fonctionnement,

Le versement de la subvention (ou de la fraction de C2 le cas échéant) s’effectuera en totalité
au vu de copies de factures d‘achat fournies par I'Entreprise ; en outre, s’agissant des
véhicules :

o un courrier daté du transporteur => demande de paiement



J un extrait de I’Annexe F.4 avec surlignés les véhicules concernés par la demande

. copies cartes grises

. copies factures bus/cars

o copies factures équipements (y compris équipements visés par I'annexe F4)

) un relevé d’'identité bancaire (RIB)

o le cahier des charges du véhicule de base

o 2 Photos du véhicule sur angle avant et arriére avec immatriculation visible

o Attestation de sortie des véhicules sortant en stipulant bien le devenir du matériel
sortant.

Un éventuel écart entre le prix stipulé dans le plan d’investissement convenu entre les parties
et la facture ne sera pas pris en considération pour le paiement ; le montant figurant dans
I’Annexe F.4 est donc forfaitaire, conformément au principe de prise en charge du risque
industriel par I’entreprise, le plan d'investissement prévaut.

Article 46-2 - Véhicules

L'Entreprise transmet, avant le 30 juin de I'année N-1, au STIF, pour instruction, les dossiers
techniques et financiers relatifs a chacune des opérations prévues en année N.

Le STIF communique sa réponse (motivée en cas d’écart avec le plan d’investissement initial)
avant le 30 novembre de I'année N moins 1. En |'absence d’écart avec le plan d'investissement
initial, le défaut de réponse du STIF dans le délai imparti vaut acceptation. En cas d’écart avec
le plan d’investissement initial, le défaut de réponse du STIF dans le délai imparti vaut rejet de
la demande.

Chaque dossier technique et financier relatif aux véhicules prend la forme du document
figurant a I’Annexe D.4. Aucun véhicule ne peut étre financé si ce document n’est pas complet.

Article 46-3 - Autres équipements que le matériel roulant

L'Entreprise transmet au STIF, pour instruction, les dossiers techniques et financiers relatifs a
chacune des opérations qu’elle souhaite réaliser, dans un délai minimal de 9 mois avant la date
de début des travaux.

Article 47 - Réalisation du programme d’investissements - suivi de la réalisation

L'Entreprise rend compte annuellement au STIF, dans le cadre du comité de suivi et du rapport
annuel, de la réalisation du programme d’investissement.

L'Entreprise tient a jour annuellement un tableau suivi du programme d‘investissement
présentant :

- Les dépenses d’investissement réalisées par famille/opération ;

- Les colits prévisionnels du programme d’investissement par famille/opération.

L'Entreprise adjoint a ce tableau un commentaire permettant d’expliquer les décalages entre
les dépenses réalisées et les colits prévisionnels.

Dans le cas ou I’'Entreprise ne réaliserait pas l'intégralité du plan d’investissement contractuel,
elle s’‘engage a reverser la différence entre le montant des dépenses (dotation aux
amortissements et frais financiers associés) réalisées et le montant des dépenses (dotation aux
amortissements et frais financiers associés) prévues au programme d’investissement. Si
I'investissement est simplement décalé, le plan d’investissement est décalé d’autant (début et
fin de la comptabilisation).



Article 48 - Information en cas de modification du programme d’investissement

Dans le cas ou une modification susceptible d’entrainer un risque sur le maintien en I'état de
fonctionnement du systéme de transport est envisagée, I'Entreprise informe le STIF et lui
présente les conséquences éventuelles de la modification envisagée.

Afin de permettre au STIF de veiller au respect des objectifs poursuivis, les parties conviennent
de soumettre au comité de suivi les modifications significatives du programme
d’investissements susceptibles d’avoir un impact sur le confort, la régularité ou la qualité de
service offert aux voyageurs.

A cette fin, I'Entreprise transmet au STIF les informations et documents requis pour la bonne
compréhension de ces modifications :

- Les raisons financiéres, techniques, réglementaires ou autres qui justifient la
modification envisagée ;

- Limpact financier de la modification et les mesures a prendre, le cas échéant, pour
financer le surco(it ou réaffecter les fonds ;

- L'évaluation de I'impact sur la qualité de service ;

- Les conséquences de la modification envisagée ;

- Les mesures envisagées, le cas échéant, pour résorber le retard consécutif a la
modification dans la réalisation du programme d’investissements.

Le STIF se réserve le droit de solliciter la communication de documents ou d’informations
supplémentaires, et de faire procéder a tout audit, notamment sur l'impact financier de la
modification. L'Entreprise s’engage a transmettre ces documents ou informations dans un délai
maximum de 20 jours ouvrés a compter de la demande.

En cas de modification demandée par le STIF, I'Entreprise établit une étude d’impact dans les
meilleurs délais.

L'Entreprise prend en compte |'avis rendu par le comité de suivi et prend toutes les mesures
utiles et requises pour s’y conformer.



TITRE VII - REGIME FINANCIER

Le STIF introduit un objectif général de transparence des colits et de meilleure efficacité
économique de la prestation transport. Dans cette perspective, le contrat constitue a la fois un
outil de maitrise de la dépense publique, et d’incitation, par des mécanismes d’intéressement,
a la réalisation des engagements et a la performance de I'Entreprise.

La préoccupation de maitrise financiére est au coeur de la relation contractuelle entre le STIF et
I’Entreprise. Dans |’esprit des conventions de Délégations de Service Public conclues par
d’autres Autorités Organisatrices comparables et dans la perspective de |I’'entrée en vigueur du
Reglement Européen portant Obligations de Service Public, les objectifs du régime financier
présenté ci-apres sont respectivement :

La clarté du mécanisme de rémunération :

- individualisation des versements du STIF par nature de charges (fonctionnement /
investissement) ;

- séparation de ce qui reléve de la couverture de charges par rapport a ce qui constitue
un intéressement.

Sa lisibilité :

- prévisibilité des dépenses du STIF : le STIF verse un forfait indépendant du niveau réel
des charges et des recettes voyageurs ;



CHAPITRE I - LA REMUNERATION

Tous les montants du contrat et de ses avenants sont exprimés en euros HT.
Article 49 - Principes généraux relatifs a la rémunération.

L'Entreprise assure |’exploitation du service de référence défini au Titre II aux conditions
financiéres définies dans le présent Titre.

Le service contractualisé entre le STIF et I'Entreprise donne lieu a I'établissement d’'un compte
financier du service, traduisant I'équilibre économique du contrat. II comprend |I’ensemble
des produits et charges supportés par I'Entreprise et fait apparaitre une juste rémunération
pour marge et aléas, contrepartie des risques assumés par I’Entreprise.

Le compte financier prévisionnel figure en Annexe E.1 au contrat, accompagné de ses
hypothéses d’élaboration.

Le compte financier est établi selon les principes de permanence des méthodes comptables et
d’auditabilité décrits au TITRE VIII -.

L'entreprise pergoit les recettes de trafic collectées, les contributions liées aux recettes
reconstituées et recoit une contribution financiere du STIF, au titre de I|'exécution des
obligations de service public qui lui sont imposées, laissant la possibilité de réaliser un bénéfice
raisonnable.

Les ressources de I’'Entreprise sont les suivantes :
e les recettes de trafic collectées et les contributions liées aux recettes
reconstituées, telles que modulées du partage de risqueentre le STIF et I'Entreprise
selon les dispositions de |'Article 50 - ;

e Les recettes liées aux activités annexes et toute autre ressource pergue par
I’Entreprise

e les contributions versées par le STIF :

- une contribution C1 liée aux charges d’‘exploitation destinées a couvrir les
obligations de service public liées au présent contrat (la taxe professionnelle et la
taxe fonciere font I'objet chaque année d'un remboursement a I’'Euro/I’Euro) ; la
contribution C1 est détaillée a I’Article 53-2 - ;

- d’une contribution C2 au financement des investissements, décrite a I'Article 53-3 -.

e les autres concours publics dont I'Entreprise est susceptible de bénéficier pour la
réalisation du service de référence et qui participent a I’équilibre du contrat.

Outre sa rémunération, I’Entreprise est soumise a des intéressements, des bonifications ou des
pénalités liés a sa performance dans l'exécution du service de référence, constitués des
composantes suivantes :

- un intéressement a la vente, décrit a I’Article 57 -

- un intéressement a la qualité du service produit, décrit dans I’Article 64 -;



- des pénalités sur I'exécution du contrat définies a I’Article 28 -, notamment en cas
de non-réalisation de I'offre kilométrique du service de référence.

Article 50 - Les recettes de trafic.
Article 50-1 - Modalités de détermination des recettes de trafic.

Les recettes de trafic sont déterminées par ligne a partir, d’'une part, des tarifs et des prix
annuels définis pour les forfaits mentionnés au point b/ ci-dessous, et d’autre part, du trafic
voyageurs mesuré par les validations et par les comptages.

Les regles de calcul des recettes de trafic sont les suivantes :
1. Recettes de trafic collectées

e Pour les tickets en carnet, plein tarif et demi-tarif, et les tickets d’acces a bord :

RT1 = (P(t+; DT) x NV(t+; DT)) + (P(t+; PT) x NV(t+; PT)) + (Pt+u x NVt+u) +
(Ptab x NVtab)

e Pour les abonnements avec des tiers payants (carte scolaire, carte Rubis) et les autres
recettes tarifaires collectées (Mobilis, ticket Jeune week-end, Paris Visite) :

RT2 = Participation voyageurs + Recettes tiers
2. Contributions liées aux recettes de trafic reconstituées

e Pour les forfaits Intégrale, forfaits Navigo semaine ou mois, Imagine’R, Forfaits
Solidarité Transport et Gratuité Transport ainsi que pour le forfait carte de circulation
police :

CRR = [ Pv + Ps x Sm ] x NVgor

Les contributions liées aux recettes reconstituées font I'objet d'un reversement par le STIF tel
que prévu a l’Article 53 - et suivants.

Avec :

i. P+ pry : prix ticket t+ carnet plein-tarif ; Py, . pry @ prix du ticket t+ carnet demi-tarif ; Pep @ prix
du ticket d’accés a bord ; P, : prix du ticket t+ a l'unité

ii. Pv et Ps : prix voyageur et section révisés annuellement par décision du STIF. Les valeurs de Pv
et Ps TTC pour I'année 2008 sont respectivement égales a 0,0718 € 0,1662 €. Chaque année, Pv
et Ps seront actualisés de la hausse (ou des hausses) de l'année précédente des forfaits
considérés tel que détaillé a I'’Annexe E3.

iii. NV : nombre annuel de tickets d’accés a bord ; nombre annuel de premiéres validations de
tickets t+ (unité ou carnet) ; nombre annuel de voyageurs pour les forfaits conformément a
I’Annexe E2.

iv. Sm : sectionnement moyen de la ligne, fixé pour toute la durée du contrat selon la derniére
enquéte origine-destination réalisée dans le cadre des comptages,

V. la recette de trafic d’une carte scolaire correspond au prix public (35% de son prix de référence
tel que défini a I'’Annexe C.5)

Article 50-2 - Modifications des regles de calcul des recettes de trafic.
Les modifications des régles de calcul des contributions liées aux recettes reconstituées en
cours de contrat feront I'objet d’'un avenant pour traiter leurs répercussions sur les objectifs de

recettes de trafic et sur la contribution forfaitaire C11 définie a I’Article 53-2 -.

Deux évolutions des régles de calcul sont programmées, a défaut d’étre appliquées au début
du présent contrat, au vu des contraintes méthodologiques et techniques qu’elles imposent.



1. Pour les contributions liées aux recettes reconstituées

Il s'agit a court terme, d’avoir un calcul distinguant trois types de forfaits ayant chacun des
prix Pv et Ps différents qui permettent de reconstruire plus finement une recette par voyageur.

Les traitements des comptages ne permettant pas de faire cette distinction a la signature du
présent contrat, des développements de nouveaux logiciels sont effectués par le STIF d'ici
2010 afin de pouvoir déduire la répartition du trafic escomptée en fonction des extractions des
validations réalisées par I'Entreprise.

A partir de 2010, le calcul selon des prix moyens communs a tous les forfaits est remplacé par
un calcul distinct pour chacun des trois types de forfaits suivants : Intégrale, Forfaits Navigo
semaine ou mois et carte de circulation police ; Imagine’ R (Scolaire et Etudiant) ; Forfait
Solidarité Transport (le trafic du Forfait Gratuité Transport n’entrera pas dans le calcul de ces
recettes).

Les prix par type de forfait sont détaillés dans le tableau suivant :

Forfaits : Intégrale, Forfaits Navigo Imagine’R Forfait Solidarité Transport
semaine ou mois et carte (Scolaire et Etudiant)
de circulation police
Prix 2008 Pv Ps Pv Ps Pv Ps
en Euros
TTC 2008 0,0858 0,1986 0,0588 0,1361 0,0208 0,0481

2. A compter du ler janvier 2011

Les contributions liées aux recettes reconstituées seront fondées sur la fréquentation mesurée
par les données de validation remontées au systéme d’information du STIF (SIDV) telles
gu’elles sont décrites a I’Article 22 -

La nouvelle méthode de détermination du trafic maintiendra le niveau de l'intéressement aux
recettes de trafic de I’'Entreprise, et un avenant viendra concrétiser les évolutions liées a
I'application de cette méthode.

Sauf incapacité du STIF a mettre en ceuvre une solution viable, la non signature de I’'avenant
par I'entreprise sera définie en liaison avec les entreprises ou leur mandataire ; elle entrainera,
a compter du 1* janvier 2011, une majoration de I'objectif de recettes de 2% par semestre sur
une durée de 2 ans. Cette augmentation entraine mécaniquement un ajustement de la
participation du STIF et, le cas échéant, des collectivités signataires de la convention tripartite.

Article 50-3 - Calcul de l'objectif de recettes de trafic

Pour chaque année du contrat, un objectif de recettes de trafic est fixé selon les régles
détaillées a I'Article 50-1 -. Cet objectif, exprimé aux tarifs et prix de I'année 2008, est repris
dans le tableau reproduit a I’Annexe F.4.

Les objectifs de recettes de trafic sont calculés a partir du trafic mesuré pris en compte dans
les factures de 2008 détaillé par ligne et par titre, valorisé aux tarifs et prix de 2008 en
appliquant un effet volume pour chaque année. Les prévisions de recettes 2008, ayant permis
de proposer ces objectifs de recettes sont détaillés a I’Annexe E.3.

Le montant de l'objectif de recettes de trafic annuel est revu :

e En le complétant des montants résultant des dispositions des Article 50-2 -, Article 50-4
-, Article 60 -Article 61 -Article 62 -et et Article 63-1 - ;




e En cas de transfert de trafic entre réseaux de contrats différents suite a une décision de
modification de |'offre du STIF, a la hausse ou a la baisse.

Article 50-4 - Prise en compte des effets des décisions tarifaires du STIF.

1. Compensation de I’'écart entre I'indexation liée a I'évolution des charges et les
hausses tarifaires

Le taux d’évolution tarifaire de I'année n par rapport aux tarifs et prix de I'année 2008 est
obtenu en faisant le rapport entre les recettes de trafic de I'année n valorisées au tarifs et prix
de I'année n de chaque titre de transport et les recettes de trafic de I'année n valorisées aux
tarifs et prix de I'année 2008.

La différence entre l|'objectif de recettes de trafic pour lI'année n revalorisé par le taux
d’évolution tarifaire de I'année n ainsi calculé et ce méme objectif actualisé par la formule
d’'indexation de la contribution C11 fait I'objet d’un reversement par I'Entreprise lorsque cette
différence est positive et d'une compensation par le STIF si elle est négative.

2. Prise en compte des modifications tarifaires (modifications, création ou
suppression de titres)

En cas de modification tarifaire décidée par le STIF, qu'il s'agisse d'une modification de Ia
tarification d'un titre existant (en dehors de la revalorisation annuelle des tarifs dont les
impacts sont compensés conformément a I’Article 50-4 -1/) de la création ou de la suppression
d'un titre, le STIF et I'Entreprise évaluent les impacts de cette modification tarifaire sur
I'’ensemble des recettes de trafic. Ce calcul est établi sur plusieurs années pour tenir compte
des évolutions de tendance des titres existants et de la montée en charges des mesures
nouvelles.

Dans ce cadre :

- l'objectif de recettes de trafic est ajusté, a la hausse ou a la baisse, en fonction de la
variation des recettes de trafic évaluée pour la modification tarifaire envisagée,

- le STIF soit verse une compensation a I'Entreprise, égale a la perte de recettes de trafic
générée par la modification, soit, si la modification a pour effet d'augmenter les recettes de
trafic, réduit ses contributions a proportion de la hausse de recettes ainsi générée ;

- un avenant formalise les conséquences de ces modifications tarifaires.
Article 50-5 - Transferts entre titres scolaires

L'année intermédiaire entre deux comptages, lorsque le montant de la variation des recettes
des cartes scolaires par rapport a I'année précédente est supérieur en valeur absolue a 2% du
montant des recettes de trafic pour I'ensemble des lignes concernées :

- soit le STIF versera une compensation a I’'Entreprise égale a la moitié du montant de la
baisse des recettes carte scolaire,

- soit le STIF réduira ses contributions de I'année a proportion de la moitié de la hausse des
recettes carte scolaire.

Article 50-6 - Intéressement aux recettes de trafic

Un intéressement aux recettes de trafic, fondé sur la variation des recettes de trafic par
rapport aux montants objectifs définis a I’Article 50-3 -, est mis en place.

L'écart (positif ou positif et négatif selon les stipulations de I’Annexe F.4) entre les recettes de
trafic réalisées, fondées sur le trafic mesuré, et I'objectif de recettes de trafic, valorisé aux prix
moyens de I'année, est partagé, a parts égales, entre le STIF et I'Entreprise.



Les recettes de trafic réalisées tiennent compte de I'effet des greves, conformément a I'Article
50-7 -.

Article 50-7 - Prise en compte de l'effet de la gréve sur les recettes de trafic

Conformément aux dispositions de I’Article 29 -, en cas de perturbations significatives résultant
d’un préavis de gréve pour un jour donné, lorsque le service prévisible est inférieur ou égal a
75 % du service contractuel de référence, lI'impact sur les recettes de trafic des titres
journaliers est neutralisé pour le STIF lorsque, au moment de |’établissement de la facture
annuelle, I'objectif des recettes de trafic de I'Entreprise n’est pas atteint pour I'année de la
gréve considérée.

Dans ce cas, la neutralisation de l'effet de la gréve sur le trafic mesuré consiste a rétablir le
niveau de recettes de trafic de I'Entreprise pour les titres journaliers au niveau d‘un jour
moyen, par déclaration par I’Entreprise d’une recette de trafic reconstituée des titres
journaliers non validés le jour de gréve, de telle sorte que :

- recette de trafic d’un jour moyen pour les titres journaliers = recette de trafic réelle du
jour de gréve + recette de trafic reconstituée des titres journaliers non validés le jour de
gréve.

Le mécanisme de partage annuel des risques est appliqué au total des recettes de trafic, qui
comprend les recettes de trafic reconstituées par I'Entreprise a partir d’'un jour moyen pour
I'’ensemble des jours de gréves visés a |'Article 29 -.

Le montant de recettes de trafic d’'un jour moyen pour les titres journaliers est établi a partir
des éléments de calcul de l'objectif de recettes de trafic et s’éléve aux montants prévus a
I’Annexe F.4 :

Ces montants, définis aux tarifs 2008, sont actualisés annuellement selon I'augmentation
tarifaire moyenne décidée par le STIF.

Si la durée de la gréve est supérieure a cing jours consécutifs, le STIF et I'Entreprise procédent
a une réévaluation de l'estimation correspondante pour tenir compte, le cas échéant, des
pertes de recettes de trafic des abonnements.

Article 51 - Les recettes annexes.

Les recettes annexes sont forfaitaires et constituées notamment des recettes liées a la
concession des espaces publicitaires, des indemnités forfaitaires versées par les voyageurs en
situation de fraude et, plus généralement, de toute autre recette percue par |’'Entreprise.

Article 52 - Participations financiéres des collectivités

Le service de référence tel que défini en Annexe A.3 intégre les contributions financiéres
versées par le STIF ainsi que des participations financiéeres d'une ou de plusieurs
collectivités.de collectivités.

Le STIF et I'Entreprise font leurs affaires de mettre en place une convention de partenariat
avec la ou les Collectivité(s) concernées afin de garantir ces participations et ainsi maintenir le
niveau du service de référence.

Les modalités, notamment financiéres de cette convention de partenariat sont négociées avec
les Collectivités.

Dans I'hypothése ou la participation financiére évoquée ci-dessus n’est pas accordée par la
collectivité ou si cette derniére décide de se retirer avant le terme du présent contrat, , les
parties conviennent, au plus tard dans les 6 mois suivants cette décision, de redéfinir les



modalités de fonctionnement du service de référence, notamment une réduction de l'offre, afin
de garantir I’'équilibre du contrat depuis l‘origine ou compte tenu des nouvelles conditions
d’exploitation.

Article 53 - Les contributions du STIF
Article 53-1 - Principe général

Les contributions versées par le STIF a I'Entreprise au titre du présent contrat se décomposent
en :

e une contribution « C1 » liée aux charges d’exploitation couvrant les obligations de
service public décrites a I'Article 5-2 -. Cette contribution est constituée de trois
composantes :

- une contribution forfaitaire « C11 » couvrant les charges liées a |'exploitation ;

- une contribution « C12 » couvrant les impots et taxes payées a |'euro-l'euro
selon le réseau ;

- une contribution « C13» couvrant l|'écart entre les recettes de trafic
prévisionnelles indexées selon les modalités prévues pour la contribution C11 et
le montant des recettes de trafic prévisionnelles actualisé des décisions tarifaires
du STIF ;

¢ Une contribution forfaitaire « C2 » pour le financement des investissements ;
e Les contributions liées aux recettes reconstituées décrites a I’Article 50 -.

Les contributions forfaitaires versées par le STIF sont actualisées et versées a I’'Entreprise selon
les modalités définies aux Article 66 - et Article 67 -. Elles ne varient pas en fonction du
volume de trafic, sauf dans les cas décrits aux Articles Article 50-2 -, Article 50-4 -,Article 60 -,
Article 61 -, Article 62 - et Article 63-1 -.

Toutefois, les contributions versées par le STIF a I’'Entreprise peuvent étre ajustées en cours
d’exécution du contrat pour tenir compte des mesures nouvelles décidées en cours de contrat
traitées par voie d’avenant (sur la tarification ou sur la consistance du service de référence).

Article 53-2 - Contribution d’exploitation « C1 » relative aux obligations de service
public

Elle contribue a couvrir I'ensemble des charges prévisionnelles d’exploitation encourues pour la
mise en oceuvre des obligations de service public contractuelles, figurant au compte
d’exploitation prévisionnel.

1. Le montant « C11 ».

Le montant forfaitaire C11 est établi au moment de prise d’effet du présent contrat, pour
chaque année de son exécution, pour l'offre de référence initiale décrite a I'Article 9 -.

Le terme C11 est indexé chaque année par application de la formule décrite a I'Article 67-1 -1,
en prenant en compte |'évolution des indices arrétés a fin septembre de I'année n.

Le montant forfaitaire de C11, exprimé en milliers d’euros H.T. 2008, s’établit avant indexation
aux montants figurant a I’Annexe F.4



Le montant de cette contribution est revu en le complétant des montants résultant de
I'application des dispositions des Article 50-2 -, Article 50-4 -, Article 60 -Article 61 -Article 62
-Article 63-1 -Article 63-1 -.

2. Le montant « C12 »

Le montant de la contribution C12 correspond aux charges d'impoéts et taxes, qui sont
répercutées au STIF a « l'euro / I'euro »

Les impo0ts et taxes sont constitués de la taxe professionnelle, de la taxe fonciere.

Pour déterminer la part de ces impots et taxes imputables au présent contrat, les parties
conviennent d’utiliser la clef de répartition suivante : nombre de véhicules CT2/nombre de
véhicules total de I'entreprise.

Le montant de C12, exprimé en milliers d’euros HT courants, est repris a titre strictement
indicatif dans le tableau figurant a I’Annexe F.4.
3. Le montant « C13 »

Le montant de C13 est nul a la prise d’effet du présent contrat. Ses modalités de calcul sont
décrites a I'Article 50-4 -,

Article 53-3 - La contribution « C2 » au financement des investissements.

Le STIF participe au financement des investissements prévus au Programme Pluriannuel

d'Investissement défini a I'Article 44 - et a I'’Annexe D.2, via la contribution C2, qui est

composée de :

- La contribution C21, qui couvre l'effort d'investissement réalisé par I'Entreprise au titre du
contrat

- La contribution C22, qui couvre les frais financiers supportés a raison des investissements
réalisés.

Conformément a l'instruction fiscale 3 A 7-06 du 16 juin 2006, les composantes de la
contribution C2 n’entrent pas dans le champ d’application de la TVA. La contribution C21,
compte tenu de son caractere d’‘aide a l'investissement, n‘entre pas dans le calcul du rapport
d’assujettissement a la taxe sur les salaires.

Les frais financiers sont forfaitisés. Le montant initial est calculé sur la base du taux actuel réel
de la dette appliqué a une assiette constituée, pour chaque exercice, de la différence entre la
valeur nette comptable d’ouverture et de la moitié des dotations aux amortissements
économiques de |'exercice, telles que définis en annexe (plan dinvestissement ou maquette
financiére).

Le montant forfaitaire C2 est établi au moment de la notification du présent contrat, pour
chaque année de son exécution, sur la base des charges prévisionnelles figurant en annexe
(plan d’investissement ou maquette financiere)

Le terme C2 est indexé chaque année par application de la formule décrite a I'Article 67-1 -, en
prenant en compte I'évolution des indices arrétés a fin septembre de I'année n.

Le montant forfaitaire de C2, exprimé en milliers d’euros H.T. 2008, s’établit avant indexation
aux montants figurant dans le tableau de I’Annexe F.4.



CHAPITRE II - RECETTES DIRECTES

Article 54 - Recettes directes au titre des forfaits mensuels, hebdomadaires et
journaliers sur support Navigo

L'Entreprise peut vendre des forfaits mensuels, hebdomadaires et journaliers sur support
Navigo.

Le produit de la vente sont réputées étre les recettes directes de I'Entreprise en |'absence de
répartition entre entreprises de transport.

Les recettes directes sont déduites du montant des contributions liées aux recettes de trafic
reconstituées (CRR) décrites a I'Article 50-1 -.

Les recettes directes du mois m sont déclarées au STIF le 15 du mois m+1. Elles
correspondent a la somme des titres vendus valorisés au tarif public au moment de leur
validité. La déclaration distingue les ventes de forfaits mensuels valables le mois m et les
ventes de forfaits valables le mois m+1. De méme, les ventes des forfaits hebdomadaires sont
déclarées pour chaque semaine de validité. Les forfaits d’'une durée inférieure a 1 semaine sont
déclarés par mois de vente.

La déclaration mensuelle est faite par I’'Entreprise par l'intermédiaire de son mandataire pour le
compte de I'Entreprise, sur la base des données communiquées par celle-ci.

Les ventes par type de titre et par couple de zones sont déclarées mensuellement par
I'Entreprise par l'intermédiaire de son mandataire a la RATP et a la SNCF le 5 du mois m+1.
Cette déclaration est faite en agrégeant I'ensemble des ventes des entreprises du mandataire.
Les recettes directes percues le mois m par I'Entreprise sont déduites sur les CRR facturées le
mois m+2.

Pour le forfait journalier Mobilis, les recettes de trafic de ce titre sont collectées par les
entreprises publiques qui en reversent une quote-part directement a I’Entreprise ou par
I'intermédiaire de son mandataire, en fonction de |'usage de ce titre sur son réseau. Cette
quote-part des recettes Mobilis est prise en compte dans les recettes de trafic collectées
décrites a |'Article 50-1 -.

En cas de modification des conditions de vente du forfait journalier, ces dispositions seront
réexaminées par les Parties.

Article 55 - Recettes directes au titre des forfaits Imagine’R

Les recettes directes du titre Imagine’R sont attribuées a I'Entreprise en fonction de I'usage des
cartes Imagine’R sur son réseau.

Les recettes directes sont déduites du montant des contributions liées aux recettes de trafic
reconstituées (CRR) décrites a I’Article 50-1 -.

Article 56 - Recettes directes au titre du ticket t+

L'Entreprise peut vendre des tickets t+. Le produit de la vente par I'Entreprise a travers son
réseau de vente défini a I'Article 23-1 - du présent contrat constitue ses recettes de vente
ticket t+.

Les recettes obtenues par I'Entreprise aprés répartition entre entreprises de transport des
recettes des ventes de ticket t+ en carnet (plein tarif et demi-tarif) constituent ses recettes
directes.



Les recettes directes de I'Entreprise sont calculées a partir du nombre de validations divisé par
0,98 pour tenir compte du stock mort sur le ticket t+.



CHAPITRE II1I - INTERESSEMENT A LA VENTE

Article 57 - Financement du systeme de vente des dépositaires et intéressement a
la vente des forfaits mensuels, hebdomadaires et journaliers

Le dispositif décrit ci-dessous concerne le réseau de ventes décrit a I’Article 23-2 - du présent
contrat. Ce réseau de ventes est composé de dépositaires et de points de vente gérés
directement par des salariés de |I'Entreprise.

Pour les ventes de forfaits mensuels, hebdomadaires et journaliers, il utilise un terminal de
rechargement nécessitant la présence d’une personne physique.

Dans ce cas, la partie fixe des colits de vente du réseau rattaché au serveur de I'Entreprise ou
de son éventuel mandataire est prise en compte par le STIF au travers du financement de
I'équipement de vente (FEV).

Le FEV, calculé par point de vente, est de 17% du chiffre d'affaires annuel des forfaits
mensuels hebdomadaires et journaliers (FMHJ), plafonné a 10.000 euros HT par an et par
appareil de vente actif, rattaché au serveur de vente collectif. En cas de durée de rattachement
inférieure a un an d'un appareil de vente, le plafond est calculé, pour cet appareil, prorata
temporis du nombre entier de mois de rattachement.

La partie proportionnelle des ventes est prise en compte par le STIF sous forme de
I'intéressement proportionnel a la vente (IPV). L'IPV HT vaut 4,5% du chiffre d'affaires annuel
des ventes de FMH] HT. Elle couvre notamment la rémunération des dépositaires ainsi que la
participation aux frais communautaires du GIE.

Le financement de la vente HT pour chacun des points de vente est donc :

Pour un chiffre d'affaires annuel des FMHJ] inférieur ou égal a 10.000 euros :
FV = FEV + IPV = CA * 4,5% + CA *17%

Pour un chiffre d'affaires annuel des FMH] supérieur a 10.000 euros :
FV = CA * 4,5% + 10 000 *17%

Avec :
FV : Financement de la vente HT ;
CA : Chiffre d'affaires annuel des FMHJ HT.

En cas de projet de création d’un nouveau canal de distribution conformément aux dispositions
de I'Article 23-5 - paragraphe 2 du présent contrat, les Parties conviennent de se rapprocher
pour en étudier préalablement I'impact sur I'économie du contrat, notamment en matiére de
colt global de vente et d'intéressement.

Article 58 - Intéressement a la vente de la carte Imagine’'R

L'intéressement est fixé a 6% de la quote-part de recettes directes du produit de la vente HT
des cartes Imagine’R percues par I'Entreprise.

Article 59 - Intéressement a la vente du Ticket t+

L’Entreprise percoit un intéressement a la vente calculé selon la formule suivante :



« IPV HT = 6% (NtDT x PtDT + NtPT x PtPT)

- - NtDT : nombre de ticket t+ vendus en carnet demi-tarif ;
- -  PtDT : prix du ticket t+ HT vendu en carnet demi-tarif ;
- - NtPT : nombre de ticket t+ vendus en carnet plein-tarif ;
- -  PtPT : prix du ticket t+ HT vendu en carnet plein-tarif »



CHAPITRE 1V - LES ADAPTATIONS DE LA REMUNERATION LIEES A
L'EXECUTION DU SERVICE DE REFERENCE

Article 60 - Principe général.

Les modifications significatives du service de référence (complément ou suppression) décidées
par le STIF au cours du contrat dans les conditions prévues a |'Article 11 - donnent lieu a un
ajustement des contributions du STIF. Cet ajustement est fondé sur la variation marginale des
colits de production induits par la modification de I'offre de référence.

Le cas échéant, une évaluation forfaitaire de la variation de recettes de trafic attendue est
établie conjointement par I’'Entreprise et le STIF.

Un avenant prend en compte les conséquences sur les contributions du STIF et sur les objectifs
de recettes de trafic de ces modifications significatives de I'offre de référence. L'avenant devra
indiquer I'impact des modifications d’offre sur la maquette financiere

Article 61 - Ajustement des objectifs de recettes

Pour les modifications intervenues I'année n, I’évaluation forfaitaire des variations attendues de
recettes de trafic telle que évaluée conjointement par le STIF et I'Entreprise vient modifier
I'objectif de recettes de trafic a partir de I'année n+1.

Article 62 - Ajustement des contributions.

Le calcul du montant de charges supplémentaires est effectué sur la base de la variation
marginale des colts de production nécessaire a la réalisation de |'offre modifiée I'année n, sur
la base d’un devis dont le modele type est fourni par le STIF a I'Entreprise..

Pour I'année n, le montant de la contribution C11 est ajusté des charges de I'offre nouvelle,
selon la formule suivante :

Clin’ = Cl1n + ajustement de Cl11n

A partir de I'année n+1, le montant de la contribution C11 est ajusté des charges de |'offre
nouvelle, minorées ou majorées du montant prévisionnel des variations estimées de recettes
de trafic liées a cette modification du service de référence, selon la formule suivante :

Clin+1" = C1l1ln+1 + ajustement de C11n+1

Avec :
e ajustement de C11n = montant des charges n liées a la modification d’offre.
e ajustement de Cl11ln+1 = montant des charges n+1 liées a la modification d’offre+/-montant de recettes de
trafic n+1 induites par I'offre modifiée.

En outre, la contribution C2 peut étre revue si la modification de |'offre a des impacts sur les
charges liées aux investissements :

C2n’ = C2n + ajustement de C2n

Les nouvelles contributions Cl11ln’ et C2n’ ainsi déterminées se substituent alors
contractuellement aux C11n0 et C2n0 pour la détermination, d’'une part des acomptes définis a
I” Article 66 - et d’autre part des contributions calculées dans le cadre de la facturation
annuelle.



Article 63 - Mesures tarifaires
Article 63-1 - : Création d’un titre ou modification significative d’un titre.

Pour toute décision du STIF de création de nouveaux titres ou de modification importante des
conditions d’utilisation d’un titre existant, un avenant prendra en compte, en cas d’impact
significatif, les conséquences de ces décisions, notamment sur les dépenses ou économies
supplémentaires éventuelles.

Article 63-2 -

Article 63-3 - Cas d’alerte a la pollution.

Les dispositions de la loi sur I'air du 30 décembre 1996 ainsi que de l'arrété inter-préfectoral
du 24 juin 1999 font obligation au Transporteur d'offrir la gratuité, au moins sur certaines
communes, des transports collectifs.

En cas d'alerte a la pollution, le STIF a décidé que la gratuité est offerte aux clients
occasionnels sur I'ensemble des services contractuels les jours couverts par les décisions prises
par le Préfet de Région en application de la loi sur l'air. La perte de recettes de trafic
correspondante est compensée par le STIF selon les bases précisées a I’Annexe F.4

Cette compensation fait partie intégrante des recettes de trafic définies a I’Article 50-1 -.

A ce titre, elle est prise en compte pour le calcul du partage des risques prévu a |’Article 50-3 -

Ces montants, définis aux conditions tarifaires de I'année 2008, sont actualisés en fonction de
I'augmentation tarifaire moyenne décidée par le STIF.

Les dépenses supplémentaires (renforcements des services et dépenses exceptionnelles de
communication) font I'objet d'un devis proposé au STIF qui, aprés accord, en assure le
remboursement. En I'absence de réponse dans un délai d’un mois, I'accord du STIF est réputé
acquis.

Si la durée d’une alerte a la pollution devait étre supérieure a cing jours consécutifs, le STIF et
I'Entreprise procédent a une réévaluation de |'estimation correspondante pour tenir compte, le
cas échéant, des pertes de recettes de trafic lié¢es aux abonnements.

Article 63-4 - Autres mesures de gratuité partielle ou totale.

Pour les autres cas ol une mesure de gratuité totale ou partielle doit étre appliquée a
I'ensemble des services, a la demande du STIF, les modalités de calcul sont les mémes que
celles en cas d'alerte a la pollution. En cas de mesures limitées a certaines lignes, I'Entreprise
précise au STIF, pour accord et avant application de la mesure, les estimations de recettes
correspondantes.



CHAPITRE V - INCITATIONS FINANCIERES EN TERMES D'OFFRE
REALISEE ET DE QUALITE DE SERVICE

Article 64 - Incitation financiére a la qualité de service.
Article 64-1 - Bonus/Malus relatifs aux indicateurs de qualité de service.

Les engagements souscrits contractuellement pour la qualité de service au chapitre 2 du Titre
II trouvent leur contrepartie dans un systeme d’incitation du type « bonus/malus » décrit dans
les Annexe B.1 et Annexe B.2.

Le résultat d’un indicateur, a I'exception de l'indicateur « taux de controle », est exprimé en %
et correspond a un taux de conformité, calculé en rapportant le nombre d’‘observations
conformes au service de référence, au nombre d’observations totales (cf. Annexe B.1 du
présent contrat sur les méthodes de mesure des indicateurs de qualité de service).

Jusqu’au 31 décembre 2010, deux systémes sont amenés a cohabiter :

- Soit l'entreprise souhaite rester dans le systéme du Contrat type 1 jusqu’a cette
échéance afin de se préparer aux nouvelles exigences, auquel cas le systéme
d’intéressement reste celui du Contrat type 1.

- Soit I'entreprise souhaite basculer dans le nouveau systéme d’intéressement deés la
signature du contrat, auquel cas ce sont les principes ci-dessous qui s‘appliquent. En
outre, le montant du bonus-malus appliqué est plus important dans ce systeme que
dans le systéme précédent.

En tout état de cause, a partir du 1°" janvier 2011, toutes les entreprises auront basculé au
présent systéme :

Description du systéme :

Le systeme repose, pour chaque indicateur sur la fixation de 3 valeurs de référence auxquelles
sera comparé, a l'issue de chaque année du contrat, le résultat annuel de l'indicateur. Ces
valeurs de référence sont définies comme suit :

- valeur « Objectif » si le résultat annuel de l'indicateur est égal a cette valeur, il ne
donne lieu ni a bonus, ni a malus ;

- valeur « Supérieur » : si le résultat annuel de l'indicateur est supérieur ou égale a cette
valeur, il donne lieu au bonus maximal ;

- valeur « Inférieur » : si le résultat annuel de l'indicateur est inférieur ou égal a cette
valeur, il donne lieu au malus maximal.

Toute valeur du résultat annuel compris entre « Inférieur » et « Supérieur » donne lieu, selon
le cas, a un malus ou a un bonus égal au rapport entre la valeur de l'indicateur et I'objectif
d’une part et I'amplitude entre l'objectif et la borne inférieure ou supérieure multipliée par la
valeur maximale du bonus-malus.



Principe général de calcul :

Bonus = bonus maximum * Valeur - Objectif
Valeur Sup - Objectif

Malus = malus maximum * Valeur — Objectif
Valeur Inf — Objectif

Si I'Entreprise n’est pas en mesure de présenter une mesure pour l'indicateur, elle encourt le
malus maximal.

Les valeurs communes, définies pour chaque indicateur, restent les mémes pour toute la durée
du contrat. Pour certaines entreprises, en fonction des résultats au moment de la signature du
contrat, des paliers sont définis les premiéres années pour certains indicateurs. Les valeurs
« objectifs », « supérieur » et « inférieur » progressent alors chaque année pour atteindre
rapidement les valeurs communes.

Rappel du systéme du contrat type 1 (valable jusqu’au 31 décembre 2010) :

Pour chaque indicateur, le calcul du bonus-malus repose sur les principes suivants :

1.

Un « point objectif » de qualité de service est fixé contractuellement pour chaque
indicateur ; il est identique pour toutes les entreprises concernées par le cahier des charges
régional (Xobj) ;

Xobj est exprimé en pourcentage et est précisé pour chaque indicateur en annexe 7 du
contrat type I ;

Le « point de référence » est mesuré puis fixé contractuellement pour 2007 (Xrefy), pour
chaque indicateur et pour chaque entreprise ; il est exprimé en pourcentage ; il est
actualisé chaque année et dés 2008 (Xref,) par application d’'un pas de progression annuel
conformément a la formule suivante :

Xref, = Xrefy.; + [10% * (Xobj - Xrefy)]
En 2008, Xref,.; - Xrefy - Xref,q07

Un « Bonus maximal » est défini. Il correspond a l'atteinte du « point objectif » de qualité
de service fixé pour cet indicateur. Il est appelé « Bmax » et la valeur du Bonus maximal
(Bmax) est identique pour les 5 indicateurs.

Un Malus maximal (Mmax) est défini dont le montant est identique a celui de Bonus
maximal.

Le bonus ou le malus se calcule comme suit pour chaque indicateur :

Si le résultat de l'indicateur est supérieur ou égal a l'objectif de qualité de service Xobj,
I'Entreprise percoit le bonus maximum :

Si Xn = Xobj, alors Bonus = B max

Si la mesure est comprise entre le niveau de référence actualisé de I’'Entreprise et I'objectif
de qualité de service, I’Entreprise pergoit un bonus proportionnel a I'écart constaté :

(Xn- Xréf,)

Si Xréf , < Xn < Xobj, alors Bonus = B max *
(Xobj- Xréf,)

Si la mesure est inférieure au niveau de référence actualisé de I’'Entreprise, celle-ci acquitte
un malus dont la valeur est absolue par point d’écart et plafonnée a la valeur du malus
maximal :



Si Xn < Xréf n, alors Malus = Mmax/6 * [(Xrefn - Xn)*100] avec Malus < Mmax

Pour chaque année de calcul n, le bonus-malus total de I’'Entreprise est égal a la somme des
bonus diminués des malus :

(Bonus/ Malus) ., = Ziil(Bonus —Malus)

Avec :

: indice de l'indicateur (i =1 a 5)

= 1 pour l'indicateur « Information théorique aux points d’arrét »

= 2 pour l'indicateur « Information théorique a bord des véhicules »

= 3 pour l'indicateur « Taux de disponibilité des équipements des véhicules »
4 pour l'indicateur « Etat et netteté intérieurs et extérieurs des véhicules »
5 pour l'indicateur « Attitude du conducteur »

Article 64-2 - Pénalités pour situation inacceptable.

Pour quatre indicateurs, le bonus-malus est éventuellement complété d’une pénalité pour
situation inacceptable dans les cas suivants :

Régularité et gestion des correspondances :

1 Passage en avance ;
2 Retard supérieur a 15 minutes du fait de I'Entreprise ;

Information écrite aux points d’arréts en situations perturbées prévues :

3 en cas d'absence d’'information sur la nature, la date, le début et la fin
prévisionnelle d’'une situation perturbée dés lors qu’elle était prévue ;

Information écrite a bord du véhicule en situations perturbées prévues :

4 de maniére identique, en cas d’absence d’information sur la nature, la date, le
début et la fin prévisionnelle d’une situation perturbée dés lors qu’elle était prévue

Attitude du conducteur :

si le conducteur fume a bord du véhicule ;

ou téléphone en conduisant ;

ou n’est pas disponible pour renseigner un client hors raisons de service.

ou refuse de prendre en charge un Usager en Fauteuil Roulant sur une ligne
déclarée accessible a un arrét déclaré accessible non lié a une impossibilité
technique.

N O U

Il est rappelé qu’en cas de constat d'un méme manquement a la fois par I'Entreprise dans le
cadre de ses mesures de qualité de service et par le STIF dans le cadre de ses contrbles
ponctuels relatifs au Reglement d’exploitation, seule la pénalité pour situation inacceptable
s'applique.



(1) |Passage en avance. 400 euros

Retard supérieur a 15 minutes du fait de

(2) I’Entreprise. 400 euros
Absence, a un point d’arrét impacté par une
(3) situation perturbée prévue, de l'information 300 euros

sur la nature, la date, le début et la fin
prévisionnelle de cette perturbation.

Absence, a bord d‘'un véhicule d’une ligne
impactée par une situation perturbée prévue,
(4) |de linformation sur la nature, la date, le 300 euros
début et la fin prévisionnelle de cette
perturbation.

(5) |Le conducteur fume a bord du véhicule. 300 euros

(6) |Le conducteur téléphone en conduisant. 200 euros

Le conducteur n’est pas disponible pour
(7) |renseigner les clients car il discute avec un 200 euros
collégue ou un habitué.

Refus de prise en charge d'un Usager en
Fauteuil Roulant sur une ligne déclarée
accessible a un arrét déclaré accessible non
lié a une impossibilité technique

200 euros

(8)

Dans le cadre de la définition en 2009 des indicateurs « départs décalés » et « information en
cas de situation perturbée imprévue », de nouvelles situations inacceptables peuvent
éventuellement étre ajoutées.

Article 64-3 - : Pénalités pour écarts constatés lors d’un contréle effectué par le STIF

Le STIF peut mandater un prestataire pour controler les mesures effectuées par I’'entreprise. En
cas d’écarts constatés entre les contrdles effectués par le STIF et les mesures effectuées par
I'entreprise, celle-ci peut, lorsqu’elle a obtenu du bonus, encourir une annulation totale de ce
bonus dans les deux cas suivants :

- en cas d’écart significatif constaté entre la mesure STIF et la mesure entreprise (pour
information, est considéré comme « significatif » un écart de 10% ou plus) ;

- lorsque la mesure effectuée par le STIF donne un résultat qui aurait engendré un malus
alors que le résultat des mesures effectuées par |'entreprise donne lieu a bonus. Dans
ce cas le malus est alors appliqué.



CHAPITRE VI - MODALITES DE FACTURATION ET DE REGLEMENT

Article 65 - Factures prévisionnelles

Sans objet.

Article 66 - Réglement des acomptes mensuels

Les acomptes mensuels sont établis sur la base du montant des contributions C11, C13 et C2
définies aux Article 53-2 - et Article 53-3 -. Ils sont versés mensuellement, sur la base
d’échéanciers annuels.

L’'Entreprise transmet au STIF un échéancier des versements mensuels de I'année n, le 15 du
mois de décembre n-1 et le 15 du mois précédent la hausse tarifaire pour I'année n. Lorsque
les dates de versement prévues ci-aprés se trouvent étre un jour non ouvré, les versements
correspondants sont effectués le dernier jour ouvré qui précede.

L'Entreprise transmet par courrier au STIF la facture d'acompte correspondante le 20 du mois
qui précede le mois de la facturation, la date figurant sur le cachet de La Poste, ou son
équivalent faisant foi.

En cas de non-respect du calendrier des versements mensuels des concours publics par le
STIF, le STIF verse des intéréts de retard, sur la base du nombre de jours de retard et du taux
EONIA connu a la date de facturation. Tout retard dans la transmission de la facture par
I’Entreprise décale d’autant la date limite de versement par le STIF.

Les contributions du STIF sont versées par le STIF selon les modalités définies aux Article 66-1
-, Article 66-3 - et Article 66-4 -.

Article 66-1 - Réglement des acomptes mensuels de la contribution C11.

Les acomptes pour la contribution forfaitaire C11 sont versés le 26 de chaque mois sur la
base des montants C11n0 prévus a l'Article 53-2 -, actualisés par application de la formule
suivante :

Clln = C11n0 * In

Avec In : derniére indexation définitive connue pour la contribution C11 augmentée de linflation prévisionnelle
retenue dans le projet de loi de finances pour I'année n.

Article 66-2 - Réglement des acomptes mensuels de la contribution C12.

Les acomptes pour la contribution C12 sont versés le 26 de chaque mois sur la base des
montants C12n0 prévus a |'Article 53-2 --, actualisés par application de la formule suivante :

Cl12n = C12n0 * In

Avec In : derniére indexation définitive connue pour la contribution C12 augmentée de linflation prévisionnelle
retenue dans le projet de loi de finances pour I'année n.

Article 66-3 - : Réglement des acomptes mensuels des contributions liées aux recettes
de trafic reconstituées.



Les acomptes pour les contributions liées aux recettes de trafic reconstituées (CRR) sont versés
le 26 de chaque mois.

Ces acomptes sont calculés avec les prix de I'année en cours et sur la base des derniers
comptages intégrés conformément a I’Annexe E.2.

Article 66-4 - : Réglement des acomptes mensuels de la contribution C2.

Les acomptes pour la contribution forfaitaire C2 sont versés le 26 de chaque mois sur la
base des montants C2n0 prévus a I'Article 53-3 -, actualisés par application de la formule
suivante :

C2n = C2n0 * In

Avec In : derniére indexation définitive connue pour la contribution C2 augmentée de l'inflation prévisionnelle retenue
dans le projet de loi de finances pour I'année n.

Article 66-5 - : Réglement des subventions véhicule

Les subventions actualisées véhicules sont versées dans un délai de 3mois a compter de la
réception du dossier complet (cf. Article 46-1 -).

En cas de non-respect de ce calendrier de versement par le STIF, celui-ci verse des intéréts de
retard, sur la base du nombre de jours de retard et du taux EONIA connu a la date de la
facturation.



Article 67 - Facturation annuelle

Article 67-1 - : Indexation.
1. La contribution C11 est indexée chaque année par application de la formule
suivante :

avec Clin=ClIn, xK1ln ; avec

K11, = X{a2+bc"+clps"]

Avec a+b+c =1

[Les valeurs de a, b et c sont déterminés a I’Annexe F.4 et correspondent a la structure des
charges d’exploitation de chaque contrat]

Cl1lno = forfait contractuel C11 exprimé en euros 2008 pour l'année n, correspondant aux montants indiqués a
larticle 50-2XX.

S : Salaires, revenus et charges sociales - Salaires mensuels de base de I'ensemble des salariés (indices trimestriels)
- Activités économiques - Transports et entreposage(www.indices.insee.fr ; identifiant : - 1567433) ,; SO0 =
97,55

C : indice mensuel Gazole (www.indices.insee.fr ; identifiant : 0641310) ; CO =201,573

IPS : indice des prix des services (www.indices.insee.fr ; identifiant : 641257) ; IPSO = 122,658

2. La contribution C2 est indexée chaque année par application de la formule
suivante :

C2n=C2n,xK2n ; avec K2n=d+exK11,

[La valeur de d correspond aux frais financiers et celle de e correspond aux dotations aux
amortissements de chaque contrat, elles figurent en Annexe F.4]

3. Le montant annuel forfaitaire de subvention véhicule est indexé chaque année
par application de la formule suivante

avec =S, xK3n ; avec

n

_(1PA& A,
“LIPA& A,

Avec

Sno = forfait contractuel de subvention exprimé en euros 2008 pour I'année n, correspondant aux montants indiqués
dans I’Annexe F.4

IPARA : IP de ['offre intérieure des produits industriels - Autobus et autocars, (indices mensuels)
(www.indices.insee.fr ; identifiant : - 1559272) ; SO = 104,76

Pour chaque indice I, In est la moyenne arithmétique sur 12 mois d’octobre n-1 a septembre n
ou 4 trimestres de septembre n-1 a juin n.



Article 67-2 - Reglement de la facture annuelle

Au 31 mars de l'année n+1 au plus tard, I’'Entreprise transmet une facture récapitulative
faisant apparaitre pour I'ensemble des éléments constituant la contribution définitive du STIF
apres actualisation, les éléments suivants :

= les composantes de la contribution relative aux charges relevant des OSP :

- la contribution « C11 » le cas échéant modifiée pour tenir compte des évolutions
d’offre ;

- la contribution C12
- la contribution « C13 »
*= la contribution relative au financement des investissements « C2 » ;

*= Les contributions liées aux recettes reconstituées CRR définitives,

» |es incitations financiéres (bonus/malus, intéressements) ;

* Les autres rémunérations éventuelles dont, le partage des risques sur les recettes défini
a I’Article 50-6 - et celles liées au transfert entre titres scolaires décrit a I’Article 50-5 -.

L'Entreprise établit également un avoir correspondant :

- aux éventuelles pénalités liées a l'exécution du service définies aux Article 21-1 -,
Article 21-3 -,Article 28 - et Article 75 -;

- au partage défini a I'Article 62 - si les recettes de trafic sont supérieures a I'objectif fixé
de I'année n.

La facture annuelle reprend :
- le montant de la facture annuelle ;

- le montant des acomptes versés ;
- le solde a payer (avec le cas échéant les avoirs).
Le STIF régle a I'Entreprise, aprés vérification, le solde de I'année n entre les acomptes

mensuels d'une part, la facture annuelle et I'avoir d’autre part, au plus tard dans les 45 jours
suivants la réception par le STIF de la facture annuelle et de l'avoir.

En cas de désaccord, le STIF réserve le reglement du solde a hauteur du montant qu'il juge
litigieux. Le cas échéant, le STIF régle, une fois le litige résolu, des intéréts de retard sur la
base du nombre de jours de retard de versement.

En cas de non-respect du calendrier de versement des concours publics par le STIF, le STIF
verse des intéréts de retard, sur la base du nombre de jours de retard et du taux EONIA connu
a la date de la facturation. Les factures sont accompagnées des piéces justificatives suivantes :

- les fichiers justifiant le calcul des recettes de trafic ;

- un détail du calcul des indices d’actualisation des rémunérations ;
- le calcul détaillé des bonifications et pénalités ;

- les justificatifs de paiements des Impots et Taxes ;

- le calcul du partage des recettes de trafic ;

- le compte-rendu financier de l’'exploitant intégré au rapport annuel tel que décrit a
I’Article 69-3 -.

Toutes les annexes a la facture annuelle sont formellement validées par I'Entreprise.
Un modéle de facture annuelle est proposé a I’Annexe E.4.



CHAPITRE VII - FISCALITE

Article 68 - Fiscalité
Article 68-1 - : Généralités.

L'Entreprise supporte tous les impoOts et taxes relatifs a I'exécution des missions qui lui sont
dévolues dans le cadre du présent contrat, selon la réglementation en vigueur. Elle assume
seule les pénalités liées a tout redressement fiscal éventuel concernant la gestion qui lui est
confiée, consécutif a une application ou a une interprétation erronée de sa part des textes en
vigueur sous réserve des dispositions de |'Article 68-3 -.

Article 68-2 - Les impots et taxes supportés par I’'entreprise.

La taxe professionnelle et les taxes fonciéres sur les propriétés baties et non baties sont
réglées par I'Entreprise, aprés vérification des éléments constitutifs de chacun des rdles
d’imposition. L’'Entreprise fait le nécessaire pour obtenir le plafonnement de ses cotisations de
taxe professionnelle auquel elle peut prétendre, selon les possibilités offertes par la Iégislation
fiscale.

La taxe professionnelle et les taxes fonciéres liées au service objet du présent contrat sont
remboursées par le STIF a « l'euro / l'euro », sur la base des justificatifs des paiements
effectués et d'une copie des réles d'imposition. Le STIF rembourse a |’Entreprise la taxe
professionnelle nette des dégrevements/plafonnements accordés par I'administration fiscale.

Tous les autres impoéts et taxes existant au 31 décembre 2008 et relatifs a la gestion du
service sont a la charge de I’'Entreprise.

L'impact de la suppression de la taxe professionnelle prévue par la loi de Finances pour 2010

sera évalué dans le courant de l'année 2010 et sera intégré au présent contrat par voie
d’avenant.

Article 68-3 - : Taxe sur la valeur ajoutée et taxe sur les salaires

L'Entreprise ayant la qualité d’exploitant du service est le seul redevable de la TVA due, selon
les conditions de droit commun, au titre de I'activité de service public confiée.

En cas de changement de la doctrine ou de la |égislation fiscale en matiére de TVA et/ou de
taxe sur les salaires, les parties conviennent de se rapprocher pour tenir compte de ces
changements et aménager le présent contrat sans modification de son équilibre économique.

Dans le cas ol une des composantes des sommes versées par le STIF a I'Entreprise serait
placée hors du champ d’application de la TVA celle-ci serait facturée sans TVA au STIF.

Le montant de taxe sur les salaires qui en découlerait serait alors pris en compte dans le calcul
de la contribution C1 versée par le STIF.

Article 68-4 - : Transfert des droits a déduction de la TVA
En application des dispositions de I’Article 210-1 et suivants de I’Annexe II au code général des
impots, le STIF transfere a I'Entreprise les droits a déduction de la TVA correspondant aux
investissements réalisés par le STIF et mis a la disposition de celle-ci.

Le STIF, propriétaire des biens, délivre a I'entreprise une attestation précisant :

- la nature et la situation des biens



- la base d'imposition hors taxe des biens utilisés par |’'entreprise

- le montant de la taxe correspondant

- l'identité des parties

- la référence aux articles 210 - 1 et suivants de I'annexe II du CGI

- la nature du contrat liant les parties et la date de mise a disposition des biens
- la date d’exigibilité de la taxe.

Le STIF adresse une copie de cette attestation au service des imp6ts dont il dépend.

Au vu des justificatifs fournis par le STIF, I'Entreprise proceéde sans délai ni différé aux
formalités nécessaires a la récupération de cette TVA, soit par imputation sur la taxe due au
titre de ses recettes, soit par demande de remboursement formulée auprés de I'administration
fiscale compétente.

La taxe ainsi récupérée est reversée au STIF au plus tard le 30 du mois suivant celui du
remboursement de la taxe.

Toute contestation ou remise en cause par I'administration fiscale du droit a déduction ou du
qguantum de la taxe dont il est prétendu a la récupération ou qui aura été restituée est portée
sans délai a la connaissance du STIF. Les parties examinent ensemble le bien fondé des
rappels et engagent toutes voies de défense utiles.

Les rappels non contestables ou devenus définitivement exigibles, qui auront été appliqués,
majorés des sanctions fiscales et des frais contentieux engagés a la demande du STIF, sont
remboursés par le STIF dans les 30 jours de leur réeglement sur présentation de justificatifs par
I’entreprise sauf faute ou erreur avérée de sa part.



TITRE VIII - MODALITES D'EXECUTION DU CONTRAT

CHAPITRE I - INFORMATION, SUIVI ET CONTROLE

Article 69 - Informations sur I'exécution du contrat
Article 69-1 - : Principes généraux

Le STIF et I'Entreprise ont une obligation réciproque de transparence et de réactivité dans la
transmission de l'information relative a la gestion du service, notamment en ce qui concerne
les conditions d’exploitation et des difficultés rencontrées.

L’'Entreprise porte a la connaissance du STIF et ce, dans les plus brefs délais, tout incident
grave qui par sa portée est susceptible d’avoir une influence, de quelque nature que ce soit,
sur les conditions d’exploitation du service de référence. Lorsque cette information est
transmise verbalement elle doit étre confirmée par écrit.

L'Entreprise transmet toutes les informations que le STIF peut demander ainsi que tous les
tableaux de bords, rapports, documents de nature contractuelle, dans un délai raisonnable que
le STIF peut fixer.

Seuls les modeéles type spécifiques, communiqués par le STIF a |'entreprise, doivent étre
utilisés pour la transmission des informations sur I’exécution du contrat. En cas de non respect
de ce principe, le STIF se réserve le droit de ne pas valider les documents présentés, et ceux-ci
seront considérés comme non-regus. Deés lors, I'Entreprise s’expose a la pénalité décrite a
I’Article 75 -.

Si I’Entreprise ne donne pas droit a la demande d‘informations une fois le délai de réponse
échu, le STIF peut engager un Controle ou un Audit dans les conditions fixées a I’Article 62 du
présent contrat. Les informations communiquées par I'Entreprise au STIF doivent pouvoir
contribuer a assurer, auprés de tous les responsables locaux et des administrateurs du STIF, la
meilleure lisibilité possible des conditions d’exécution de la présente convention.

Le STIF est garant vis-a-vis de I'Entreprise du respect de la confidentialité des informations
correspondantes, dans les conditions prévues par la loi n°78-753 du 17 juillet 1978.

Toutes les informations sont transmises de préférence par voie électronique sous format
standard, facilement exploitable.

Article 69-2 - : Information trimestrielle et annuelle sur I'exécution du contrat
1 Information trimestrielle

L'Entreprise fournit I’Annexe A.5 du présent contrat, au plus tard le dernier jour du mois
suivant la fin du trimestre.

2 Information annuelle

L'Entreprise fournit annuellement les informations précisées aux Annexes Annexe A.3, Annexe
A.4, Annexe D.1, Annexe D.2 et Annexe F.2.

Les résultats de qualité de service décrits a I’Annexe B.1 doivent étre fournis au plus tard le
dernier jour du premier mois suivant la fin de I'année.



Les dates de remise d'information sont indiquées en prenant pour référence la date de
notification du présent contrat.

Article 69-3 - Rapport annuel

Sur le fondement des principes des articles L 1411-3 et R 1411-7 du Code Général des
Collectivités Territoriales modifié par le décret n°® 2005-236 du 14 mars 2005, I'Entreprise
transmet chaque année au STIF et, au plus tard dans les cing mois suivant la cloture de
I'exercice comptable, un rapport contenant les comptes retragant la totalité des opérations
afférentes a I’'exécution du présent contrat, une analyse de la qualité de service et les tableaux
complétés figurant en Annexe F.2.

Au sein du rapport annuel, I'Entreprise présente un commentaire du Plan d’Investissement
pour |'année écoulée et sur la durée du contrat :

- Pour le matériel roulant : Explication des principaux facteurs d’évolution, I'impact quantitatif
sur le parc, I'impact qualitatif sur le parc et I'impact sur les colts d’exploitation ;

- Pour les autres biens : Explication des principaux facteurs d’évolution et I'impact sur les co(ts
d’exploitation.

L'Entreprise doit en conséquence produire un tel rapport, ce qui impligue que soit mis en place
une comptabilité analytique permettant l'analyse des produits et des charges afférents a
I’exploitation du réseau, ainsi que la mise en évidence du personnel affecté a I’'exploitation du
contrat avec le STIF

Le présent rapport est remis au STIF entre le 1°" avril et, au plus tard, le 1*" juin de I'année
n+1, concernant I'exercice n. En cas de non respect de cette contrainte calendaire, I'Entreprise
s’expose a la pénalité décrite a I’Article 75 -.

Ce rapport comprend notamment :
a) Eléments financiers.

- un compte-rendu financier. L'objectif de ce compte-rendu financier est de porter a la
connaissance du STIF les éléments d’'information nécessaires pour apprécier les
conditions d’exploitation du service de référence, des activités annexes et le suivi de la
politique de gestion des biens et investissements. Le compte-rendu financier devra
notamment comporter les éléments suivants :

- le compte de résultat de I'exercice présenté et commenté par nature de produits et
charges concourant a |'exécution de la convention, selon le format en vigueur dans
I’Entreprise. Il comporte en regard le budget pour I'année n, le réalisé de n-1 et la
prévision pour n+1.

Si 85% au moins du chiffre d'affaire de I’entreprise est généré par le STIF, I'entreprise
communique la partie du rapport de gestion relative a cette activité.
- Pour les établissements supportant le contrat :

- la présentation des régles de comptabilité analytique utilisées pour élaborer le
compte financier du service

- l'indication, pour chaque ligne de charges et de produits ayant fait I'objet d'une
imputation analytique sur le contrat du STIF, de la nature, la valeur de la clé de
répartition utilisée ainsi que du montant total a répartir

- Il présente également ;

- une analyse des résultats et de leur évolution par rapport au budget et a I'année
passée, notamment au regard des principaux événements de |’exercice.

- le chiffre d’affaires ventilé entre contributions du STIF, recettes voyageurs et autres
recettes. Les versements du STIF feront également apparaitre les contributions
forfaitaires, les différentes formes d’intéressements percus et le partage des risques.



une présentation analytique des comptes décomposant les produits et charges par
grandes fonctions (conduite, entretien et maintenance du matériel roulant et des
installations fixes, services en stations ...).

une communication des colts unitaires rapportés a la production (Kms Commerciaux
KCC) et aux voyageurs transportés (voyages-kilometres) ;

un état détaillé des immobilisations avec le plan d’amortissement afférent.

Ainsi que les autres éléments financiers prévus a I'Article L 1411-3 du Code général des
Collectivités Territoriales modifié par le décret n® 2005-236 du 14 mars 2005.

b) Compte rendu technique.

A la

I’état des travaux réalisés par I'Entreprise au cours de |’exercice ;

L'état des travaux envisagés par elle et |'état de vieillissement des équipements
constaté et prévisible sur I'exercice a venir ;

la liste des contrats de prestations et de sous-traitance conclus en application de
I’Article 8 - du présent contrat

un état récapitulatif de I’ensemble des prestations qu’elle réalise pour le compte de tiers
au titre du dernier exercice clos

Un bilan des moyens matériels engagés. Celui-ci doit comprendre un compte-rendu
détaillé des cessions et acquisitions de biens mentionnés en Annexe D.2 (transmission
d’'une copie des factures d'investissement), des assurances souscrites (uniquement en
cas de modification des polices d‘assurances), ainsi que les inventaires et états des
lieux établis contradictoirement.

Un état du renouvellement des biens et immobilisations nécessaires a |’‘exploitation du
service ;

Ainsi que les autres éléments financiers prévus a I'Article L 1411-3 du Code général des
Collectivités Territoriales modifié par le décret n® 2005-236 du 14 mars 2005.

Le lieu de remisage des bus par lignes
Adresse du ou des dépots et le nombre de véhicules par dép6t

Mise a jour du programme d’investissement

demande du STIF et sous réserve de confidentialité, I’'Entreprise transmettra ala

Ay

méme date que son rapport annuel une annexe strictement a usage interne
comprenant :

les comptes annuels (bilan, compte de résultat détaillé et annexes) de I’'exercice clos de
I’Entreprise, certifiés conformes par un Commissaire aux comptes agrée, ainsi que la
liasse fiscale ;

un tableau des effectifs de I'Entreprise au 31 décembre de I'année échue ;

un tableau faisant apparaitre le nombre des départs et des recrutements lors de I'année
échue ;

L'Entreprise peut adjoindre a ce rapport annuel tous les documents qu’elle juge nécessaires
pour apporter au STIF une information détaillée portant sur les conditions d’exécution du
Service de référence.



Article 70 - Comité de suivi.
Article 70-1 - Organisation et fonctionnement.

Pour accompagner la vie du réseau, les parties de la présente convention se réunissent au sein
d'un comité de suivi.

Ce comité sera présidé par le STIF.

Instance de concertation, le comité aura notamment pour mission de suivre |'exécution du
présent contrat d’exploitation et de guider son évolution.

Il examine toutes les questions relatives a la programmation de |'offre ou des investissements
et formule des avis sur des modifications potentielles de |'offre.

L'ordre du jour du comité de suivi est établi conjointement entre le STIF I’'Entreprise dans le
cadre d’un rendez-vous préparatoire.

Chaque partie a la présente convention peut abonder I'ordre du jour de chaque réunion du
comité de suivi sous réserve d’en avertir les autres parties quinze jours avec la session du
comité.

Le comité se réunit annuellement dans les locaux du STIF, ainsi qu’a la demande expresse
d’une ou des parties, en tant que de besoin justifié par la partie demanderesse.

Sauf urgence, les parties sont averties trois semaines avant la date de la réunion du comité.

Les réunions donnent systématiquement lieu a I'établissement d’un compte rendu validé
par I'ensemble des parties.
Article 70-2 - Attributions

Le comité de suivi traite notamment :

- Du suivi de la qualité de service ;
- Du rapport annuel rédigé chaque année par l'entreprise ;
- De I'évolution de l'offre de service

Article 71 - Controéle de I'exécution du contrat.
Article 71-1 - Contréle de I’exécution du contrat par I'Entreprise.

Il revient a I'Entreprise de s’assurer par tous moyens de la réalité de l'efficacité et de
I'efficience de I’exploitation, et de veiller au respect des obligations figurant au présent contrat.

Ce devoir général de contrble s’exerce sans préjudice des droits reconnus au STIF en tant
gu’autorité organisatrice, dans le cadre des contréles et audits qu’il peut décider de mener.

Article 71-2 - Droit général de contréle et d’audit par le STIF.

Conformément a I’Article L 1611-4 du Code Général des Collectivités Territoriales, le STIF
dispose d’un droit d’audit et de contrGle se rapportant a I’exécution par I'Entreprise du présent
contrat, qu'il exerce soit directement, soit par l'intermédiaire d'un ou de plusieurs organismes
extérieurs qu’il mandate a cet effet.

Le droit de controle vise a assurer le STIF de la bonne exécution par I'Entreprise du service de
référence prévu par le présent contrat et il consiste a vérifier sur piéces et sur place les
documents et informations attestant que les services et prestations sont exécutés
conformément aux stipulations de la présente convention.



Il vise également a permettre au STIF de s’assurer de I’étanchéité entre les activités exercées
par I'Entreprise (et ses filiales) au titre du contrat et ses autres activités.

Sans préjudice des stipulations de l'alinéa précédent et afin de réaliser ce méme contréle, le
STIF se réserve en outre le droit de faire procéder a des contrbles inopinés sur le réseau défini
a I'Article 9 - du présent contrat, tout en respectant les régles de sécurité.

Le droit d’audit vise notamment a examiner tous les éléments comptables et financiers
nécessaires a l'établissement du compte de I’Entreprise et a évaluer les méthodes et outils
employés par I'Entreprise afin de recueillir, agréger et restituer au STIF les informations
servant a |'établissement des tableaux de bord et du compte-rendu général d’activité.

Compte tenu du caractére stratégique pour I’'Entreprise des informations relatives aux données
financiéres, le droit d’audit en matiere financiere s’exerce par l'intermédiaire d’agents du STIF
accrédités ou d’organismes extérieurs mandatés par le STIF et sous réserve d'un engagement
de confidentialité.

Le STIF s’engage a communiquer a I'Entreprise la liste des auditeurs internes accrédités a cet
effet et a prévenir I'Entreprise de toute modification de ladite liste.

Les frais et honoraires de l'intervention des organismes extérieurs restent a la seule charge du
STIF.

Article 71-3 - Modalités d’exercice des controles ou audits.

Les contréles de la qualité peuvent comprendre des contrGles inopinés, de type « client
mystére ». Ces contr6les doivent se faire dans le respect des regles de sécurité (en particulier
respect des plans de prévention hygiéne et sécurité).

Dans les autres cas de contrble et d’audit, I’'Entreprise est informée de la décision d’audit du
STIF, au minimum 15 jours ouvrés avant la date d’intervention des missions d’audits et de
controle.

Dans le cadre des audits ou des controles, le STIF ou les organismes extérieurs mandatés par
le STIF peuvent demander a I'Entreprise, la délivrance de tout élément d’information en lien
avec l'offre de services prévue par le présent contrat. Ces éléments sont communiqués par
I’'Entreprise dans un délai raisonnable.

L’entrave dans l'obtention d’un élément demandé dans le cadre d’un audit ou d’un controle fait
I'objet de pénalités fixées dans I'Article 75 -.

Les résultats des controles et audits (pour leur partie « analyse ») sont obligatoirement
communiqués a l'autre partie dans un délai raisonnable fixé d'un commun accord.

Tout écart constaté en faveur du STIF ou de I'Entreprise ou tout manquement dans |'allocation
des fonds versés par le STIF fait I'objet d’un reversement au profit du STIF ou de I’Entreprise.

Par ailleurs, si un audit fait apparaitre un mangquement aux dispositions du présent contrat,
I’Entreprise s’expose a l'application des pénalités correspondantes. Il appartient au STIF, et a
lui seul, de tirer les conclusions relatives aux insuffisances relevées lors des vérifications.

En cas de désaccord persistant sur les résultats des audits ou des contrGles la procédure de
conciliation est engagée par la partie la plus diligente dans les conditions prévues a |'Article 85
- du présent contrat.



CHAPITRE 1I - VIE DU CONTRAT.

Article 72 - Responsabilité.

L'Entreprise est seule responsable des dommages de toute nature subis par les tiers, les
usagers et les fournisseurs dont le fait générateur trouve sa source dans |’exploitation du
service.

Elle s’engage a garantir intégralement le STIF contre tous litiges, demandes ou recours
indemnitaires qui seraient dirigés contre lui a raison de tels dommages.

Article 73 - Assurances.

L'Entreprise s’‘engage a contracter auprés d‘une ou plusieurs compagnies d’assurances
notoirement solvables, toutes les polices d’assurances nécessaires a la couverture des risques
suivants :

- Dommages matériels, y compris bris de machine, aux biens mobiliers affectés a
I’exploitation du service, quel qu’en soit le propriétaire a la date du sinistre. Devront
impérativement figurer parmi les faits générateurs des dommages le vol, l'incendie, le
vandalisme et le dégét des eaux ;

- Responsabilité civile professionnelle générée par I'exploitation du service.

L'Entreprise justifie de la souscription de ces polices dans les 45 jours a compter de la prise
d’effet du présent contrat.

Le STIF peut exiger a tout moment la preuve du paiement régulier des primes a leur date
normale d’échéance.

L’Entreprise s’engage par ailleurs a :

- Prévenir immédiatement et par tous moyens le STIF en cas de retard dans le
paiement des primes de la part de I'Entreprise. Le STIF a la faculté de se substituer a
I’Entreprise défaillante pour effectuer ce paiement, sans préjudice de recours contre ce
dernier.

- Affecter intégralement I'indemnité versée par la compagnie d'assurance a la remise
en état des biens affectés au service dont I’exploitation est confiée a I'Entreprise par le
présent contrat.

Les travaux y afférents sont réalisés sous le contr6le du STIF suivant un échéancier mis au
point d'un commun accord entre le STIF et I'Entreprise ; les travaux de remise en état
débutent immédiatement aprés le sinistre, sauf cas de force majeure ou impossibilité liées aux
conditions d'exécution des expertises. L'Entreprise ne peut prétendre a aucune indemnité pour
plus-values éventuelles résultant de ces travaux.

Les parties prennent toute disposition pour éviter, autant que possible, qu'il y ait interruption
dans I'exécution du service, que ce soit du fait du sinistre ou du fait des travaux de remise en
état engagés a la suite du sinistre.

L'Entreprise et ses assureurs renoncent a tout recours contre le STIF pour tous les dommages
évoqués aux présentes et réciproquement.



Article 74 - Garantie a premiére demande

Dans un délai de trois mois a compter de la notification du présent contrat, I'Entreprise fournit
au STIF une lettre garantie « Maison meére » qui sera jointe en Annexe F.3, d'un montant de
6% du chiffre d’affaire.

Cette garantie a pour objet de couvrir :

- le paiement des pénalités dues par I'Entreprise, en cas de non versement dans les
conditions prévues a I’Article 75 -;

- les colts d’une éventuelle remise en état du matériel ou des immeubles mis a

disposition par le STIF ou des biens susceptibles d’étre repris par le STIF en fin de contrat ;

- le remboursement des dépenses engagées par le STIF — ou par un tiers qu’il se sera fait
substituer - pour I’'exécution des mesures provisoires prévues a |'Article 77 -(Cas de la mise en
régie provisoire)

Cette garantie sera actionnée par le STIF, aprés mise en demeure adressée a I’'Entreprise et
demeurée infructueuse dans le délai de 7 jours calendaires.

Tout appel au garant par le STIF en application du présent article prend la forme d’une
notification et doit :

- étre adressée par lettre recommandée avec accusé de réception indiquant le montant
des sommes dues et le motif de la mise en ceuvre de cet article ;

- étre signée par un représentant habilité du STIF ;

- comporter en annexe, une copie de la mise en demeure adressée a |'Entreprise et
préciser que dans le délai imparti cette derniére n'a pas rempli ses obligations ;

- indiguer dans quels délais doivent étre versées les sommes dues.

Parallelement, un titre exécutoire sera émis et transmis a la société mere, ainsi qu’a
I'Entreprise.

Le garant peut opposer au STIF toutes les exceptions et invoquer tous moyens de défense dont
le Délégataire bénéficie au titre du présent contrat.

L'engagement de la société bancaire figurera en



CHAPITRE III - SANCTIONS - FIN DE LA CONVENTION - INDEMNITES

Article 75 - Sanctions Pécuniaires

Aprés mise en demeure par voie de lettre recommandée avec accusé de réception restée sans
réponse pendant 15 jours, des sanctions pécuniaires pourront étre prononcées par le STIF a
I'encontre de I'Entreprise, sans préjudice des dommages et intéréts auxquels celle-ci pourrait
étre tenue par ailleurs :

- en cas de non mise en place de la garantie prévue a I’Annexe F.3, I'Entreprise sera
redevable de plein droit d’'une pénalité d’'un montant forfaitaire de 15000 € par mois de
retard ;

- en cas de non soumission de |'un des documents que I'Entreprise est tenu de
présenter au titre des présentes, |I'Entreprise sera redevable de plein droit d‘une
pénalité d’'un montant forfaitaire de 1000 € par mois de retard ;

- en cas de non communication d’informations dans |'un des documents que
I’Entreprise est tenue de présenter au titre des présentes. L'Entreprise sera redevable
de plein droit d’'une pénalité d’'un montant forfaitaire de 500 € par mois de retard, tant
que les documents complets n’auront pas été communiqués au STIF ;

- en cas de non respect des conditions relatives au réemploi du matériel roulant
précisées a I'Article 43-4 - du présent contrat. L'Entreprise sera redevable de plein droit
d’'une pénalité d’'un montant forfaitaire de 10 € par kilometre irrégulier réalisé Cette
pénalité s’applique notamment a partir du premier kilométre réalisé au-dela du seuil
autorisé a I'’Annexe F.4 de l'offre de référence, ou effectué - hors cas d’autorisation
expresse du STIF- en dehors d'Ile-de-France ..

Le STIF peut toutefois décider de ne pas les appliquer en considération des difficultés
particulieres et inhabituelles rencontrées par I'Entreprise, des agissements imputables a un
tiers, et des efforts déployés par I'Entreprise pour s’acquitter de bonne foi de ses obligations.

Ces pénalités sont traitées selon les régles comptables en vigueur, dans le cadre de la facture
annuelle

Article 76 - Sanctions coercitives

Le STIF peut procéder a la mise en régie provisoire aux frais de I’'Entreprise, sauf cas de force
majeure ou causes exonératoires de responsabilité, dans les hypothéses suivantes :

- La sécurité publique vient a étre compromise. L'exécution d’office est précédée d'une
mise en demeure restée sans effet dans un délai fixé par le STIF et approprié au cas
d’espéce.

- Si le service n‘est pas exécuté ou s'il n‘est exécuté que partiellement, le STIF peut
également prendre provisoirement, aux frais de I’'Entreprise, toutes les mesures
nécessaires a la continuité de I'exploitation du service.



Article 77 - Sanction résolutoire.

Sauf cas de force majeure ou causes exonératoires de responsabilité, le STIF peut résilier la
convention de plein droit et sans qu'il soit besoin de remplir aucune formalité judiciaire,
notamment dans les cas suivants :

- liquidation judiciaire de I'Entreprise ;

- dissolution de I'Entreprise ;

- cession du bénéfice du présent contrat a un tiers sans son autorisation ;

- radiation devenue définitive de I'Entreprise du registre des transports valant
interdiction pour cette derniére d’exercer I'activité de transport public routier ;

- interruption non justifiée de plus de 30 jours consécutifs de I'exploitation de tout ou
partie des services ;

- mangquement grave ou répété des engagements contractuels pris par I'Entreprise a
travers le présent contrat, aprés une mise en demeure non suivie d'effet dans le délai
d’un mois ;

- manguement grave ou répété en matiére de sécurité, et notamment de défaut grave
d’entretien des installations ou du matériel mettant en péril les usagers par I’'Entreprise.

La résiliation requiert une délibération du Conseil du STIF, notifiée par lettre recommandée
avec accusé de réception. Cette mesure devra étre précédée d'une mise en demeure restée
sans effet dans le délai de 10 jours.

En cas de résiliation anticipée et quel qu'en soit le motif, toutes dispositions stipulées au
présent contrat qui en régleraient la fin trouveront a s'appliquer pleinement.

Article 78 - Résiliation.

Le STIF peut résilier unilatéralement le présent contrat a tout moment pour des motifs d'intérét
général. Cette résiliation est notifiée a I'Entreprise par lettre recommandée avec accusé de
réception et moyennant un préavis de neuf (9) mois.

En cas de rupture anticipée du présent contrat a l'initiative du STIF pour des motifs d'intérét
général, celui-ci s'engage a verser a |'Entreprise, en réparation du préjudice subi, une
indemnité conforme a la législation et aux principes jurisprudentiels en vigueur.

Les sommes dues a I'Entreprise au titre du présent article sont versées dans les trois mois de
la date de résiliation.

De la méme fagon, I'Entreprise peut résilier le contrat moyennant un préavis de neuf (9) mois
a tout moment des présentes, sans préjudice des dommages et intéréts auxquels celle-ci peut
étre tenue par ailleurs.

Article 79 - Sort des biens en fin de convention.
Article 79-1 - Biens appartenant au STIF.

A I'échéance normale ou anticipée du contrat, I'Entreprise est tenue de remettre au STIF, en
état normal d'entretien et a titre gratuit, tous les biens et équipements mis a sa disposition par
le STIF, sur le fondement de I'Article 38 - et des Annexe D.1 et Annexe D.2 des présentes.

Au jour de la cessation du présent contrat, le STIF est subrogé a |I'Entreprise dans tous ses
droits et obligations envers des tiers.

Six mois avant la fin de I'exploitation, les parties estiment et arrétent, a I'amiable ou a dire
d'expert, les travaux nécessaires a la remise en bon état d'entretien et de fonctionnement,
compte tenu d'un usage normal des installations, équipements et matériels mis a la disposition
de I'Entreprise par le STIF.



L'Entreprise exécute ces travaux avant l'expiration du présent contrat ou verse au STIF une
indemnité correspondant a leur montant, au plus tard a I'expiration du présent contrat.

Un inventaire physique des biens est effectué contradictoirement entre les parties 2 mois avant
la fin de l'exploitation. Cet inventaire est validé ou modifié le jour de la fin du contrat en
présence ou non d’un huissier de justice. Suite a cet inventaire définitif, les clés des batiments
sont remises au STIF par I'Entreprise.

Article 79-2 - Biens de reprise.
1. Etat des biens

Sur demande expresse du STIF, I'Entreprise s’oblige a lui fournir, dans un délai de 15 jours
consécutifs a sa demande et sous peine de sanctions pécuniaires, telles que prévues dans
I’Article 75 -, un état détaillé, immobilisation par immobilisation, de tous les biens figurant a
I'actif du bilan de I'Entreprise faisant ressortir les biens (brut, amortissements, net et
subventions associées) nécessaires a |'exécution du service. Cet état sera complété, le cas
échéant, du descriptif des biens faisant |'objet de leasing et de toutes opérations
déconsolidantes.

2. Matériel roulant

Le STIF ou le successeur éventuel de l'entreprise, rachéte a I'Entreprise tout ou partie du
matériel roulant qu'il jugerait nécessaires a I'exploitation, a sa valeur contractuelle nette des
amortissements contractuels, minorée de la quote-part des subventions qui restent a
reprendre.

Ainsi, l'entreprise restitue au STIF la part des subventions qui lui ont été versées et non
reprises en fin de contrat.

2 mois avant la fin du contrat, un expert choisi d'un commun accord par le STIF et I'Entreprise
détermine :

i la valeur marchande théorique du parc compte tenu de son niveau d’équipement et de
son age et du kilométrage,

ii. La valeur marchande du parc qu'il examine

Si la valeur réelle est inférieure a la valeur théorique, |'entreprise verse la différence au STIF
(ou cette somme est déduite du reste a payer par le STIF ou le candidat retenu) ; en cas de
mauvais entretien, le STIF a également la possibilité de percevoir cette somme ET de ne pas
reprendre les véhicules (ni le STIF ni le candidat retenu ne paient la valeur résiduelle figurant
dans le plan d’investissement).

L'Entreprise ne peut en aucun cas, refuser ou s’‘opposer de quelque maniére que ce soit a la
reprise du matériel décidée par le STIF.

3. Installations fixes

1 - Dans le cadre du réglement n® 1370/2007 du 23 octobre 2007 relatif aux services publics
de transport de voyageurs par chemin de fer et par route, dit reglement OSP, a compter de
2017, les lignes de transport de voyageurs par autobus seront attribuées aprés mise en
concurrence en région Ile-de-France.

Les Parties reconnaissent dés a présent que les dépots d’autobus sont des infrastructures dont
la disponibilité est essentielle afin d’assurer une égalité entre les candidats dans la perspective
de cette future mise en concurrence.

2 - Le STIF s’engage a informer régulierement et complétement son cocontractant de la
préparation des conditions d’entrée en vigueur du réglement OSP et notamment des modalités
de mise en concurrence qui seront envisagées. Le STIF informera également son cocontractant
de la politique fonciere qu'il envisage a |I'égard des dép6ts d’autobus, afin de mettre en ceuvre
une concertation avec les personnes concernées.



3 - Le cocontractant s’engage a porter a la connaissance du STIF I’ensemble des éléments
matériels juridiques, techniques et financiers, se rapportant a la situation fonciére des dépoéts
gu'il utilise pour la réalisation de |'offre de référence. Sur la base de ces informations, les
Parties s’engagent a mener de bonne foi des discussions sur la question fonciere dans la
perspective de la mise en ceuvre du réglement OSP. Ces discussions doivent permettre
I'adoption par les Parties d’'un Document de Traitement de la question fonciére tenant compte
de la spécificité de chaque dépodt, et notamment de leur affectation, en tout ou partie, pour la
réalisation du service de référence..

[4 - Le cocontractant s’‘engage a faire ses meilleurs efforts afin de faire participer aux
discussions prévue au point 3 le ou les propriétaires des terrains et des installations
correspondant aux dépoéts d’autobus utilisés dans le cadre de la réalisation de l'offre de
référence. (cette stipulation ne serait insérée dans les contrats que lorsque |'exploitant n’est
pas le propriétaire des dépots)]

5 - Si le Document de Traitement cité au point 3 ci-dessus le prévoit, et pour les dépots qu'il
retient les Parties s’engagent a mener de bonne foi une discussion portant sur la valorisation
des dépots d’autobus et notamment sur la valorisation des terrains et des installations [et sur
la définition d’une valeur locative (dans le cas ou l'exploitant est également propriétaire des
dépots)].

Cette valorisation sera notamment réalisée sur la base des principes suivants :

- prise en considération de la nature subventionnée de |'activité de service public exercée
grace aux dépots,

- transparence quant aux conditions de financement de ces équipements,

- valorisation et rémunération réaliste de ces actifs sur la base de modéles économiques
de moyen / long terme,

- avis préalable des domaines et / ou d’un expert immobilier.

6 - Les parties conviennent d’établir dans les 6 mois de la signature de la présente convention
un calendrier des modalités de mise en ceuvre des engagements pris aux points 1 a 5 du
présent article. Ce calendrier prévoit au moins un bilan annuel de la mise en ceuvre de ces
engagements.

Article 79-3 - Biens propres.

Les biens propres restent la propriété de |'entreprise a l'issue du contrat. Les logiciels
nécessaires a l'exécution du service dont I'Entreprise reste propriétaire peuvent faire |'objet
d’une licence d’utilisation accordée au STIF

Article 79-4 - Les opérations de remplacement (projet)

Les opérations visées par le présent article sont celles permettant le remplacement d’'un
immeuble ou d’une dépendance d'immeuble nécessaire a la réalisation du service public par
d’autres installations répondant mieux aux exigences de |'exploitation ou de la technique (les «
opérations de remplacement »).

Une opération de Remplacement a pour objet le financement, en tout ou en partie, de la
construction, I'aménagement ou l'acquisition d’un bien nécessaire a la poursuite de l'activité de
I'Entreprise.

Compte tenu de la complexité des opérations en cause, et notamment de leur déroulement
selon une durée importante qui ne trouvera sa conclusion qu‘une fois levés les divers aléas
contractuels et administratifs auxquels leur mise en ceuvre est subordonnée, le processus
décisionnel se déroulera en deux phases :

1. Accord de Principe.



Afin d’obtenir l'accord de principe du STIF l‘autorisant a entreprendre une opération de
remplacement, I'Entreprise devra présenter au STIF un dossier détaillé précisant tout a la fois
les remplacements prévus et justifiant les aliénations et éventuelles acquisitions envisagées.

Ce dossier comprendra I'ensemble des éléments qu’aura pu recueillir I'Entreprise, en phase de
faisabilité, de nature a étayer sa démarche :

- aspect stratégique et technique de I'opération,

- montage juridique envisagé et analyse des raisons pour lesquelles le montage proposé
est retenu,

- partenaires pressentis,

- éléments de co(it (connaissance du marché, évaluation des services fiscaux si elle est
connue...)

- planning prévisionnel,

- modalités de financement,

- ol .

Pour ce faire I'Entreprise sera autorisée a effectuer, sous sa responsabilité, toutes démarches
de nature a lui permettre d’apprécier la faisabilité de l'opération et initialiser les démarches
nécessaires a la poursuite éventuelle de sa proposition (consultation de promoteur/
investisseurs, négociation et signature de protocoles d’intention non contraignants etc...).

Aprés réception et étude du dossier détaillé, le STIF, par courrier de son Directeur Général,
transmet a I’Entreprise un accord de principe.

Le STIF demeure entiérement libre d'accepter ou de refuser de donner cet accord de principe.
Le STIF informera néanmoins I'Entreprise des motifs qui I'ont conduit a refuser l'accord de
principe.

En cas de refus, I'Entreprise fera son affaire des conséquences de cette décision sur les
éventuels engagements précontractuels qu’elle aura pu souscrire.

En cas d’accord de principe, |'autorisation du STIF vaudra autorisation donnée a I'Entreprise
pour engager toutes démarches en vue d’aboutir a la signature d’avant-contrats avec les
partenaires a |'opération.

Pendant cette phase de mise au point, le STIF sera tenu informé de I'avancement du dossier au
cours de réunions trimestrielles avec I’'Entreprise. Au moins une fois par an, cette information
prendra également la forme d’un rapport écrit. Une information complémentaire écrite
(comportant une copie de la demande de permis de construire et de démolir) devra étre
fournie au STIF préalablement au dépét par I’'Entreprise de la demande du ou des permis de
construire se rapportant a I'opération de remplacement.

2. Deliberations des Organes deliberants.

Au terme des discussions, les modalités juridiques et économiques de |‘opération de
remplacement seront arrétées dans un document contractuel signé entre le STIF, I'Entreprise
et éventuellement les différents partenaires qui concourent a sa réalisation.

Cet engagement sera signé sous condition suspensive de I'agrément des organes délibérants
respectifs de I'Entreprise et du STIF, ainsi que sous les conditions suspensives usuelles en
pareille matiere (droit de préemption, obtention des autorisations de construire éventuellement
nécessaire, devenues définitives,...).

Article 80 - Continuité du service en fin de contrat



Le STIF aura la faculté, sans qu’il en résulte un droit a indemnité pour I’'Entreprise, de prendre
pendant la derniére année du présent contrat toute mesure pour assurer la continuité du
service public, en réduisant autant que possible la géne qui en résulterait pour I'Entreprise.

D’une maniere générale, le STIF pourra prendre toutes les mesures nécessaires pour faciliter le
passage progressif du présent contrat au nouveau régime d’exploitation ou au nouvel
exploitant.

A la fin du présent contrat, le STIF ou le nouvel exploitant sera subrogé aux droits de
I'Entreprise.

Article 81 - Reprise des autres contrats et engagements de I'entreprise

1. Dans un délai d'un an avant le terme du contrat, I'Entreprise adresse au STIF copie de
I'ensemble des contrats nécessaires a la réalisation du service de référence et susceptibles
d’étre poursuivis au-dela du terme du contrat.

Elle lui adresse en particulier les baux immobiliers conclus par I'Entreprise pour les biens
nécessaires a la réalisation du service de référence.

En cas de cessation du présent contrat (échéance normale ou anticipée), pour quelque cause
gue ce soit, le STIF se réserve le droit de poursuivre ou de faire poursuivre ces contrats par le
tiers de son choix.

Le STIF notifie sa décision a I'Entreprise et a son cocontractant dans un délai de 2 mois a
compter de la date de notification de la résiliation ou 9 mois avant |'échéance du contrat.

2.
L'Entreprise devra veiller a ce que soient insérées dans les contrats qu’elle passe avec des
tiers, les stipulations propres a permettre I’'application du présent article.

Dans un délai de 3 mois a compter de la prise d’effet du présent contrat, |'Entreprise fera ses
meilleurs efforts pour mettre en conformité avec les stipulations du présent article les contrats
passés avec des tiers avant la conclusion Idu présent contrat.

Il est bien entendu que lesdites stipulations ne concernent pas :

- les contrats passés par I’'Entreprise en application d’un contrat passé pour son compte par
une société la contrélant (au sens de l'article L.233-3 du Code de commerce) ;

- les contrats passés par I’'Entreprise avec une société la contrélant ou placée sous le méme
contréle (notamment les contrats d’assistance technique) ;

- les baux immobiliers conclus par I'Entreprise.

3. En cas de méconnaissance par I'Entreprise d'une des stipulations du présent article, qui
rendrait notamment impossible la poursuite par le STIF ou tout tiers désigné par lui de I'un des
contrats, le STIF pourra obtenir une prestation de méme nature, aux frais et risques de
I'Entreprise.

4, Un an avant la cessation du présent contrat, I'Entreprise communique au STIF les
informations nécessaires a la mise en application de I'article L 1224-1 du code du travail.

Article 82 - Engagements financiers a la fin du contrat

Au terme du présent contrat, I’Entreprise établit dans le délai d'un mois, un état des créances
et des dettes reprises par le STIF ou le successeur et assumées par ces derniers.

Cet état détaillé fera notamment apparaitre :

- les charges payées par I'Entreprise et couvrant une période n’entrant pas dans le
périmétre de son contrat d’exploitation ;



- les sommes, quelles qu'en soient la nature, origine ou destination, subsistant dans
son patrimoine et versées par des tiers, personnes privées ou publiques, sous forme de
concours, subventions ou participations afin de contribuer au développement des
moyens du service public exploité couvrant une période en dehors des ses obligations
inhérentes au présent contrat ne faisant plus partie de son contrat d’exploitation ;

- les sommes qu'elle a constituées, provisionnées ou réservées dans ses documents
comptables et budgétaires afin de garantir le parfait paiement a leur échéance normale
des obligations Iégales, réglementaires ou contractuelles dans lesquelles le STIF ou le
successeur seront tenus de se substituer a lui a raison du transfert ou de la reprise du
service ;

- les charges a payer, relatives a tout contrat annuel qui sera cédé au STIF ou au
successeur au prorata du temps du dernier contrat d’exploitation ;

- une somme correspondant aux droits acquis par les salariés transférés en vertu de
I'Article L 1224-1 du code du travail et non échus a la date du transfert du service
public confié, lorsqu'il résulte de ce transfert que le STIF ou le successeur seront tenus
de I'intégralité de ces droits a leur échéance ;

les provisions passées, entre autres, pour départ a la retraite ;
- et toute autre charge liée a I'exploitation du service confié incombant a I'Entreprise.

Si cet état fait apparaitre un solde en faveur de I'Entreprise, alors le successeur verse ce solde
a I'Entreprise, dés le début de son exploitation.

Si cet état fait apparaitre un solde en faveur du successeur, alors le I’'Entreprise verse ce solde
au successeur, des la fin de son exploitation.

Cet état devra impérativement étre validé par I'expert comptable de I'Entreprise, ainsi que par
le STIF. Un protocole transactionnel peut valider I'accord financier.

A la fin du contrat, si le programme prévisionnel d’investissement n’a pas été réalisé en totalité
(en volume et/ou en valeur), alors l'entreprise verse au STIF |'écart entre le montant réel
d'investissement et le montant prévisionnel.

Les sommes dues en application des dispositions du présent Article sont versées en capital
dans les 3 mois suivant le terme de du présent contrat et a défaut, portent intérét au taux
applicable en matiére d’intéréts moratoires des marchés publics.



CHAPITRE 1V - DISPOSITIONS DIVERSES

Article 83 - Révision et sauvegarde.

Les Parties procédent d’'un commun accord au réexamen des conditions financiéres, a la
demande motivée de |'une d’entre elles, en cas de survenance d’événements ou de
modifications |égislatives ou réglementaires majeures et non prévisible avec suffisamment de
certitude quant a leur occurrence a la date du contrat, tendant a bouleverser substantiellement
I’équilibre économique et financier du contrat.

Pour apprécier l'impact de ces évéenements, les parties s‘appuient sur toutes données
économiques et financieres utiles et disponibles. La révision du contrat peut notamment
intervenir dans les cas suivants :

- si une vérification de toute nature réalisée par le STIF montre que le STIF supporte des
charges indues ou bien qu’une contribution versée par le STIF est excessive notamment du
fait d'un changement de méthode comptable, les parties conviennent d’examiner ensemble
les modalités d’'ajustement des contributions du STIF ;

- en cas de modifications législatives et réglementaires en matiere sociale, fiscale, para
fiscale et d'imposition de toute nature (évolution de taux fiscaux, création ou suppression
d'imp0ts, taxes et redevances ou changements de reégles déterminant |’assiette, les taux ou
les modalités de calcul des impo6ts, taxes et redevances) venant affecter les impots et/ou
taxes et/ou charges autres que ceux couverts par la contribution versée par le STIF ;

- Plus particulierement, en cas de remise en cause, quelle qu’en soit l'origine, de
I’'abattement supplémentaire de 20 % pour frais professionnels dont bénéficie le personnel
de conduite de I’'Entreprise a la date d’entrée en vigueur du présent contrat.

- En cas de cession de I'entreprise ou de modification de la structure de détention du capital
de l'entreprise titulaire du contrat.

Les Parties procedent a I'amiable au réexamen des conditions financiéres sur l'initiative de
I'une d’elles et sur la base des éléments justificatifs fournis par celle-ci.

En cas de fusion de I'entreprise ou de sa maison mére avec une société tierce, les parties se
rencontreront pour impacter dans le contrat les économies en résultant.

Article 84 - Recours a la procédure d’avenant.
Article 84-1 - Cas général.

Le présent contrat et ses annexes autres que celles listées a I'Article 84-2 - ne peuvent étre
modifiées que par voie d’avenant écrit et signé par les personnes diiment habilitées a cet effet
par chaque parties.

Article 84-2 - Cas particulier.

Les Annexes susceptibles d’étre modifiées par simple accord entre le STIF et I'Entreprise, sans
gu'il soit nécessaire de passer un avenant au présent contrat sont :

- Annexe A.2: Réglement d’exploitation

- Annexe A.3: Service de référence

- Annexe A.4: Autres Conventions

- Annexe A.5: Tableau de bord 1-Suivi de la non-réalisation



- Annexe A.6Tableau de bord 2-Suivi de l'offre de référence

- Annexe B.1: Systéeme de qualité de service et indicateurs et tableaux de bord

- Annexe B.2: Synthése des bonus malus par indicateurs

- Annexe B.3: Protocole sur les échanges de données entre |'entreprise et la base de données
communautaire du STIF et annexe technique

- Annexe B.6: Tableau de bord-Suivi du remboursement voyageur

- Annexe B.7: Formulaire des réclamations PMR

- Annexe B.9 Application de la norme SIRI en Ile-de-France

- Annexe C.6: Réseau de dépositaires ;;
- Annexe C.7: Réseau d’Agences

- Annexe D.1: Etat du parc de véhicules
- Annexe D.2: Plan d’investissement
- Annexe D.3: Etat des lieux et inventaire

- Annexe E.2: Evaluation du trafic par les comptages
- Annexe E.4: Modéle de facture de régularisation annuelle

- Annexe F.1: Marques
- Annexe F.2: Tableaux du rapport annuel (volet général et volet financier)

Ces modifications sont notifiées par courrier simple a I'Entreprise.

Dans ces cas, si la modification apportée a une conséquence économique, les Parties
conviennent de se rapprocher pour en mesurer les effets et, éventuellement, en tenir compte
par voie d’avenant.

Article 85 - Procédure de conciliation.

En cas de litige né de l'interprétation ou de I’'exécution de la présente Convention, les parties
pourront mettre en ceuvre, sans que ce soit un préalable obligatoire a toute contestation
juridictionnelle, une procédure de conciliation selon les modalités suivantes :

o La mise en ceuvre de la procédure est décidée par I'une ou l'autre partie
o Chaque partie désigne un expert dans les 10 jours qui suivent,
. Les experts remettent leurs conclusions aux parties sous 10 jours,

La consultation des experts constitue un avis qui ne s‘impose pas aux parties.
Article 86 - Redressement, liquidation judiciaire et controle fiscal.
L'Entreprise porte sans délai a la connaissance du STIF l'ouverture d'une procédure de

redressement ou de liquidation judiciaire a son encontre, ainsi que le résultat méme provisoire
de tout controle fiscal.

Article 87 - Jugement des contestations.
Sous réserve des stipulations de I’Article 85 -, les contestations qui s’élévent entre le STIF et
I’Entreprise au sujet de l'interprétation et de I'exécution du présent contrat, sont soumises au
Tribunal Administratif de Paris.

Article 88 - Election de domicile.

Pour I'application des dispositions du présent contrat, les parties font élection de domicile :

- le STIF, en son siége administratif, 41 rue de Chateaudun 75009 Paris ;
- I’Entreprise, en son siége social.



Les notifications ou mises en demeure faites entre les parties au titre des dispositions du
présent contrat sont valablement effectuées par lettre recommandée avec avis de réception,
adressée a leur domicile respectif dans le ressort de I'exploitation.

Article 89 - Non validité partielle.

Si une ou plusieurs dispositions du présent contrat se révélaient nulles ou étaient tenues pour
non valides ou déclarées telles en application d’une loi, d’'un réglement ou d’une décision
définitive d’une juridiction compétente, les autres dispositions gardent toutes leurs force et leur
portée sauf si la ou les dispositions invalides présentaient un caractére substantiel et que leur
disposition remettait en cause I'équilibre contractuel.

Les parties feront leurs meilleurs efforts pour substituer a la disposition invalidée une
disposition aussi valide que possible ayant un effet équivalent.



Fait a Paris, en 1 exemplaire plus 1 par entreprise signataire, le

Le Syndicat des Transports L’Entreprise

d’Ile-de-France
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CONVENTION PARTENARIALE STIF /7 CONSEIL GENERAL DE SEINE ET
MARNE /7 SYNDICAT INTERCOMMUNAL DE TRANSPORT DU BASSIN
CHELLOIS ET DES COMMUNES ENVIRONNANTES 7/ SOCIETE DES
TRANSPORTS DU BASSIN CHELLOIS DANS LE CADRE DE LA CONCLUSION
DU CONTRAT D’EXPLOITATION DE TYPE 2 POUR LE RESEAU APOLO 7

La présente convention est établie entre :

Le Syndicat des Transports d'lle-de-France (STIF), Etablissement public a caractére
administratif régi par I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée et le décret n°
2005-664 du 10 juin 2005, dont le siege social est situé au 39bis-41 rue de Chateaudun,
750009 Paris, représenté par Sophie Mougard en sa qualité de directrice générale, diment
habilitée aux fins des présentes par délibération du Conseil en date du 2 juin 2010.

Ci-aprés dénommeé le « STIF »,

d'une premiére part,
ET

Le Conseil Général de Seine et Marne, représenté par M. Vincent Eblé, son Président,
agissant en application d’'une délibération du .............. , domicilié a [I'Hétel du
Département, 77010 Melun Cedex,

Ci-apres dénommé le « Département »,
d'une seconde part,

ET

Le Syndicat Intercommunal de Transport du Bassin Chellois et des Communes
Environnantes (SITBCCE), Etablisement Public de Coopération Intercommunale
(EPCI), dont le siége se situe en mairie de Chelles, Hotel de Ville, Parc du Souvenir Emile
Fouchard, 77505 CHELLES Cedex, représentée par son Président, Monsieur Bernard
GARNIER, autorisé & signer la présente par délibération en date du 17 décembre 2009.

Ci aprés dénommeé le « Syndicat »,

Ensemble ci-aprés dénommeées « les Collectivités »,

d'une troisieme part,
ET

La Société des Transports du Bassin Chellois (STBC), Société par Action Simplifiées
(S.A.S) au capital de cinquante cing mille euros (55.000€)inscrite au RCS de Meaux 303
952 675, APE 4939 A, SIREN 303 952 675 000 47, dont le siége est situé au 75 avenue
Gustave Nast, 77500 CHELLES, représentée par son Président, Monsieur Thierry VARIN.

Ci-aprés dénommée « I’Entreprise »,

d'une quatriéeme part,
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Le STIF, le Département, la Collectivité et [I'Entreprise étant ci-aprés désignés
conjointement les « Parties ».

703



TITRE I - Convention partenariale

CHAPITRE I - Sommaire

| - Convention ParteNariale ... e e e e a e e e e 3
Y o1 4 0.0 = 1 P 3

[ o €=F- 11101 o TU =SSP OUPPRRRRTRP 4

1 - Objet de |a CONVENTION..........iiiiiieee et e e e e e e e e e e e e e nereaeeas 6

B B LU =T T OO SO P PP PPPPSUPPPPRROPPPPT 6

3 - Réseau / lignes entrant dans le champ d’application de la convention — offre de

0] =] =T ol PP UPROUPRPRROPPPP 6

4 - L& COMITE 0@ SUIVieeiiiiiiiiiiiiieee ettt st e s e s s e e e s sabe e e e s sabaeeessaseees 6

5 - Modifications du service de référence et programmation de I'offre.......cccccuveeeeeenn. 7

6 - Mise a disposition des biens par les CollectiVités.........ccoovumrrirniieeeeiiiieee e, 10

7 - Association des Collectivités au fonctionnement du réseau........cccoceevvieeviieennieene 12

8 - COMMUNICATION .eeiiie ittt e e e e e e s s r e e e e e s e s snnnrneeeeeeeas 20

9 - Recours a la procédure d’avenant .........cccueeeieiiiiee e 22

10 - Engagements financiers des Parties. ......oocceviiiei i 23

i R Y= =) [ PR PP PR 24

12 - AULIES CONVENTIONS ..ueuiiiiiiiiiiiieiiieeee ettt et eeeeeeeeeeeeeeseeeeeeeeeeeeenes 24

13 - Reglement des litiZES ....ouuueiiieeee e e e 24

[ = ANINEXES ...ttt sttt ettt st ettt e st e e it e s bt e e s bt e e sab e e e eabeesbeeesabeeenaneens 25
3

704



CHAPITRE 11 - Préambule

Les entreprises privées de transport en lle de France exploitent plus de 1 000 lignes
régulieres qui font I'objet d’'une inscription au plan de transport régional ; ces lignes ont
des vocations diverses :

- Certaines, complémentaires au réseau ferré, structurantes a [I'échelle
régionale, ont un caractére express avec un niveau de service normalisé et
assuré par le STIF ;

- Certaines sont intégrées dans un réseau clairement identifiable, sur un bassin
de transport, avec une identité visuelle particuliére ;

- Certaines ne sont pas rattachables a un réseau mais ont également des
fonctions de dessertes vers les gares et/ou les établissements scolaires et/ou
les zones d’activité avec une participation d’une ou plusieurs collectivités ;

- Certaines ne sont pas rattachables a un réseau mais ont également des
fonctions de dessertes vers les gares et/ou les établissements scolaires et/ou
les zones d’activité sans cependant faire I'objet d’une intervention financiére
locale.

L’Article 6 bis du décret du 7 janvier 1959, fixe le cadre de référence entre le STIF et les
entreprises privées de transports d’lle-de-France. Il prévoit que « des conventions
pluriannuelles passées entre le STIF et les transporteurs autres que la RATP et la SNCF
précisent la consistance et la qualité du service attendu des transporteurs ainsi que les
conditions d'exploitation de leurs lignes ou de leur réseaux. Elles fixent, en outre les
contributions apportées par le STIF compte tenu des engagements tarifaires qui leur sont
applicables ainsi que de la réalisation des objectifs de qualité du service assignés ».

Ce cadre contractuel avec les entreprises privées doit par ailleurs respecter les
dispositions du décret du 14 novembre 1949 selon lequel les entreprises privées, comme
les entreprises publiques, disposent d'autorisations unilatérales par ligne qui leur sont
attribuées par le STIF.

Par délibération du 13 décembre 2006, le Conseil du STIF a défini une nouvelle
architecture contractuelle qui vise notamment a renforcer son rbéle d’autorité
organisatrice en matiére de définition de I'offre, du niveau de service, ainsi qu’en matiére
de performance des entreprises de transport et de transparence financiere.

Cette architecture contractuelle en vigueur depuis le 1°" janvier 2007 est encadrée par les
dispositions d’'un cahier des charges régional répondant aux caractéristiques suivantes :

e L'engagement d'une contractualisation sur une durée totale de 10 ans (du 1*
janvier 2007 au 31 décembre 2016) ;

e L’enchainement, sur cette période, de deux contrats avec la méme entreprise
(sans mise en concurrence) :

> un 1% contrat — dit « contrat de type 1 » — d’une durée de 4 ans maximum,
conclu avec chaque entreprise pour I'’ensemble des lignes qu’elle exploite et constituant
un contrat de transition, d’'une part, en ce qu’il s’inscrit dans le prolongement des
dispositions contractuelles de la précédente convention et, d’autre part, en ce qu’il
comporte des avancées significatives vers un véritable contrat de service public car il
permet en particulier de renforcer les engagements en matiére d’offre réalisée, de mettre
en ceuvre un dispositif de suivi de qualité, d’'intégrer la dimension communautaire, de
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mettre en place un reporting annuel exigeant sur les moyens nécessaires a I'exploitation,
leurs codts, les investissements et les résultats financiers.

> Un 2" contrat — dit « contrat de type 2 » — d’une durée allant jusqu'au 31
décembre 2016, portant sur le périméetre d'un réseau (plusieurs contrats de type Il
peuvent é&tre passés avec la méme entreprise) : ce contrat présente toutes les
caractéristiques d’'un contrat de délégation de service public dans lequel les engagements
de I'entreprise de transport sont individualisés et le calcul des contributions financieres
fondé sur les colts de production propres a chaque réseau. Il sera conclu pour une durée
minimale de 6 ans.

A I'’échéance de la période de 10 ans, les nouveaux contrats de service public seront
attribués conformément aux dispositions législatives, réglementaires et européennes
applicables a cette date.

e L’association des collectivités territoriales concernées par les réseaux de
transport dans la perspective de la conclusion des contrats d’exploitation de
type 2.

Les Collectivités sont des partenaires essentiels qui partagent et renforcent par leurs
actions historiques les objectifs définis par le STIF. Elles entendent, dans le cadre des
compétences reconnues au STIF, continuer & participer activement a I'amélioration et au
développement des transports publics sur I’ensemble de leur territoire.

Dans cet objectif et parallelement a la conclusion du Contrat d’exploitation de type 2 avec
I’Entreprise en charge de I'exploitation du réseau, le STIF et les Collectivités déterminent
le réle que ces derniéres entendent jouer dans le fonctionnement quotidien du réseau
ainsi que les participations financiéres respectives.

La présente convention, qui n'a pas pour objet de déléguer tout ou partie des
compétences du STIF aux collectivités, constitue en outre une opportunité de fixer le
cadre des relations contractuelles qui pourront étre reprises et enrichies dans
I’éventualité ou, a terme, le Syndicat serait désigné Autorité Organisatrice de Proximité.

Enfin, cette convention est étendue a I'Entreprise en charge de I'exploitation du réseau
afin de lui rendre opposable I'ensemble des dispositions de I'accord conclu entre le STIF
et les Collectivités.

Les dispositions de la présente convention précisent celles du contrat d’exploitation de
type 2 et I'emportent sur ces derniéres en cas de divergence, notamment pour les
articles relatifs au comité de suivi, a I'accessibilité et & la communication.

Ceci exposé, il est convenu entre les parties et arrété ce qui suit.
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Article 1 - Objet de la convention

La présente convention s’inscrit dans le cadre du Cahier des charges régional qui traduit
les rbles respectifs :

e du STIF, Autorité organisatrice qui fixe, conformément a I'ordonnance n°59-
157 du 7 janvier 1959, les relations a desservir, désigne les exploitants, définit
les modalités techniques d'exécution ainsi que les conditions générales
d'exploitation et de financement des services et veille a la cohérence des
programmes d'investissement. ;

e des collectivités territoriales qui souhaitent étre associées a la mise en ceuvre
des contrats d’exploitation ;

e de I'Entreprise exploitant les lignes de transport public de voyageurs inscrites
au plan de transport.

Cette convention a pour objet de définir les conditions dans lesquelles les Collectivités
accompagnent I'exécution du contrat d’exploitation des lignes de transport public du
réseau APOLO7, desservant les communes de Brou sur Chantereine, Chelles, Claye-
Souilly, Courtry, Le Pin, Vaires sur Marne et Villevaudé (soit un total de 88 200
habitants), ainsi que la ligne 13 qui relie les communes de Villeparisis et Mitry-Mory au
bassin de transport, définies dans le contrat d’exploitation n° [CT2/XXX] conclu avec
I’Entreprise.

Article 2 - Durée
La présente convention prend effet a compter de sa notification par le STIF a la derniére
des parties, qui intervient aprés transmission au contrble de légalité. Elle est conclue
pour la période comprise entre le 1°" juillet 2010 et le 31 décembre 2016.
Conformément aux dispositions législatives et réglementaires en vigueur, la présente
convention ne pourra pas étre renouvelée par tacite reconduction.
Article 3 - Réseau / lignhes entrant dans le champ d’application de
la convention — offre de référence
L'ensemble des lignes composant le périmetre du réseau sont définies en
annexe B1.
Article 4 - Le comité de suivi.
Article 4-1 - Organisation et fonctionnement
Pour accompagner la vie du réseau, les parties de la présente convention se réunissent
au sein d'un comité de suivi. Ce comité est également celui prévu au contrat type 2
conclu entre le STIF et I’'Entreprise.
Ce comité sera présidé par le STIF. Le Syndicat assurera la vice-présidence.
Instance de concertation, le comité aura notamment pour mission de suivre I’exécution

de la présente convention et du contrat d’exploitation de type 2 du réseau Apolo7 et de
guider son évolution.
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Il examine toutes les questions relatives a la programmation de I'offre et formule des
avis sur des modifications potentielles de I'offre. Ces avis seront transmis, si nécessaire,
aux assemblées délibérantes chargées de valider les modifications d’offres.

L'ordre du jour des comités de suivi est établi conjointement entre le STIF et les
Collectivités. Chaque partie a la présente convention peut abonder I'ordre du jour de
chaque réunion du comité de suivi sous réserve d’en avertir les autres parties quinze
jours avant la session du comité.

L'Entreprise transmet aux Collectivités, préalablement a la réunion du Comité de suivi,
les documents détaillés relatifs a I’'exécution du service réalisé comportant notamment
les éléments a caractére techniques et financiers qui figurent dans le rapport annuel
transmis au STIF.

Au regard des informations confidentielles qui seront transmises, un engagement de
confidentialité sera signé entre les Collectivités et I'Entreprise.

Le comité se réunit annuellement, ainsi qu’'a la demande expresse d’'une ou des parties,
en tant que de besoin justifié par la partie demanderesse.

Sauf urgence, les parties sont averties trois semaines avant la date de la réunion du
comité.

Les réunions donnent systématiquement lieu a I'établissement d’'un compte rendu validé
par I’ensemble des parties.

Article 4-2 - Attributions
Le comité de suivi traite notamment :

- De I'exécution du service réalisé par I'Entreprise et notamment du suivi de la
qualité de service, de la lutte contre la fraude, des incidents d’insécurité, des
plaintes des usagers... ;

- Des projets relatifs a la vie du réseau

- Du rapport annuel rédigé chaque année par I'’entreprise ;

- De I'’évolution de I'offre de service dans les conditions de I'article Article 5 - ci-
dessous

- Des participations financiéres des partenaires

- Bonus, malus et pénalités

- De la politique commune de communication

- Et de tout autre sujet & la demande de I'une des parties

Article 5 - Modifications du service de référence et
programmation de I'offre

Conformément a I'article ler de I'ordonnance du n° 59-151 du 7 janvier 1959, le STIF est
chargé de l'organisation des transports publics de personnes en lle de France, et, a ce
titre, il définit I'offre de transport et le niveau de la qualité de service. Il est donc doté du
pouvoir de décision.

Néanmoins, les Collectivités et I'Entreprise peuvent étre a l'initiative de propositions de
modifications ou d’évolutions de I'offre de référence.

Il existe deux types de modifications : les modifications temporaires et les modifications
pérennes.
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Article 5-1 - Modifications temporaires

Elles recouvrent le cas de travaux (inférieurs a un an) et perturbant de facon significative
I’exploitation normale du service : déviation, ou exploitation en mode dégradé.

Les événements exceptionnels peuvent nécessiter des renforts d’offre ponctuels, afin de

pouvoir assurer I'amplitude et la fréquence souhaitées a I'occasion d’une manifestation
particuliére pour une ou plusieurs lignes.

Par dérogation a la procédure approuvée par le conseil du STIF du 13 décembre 2006, ce
type de modification ne requiert pas l'accord préalable du STIF, mais requiert I'accord
préalable des Collectivités dans le cadre de leurs missions telles que définies a I'article
7.1.9).

En aucun cas, I'Entreprise ne peut diminuer l'offre de référence sans en avertir
préalablement les Collectivités, dans un délai minimum de huit jours, sauf situation
impreévisible et/ou d’urgence.

Les Collectivités peuvent demander a [I'Entreprise d’apporter des modifications
temporaires a la consistance des services.

Le Département (pour la voirie départementale) et les communes membres du Syndicat
mixte (pour les voiries communales) informeront I'Entreprise, dans les meilleurs délais
des perturbations sur la voirie et des manifestations éventuelles ; Ceci afin que
I'entreprise prenne les mesures d’exploitation nécessaires et informe efficacement les
usagers.

Dans le cas de travaux prévisibles sur la voirie, les Collectivités demanderont a leurs
services techniques de transmettre a [I'Entreprise les arrétés de circulation
correspondants au moins 3 jours ouvrés avant le démarrage.

En cas de travaux importants se déroulant sur plusieurs semaines et impliquant une
déviation conduisant a supprimer la desserte d’arrét, les Collectivités informeront
I’Entreprise au moins 4 semaines avant le démarrage. L’itinéraire de déviation devra étre

validé par les Collectivités au moins 2 semaines avant le démarrage prévu des travaux.

Article 5-2 - Modifications temporaires sans incidence financiere

En instantané, le cumul de ces modifications temporaires ne peut pas conduire a une
réduction de l'offre de référence, exprimée en kilométres commerciaux contractuels

(KCC) de plus de 2%.
Article 5-3 - Modifications temporaires avec incidence financiére

Tout demandeur assure la charge financiere du renfort de I'offre de référence (amplitude,
fréqguence) qu’il sollicite.

Les moyens supplémentaires sont calculés sur la base d'un devis détaillé fourni par

I’Entreprise. Les codts unitaires figurant dans ce devis devront correspondre aux co(ts
unitaires annexés au contrat d’exploitation de type 2.
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Article 5-4 - Modifications pérennes

a) Modifications pérennes sans majoration de la participation du STIF,
de la Collectivité ou du Département

Par dérogation a la procédure approuvée par le Conseil du STIF le 13 décembre 2006,
des ajustements peuvent étre effectués par I'Entreprise, sans décision préalable du STIF,
mais avec accord préalable de la Collectivité.

Il s’agit essentiellement de la desserte de nouveaux arréts, sous réserve de l'accord
préalable du gestionnaire de voirie, d’'une modification de I'amplitude, d’'une modification
mineure de fréquences, d’'une modification mineure d’itinéraires, par exemple suite a des
changements de sens de circulation... L’Entreprise a également la possibilité d’affecter
des services d’'une sous-ligne a une autre. Ces ajustements ne doivent pas dégrader le
volume d’offre globalement contractualisé.

En instantané, la variation de l'offre de référence induite par ces ajustements ne peut
conduire a une réduction de I'offre de référence, exprimée en kilométres commerciaux
contractuels (KCC) de plus de 2%.

Au 31 décembre, le volume des kilométres commerciaux contractuels (KCC) ne peut étre
dégradé par rapport au 31 décembre de I'année précédente, toutes choses restant égales
par ailleurs.

L’Entreprise propose a l'accord du STIF, avant le 15 janvier de chaque année, les
réajustements qui ont été effectués, pour chaque ligne modifiée, afin de remettre a jour
le service de référence.

L’Entreprise fournira au STIF et a la collectivité, au plus tard le 15 janvier, 'annexe B1
qui synthétise I'ensemble des modifications de I'offre de référence qui ont été effectuées
dans le courant de I'année précédente.

Toutefois, ces ajustements font I'objet dans tous les cas d’'un accord du STIF préalable a
leur mise en ceuvre, deés qu’elles ont une répercussion sur une ligne exploitée par un
autre opérateur, ou par I'Entreprise mais dans le cadre d’'un autre contrat avec le STIF.

Dans le cas de difficultés particuliéres survenues aprés la mise en place d’'une adaptation,
ou lors de I'examen annuel par le STIF de I'’ensemble des modifications, le STIF peut
demander a I'Entreprise la remise en place du service tel qu’il était exploité.

b) Modifications pérennes avec incidence financiere

Conformément a la procédure d’instruction adoptée par la Délibération du STIF du 13
décembre 2006, les Collectivités sont consultées lors de l'instruction par le STIF des
dossiers techniques de I’Entreprise.

Les propositions de modifications pérennes avec incidence financiére sont présentées en
comité de suivi, conformément aux dispositions prévues a l'article 4 ci-dessus. Il peut
s'agir d’'une augmentation ou le cas échéant d’'une réduction de I'offre de référence.

Elles concernent notamment des renforts liés a la desserte de nouveaux quartiers, zones
d’activité, établissements scolaires, ainsi que tout pdle générateur de trafic. Elles
recouvrent des renforts d’amplitude, de fréquences en heures de pointe et en heures
creuses. Elles peuvent s’inscrire dans le cadre d’une restructuration des services
permettant de mieux prendre en compte les attentes des usagers. S’agissant de
nouveaux itinéraires, elles peuvent constituer un meilleur maillage des liaisons existantes
du réseau.
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Toute demande de modification substantielle fait I’objet de la part de I'Entreprise d’'une
étude globale préalable, intégrant les conditions de mise en ceuvre des mesures
envisagées et leurs conséquences économiques. Les conclusions de cette étude sont
présentées au STIF et aux Collectivités dans le cadre d’une réunion spécifique ou a
I'occasion de la réunion du Comité de suivi.

En tout état de cause, I'Entreprise proposera chaque année au comité de suivi dans son
rapport annuel d’activité, les adaptations qu’elle envisage ou préconise.

La prise en charge du STIF de ces modifications dans le cadre d’'un co-financement tient
compte de différents critéres dans le cadre de sa politique régionale garante de I'équité
territoriale.

A cet égard, et sans caractere d’exhaustivité, on peut en citer plusieurs afin d’illustrer la
facon dont les propositions sont examinées par le STIF afin de déterminer son niveau
d’engagement financier :

- lintégration de la proposition de modification dans le cadre de la mise en ceuvre
d’'une politique régionale décidée par son conseil. On peut citer a cet égard, les
renforts relatifs aux désenclavements des quartiers en politique de la ville ;

- le taux de charge de la ligne concernée, requérant un renfort de moyens et/ou de
fréquences de fagcon a assurer I'exploitation dans des conditions adéquates de
régularité et de sécurité ;

- le niveau de renforts déja mis en ceuvre sur le secteur ;

- le niveau de service et de fréquentation préexistants ;

- l'efficacité de I'Entreprise en particulier du niveau de la qualité de service assuré ;

- l'efficience du réseau mesurée par différents indicateurs relatifs a I’évolution de la
vitesse commerciale, de la fréquentation, du taux de réalisation du service,

- I'estimation du niveau de trafic induit par la modification.

Qu’il finance ou non les moyens complémentaires d’exploitation nécessaires pour une
modification de I'offre, le STIF, en application du contrat d’exploitation de type 2, finance
(via les reconstitutions de trafic) I'usage supplémentaire induit.

Les offres considérées en tout ou partie comme purement d’intérét local feront I'objet
d’un financement des Collectivités, qui sera discuté en Comité de suivi de la convention.

Les critéres d’appréciation des Collectivités pour un co-financement des modifications du
service de référence s’énoncent comme suit :

- Satisfaction de nouveaux besoins diment identifiés : quartiers non desservis,
surcharge pérenne de lignes existantes, etc...
- Efficience de la maodification : rapport entre kilométrage, nombre de courses,
moyens humains et besoins satisfaits

Article 6 - Mise a disposition des biens par les Collectivités
Article 6-1 - Biens mis a disposition par les Collectivités

L’Entreprise utilise I'ensemble des biens, meubles et immeubles, et équipements
d'exploitation mis a sa disposition.

A la date d’effet de la présente convention, sont affectés a I'exploitation du service les
biens suivants :

- Par la communauté d’agglomération Marne et Chantereine : la gare routiére de
Chelles située Place du Grand Jardin, comprenant 15 postes a quai, un local

10

711



conducteurs (avec salle de repos et sanitaires), un local d’information
(multitransporteurs) et de vente de titres de transport, du mobilier urbain
(abris, bancs, corbeilles,...), sachant que I'Entreprise devra se conformer aux
dispositions en vigueur dans le cadre de la gestion de cette gare routiere et
respecter les consignes données par le gestionnaire dans le cadre de ses
missions et prérogatives, notamment, par rapport a la gestion des
mouvements des bus, I'affectation des quais, etc...

- Par la communauté d’agglomération Marne et Chantereine : la mini gare
routiére du Rond Point des Sciences a Chelles, comprenant 4 postes a quai.

- Par la commune de Chelles : la gare routiére de la Cité Scolaire qui comporte
une dizaine de postes a quai.

- Par les communes qui composent le syndicat de transport et la communauté
d’agglomération Marne et Chantereine : les 250 points d'arrét du réseau
APOLO7 (hors ligne 13) matérialisés au sol par un zébra et, dans plus de 70%
des cas, dotés d'un trottoir de 19 centimétres de haut permettant d’étre
qualifié d’accessible aux personnes a mobilité réduite.

- Par les communes qui composent le Syndicat et la communauté
d’agglomération Marne et Chantereine : le mobilier urbain équipant les points
d’arrét (abris voyageurs, bancs, corbeilles).

- Par les communes qui composent le Syndicat de transport et/ou la
communauté d’agglomération Marne et Chantereine et dans le respect des
différents contrats existants et en vigueur (de mise a disposition, de
fourniture, d’entretien et de réparation) : les abris voyageurs équipant les
points d’arrét.

- Par le Département : le mobilier urbain mis a disposition des communes qui
composent le Syndicat, équipant une partie des points d’arréts du réseau
Apolo 7 (abris voyageurs équipés d’'un cadre horaire et bancs)

La (ou les) Collectivité(s) compétente(s) étudie(nt) [Il'installation d’abris-voyageurs
supplémentaires sur proposition de l'une des parties. L'Entreprise est associée a la
définition de I'emplacement des abris-voyageurs.

Il est rappelé que les poteaux d’arrét sont aujourd’hui propriété de I'Entreprise qui, a ce
titre, fait son affaire de toutes les opérations de nettoyage, d’entretien, de réparation,
d’habillage aux identités visuelles et logos, d’affichage de l'information voyageurs et de
déplacements, que ceux-ci soient de son fait ou non.

Un inventaire des ouvrages et biens d'exploitation désignés au premier alinéa du présent
article est établi contradictoirement au plus tard a la date de la notification de la
convention a compter de la date d’effet de la présente convention. Il est annexé a la
présente convention (Annexe B.6).

Cet inventaire est mis a jour par les Collectivités au fur et a mesure de la mise a
disposition de biens nouveaux, et actualisé au ler janvier de chague exercice.

L’Entreprise est consultée par les Collectivités sur le programme des travaux a exécuter.
Elle doit prendre toute disposition pour permettre la bonne exécution des études et des
travaux, et de toute autre intervention nécessaire.

Les travaux ainsi entrepris le sont aux frais et risques des Collectivités et sous leur
entiere responsabilité. lls sont exécutés dans les regles de l'art et dans le respect de

toutes les réglementations en vigueur, de telle sorte que I'Entreprise ne puisse voir sa
responsabilité mise en cause a leur égard.
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L'Entreprise utilise les biens et équipements d'exploitation décrits a l'alinéa 1 dans |'état
ou ils se trouvent et gu'ils déclarent bien connaitre, sans aucun recours contre les
Collectivités citées au présent article, pour quelque motif que ce soit. L’Entreprise
reconnait ne pas pouvoir exiger de travaux ou de réparations autres que ceux
expressément mis a la charge des Collectivités par la présente convention.

Article 6-2 - Entretien des biens meubles et immeubles mis a disposition par les
collectivités

L’entretien des biens cités plus haut est assuré par :

- Pour la gare routiére de Chelles: par le gestionnaire du site, dans le cadre du
contrat de gestion et d’exploitation passé avec la communauté
d’agglomération Marne et Chantereine ;

- Pour la mini gare routiére du Rond Point des Sciences : par la communauté
d’agglomération Marne et Chantereine ;

- Pour la gare routiere de la Cité Scolaire de Chelles : par la Ville de Chelles ;

- Pour la partie « voirie » des points d’arrét : par les communes compétentes ou
la communauté d’agglomération Marne et Chantereine (pour les voies
communautaires);

- Pour le mobilier urbain équipant les points d’arrét (abris voyageurs, bancs,
corbeilles): par les communes compétentes composant le syndicat de
transport et la communauté d’agglomération Marne et Chantereine ;

- Pour les abris voyageurs du Conseil Général de Seine et Marne : le
Département ;

- Pour les abris voyageurs relevant d’'un contrat avec un fournisseur : selon ce
qui est prévu dans le contrat.

- L’Entreprise s’engagea assurer, eu égard a leur age, leur état a la date d’effet de la
présente convention et a leur destination, le bon entretien, des biens pour lesquels
elle est mandatée (gare routiére de Chelles, dans le cadre d’un contrat de gestion

Article 7 - Association des Collectivités au fonctionnement du
réseau

Article 7-1 - Suivi du réseau

Pour garantir un suivi efficace du réseau, I'Entreprise transmet chaque année, au
Syndicat et au Département, les documents remis au STIF dans le cadre de son rapport
annuel.

De maniére générale, I'Entreprise s'engage a fournir toutes informations et a apporter au
Syndicat et au Département, les moyens nécessaires a leur prise de décision.

a) Suivi par les Collectivités de la qualité de service et de I'information des
voyageurs

Les Collectivités peuvent contrdler a tout moment la réalisation par I'Entreprise des
missions qui lui sont confiées en vertu de la présente Convention.
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Ainsi, les Collectivités peuvent, & tout moment et a leurs frais, faire effectuer, par des
agents ou experts didment mandatés, des controles qu'elles jugent utiles en vue de
s'assurer de la bonne exécution des services.

Les Collectivités alerteront le STIF en cas de manquements répétés ou de dégradation de
la qualité de service. Réciproquement, le STIF avertira les Collectivités des résultats
d’enquétes ou de contrble qu’il effectuera ou fera effectuer sur le réseau, objet de la
présente convention.

Ce suivi est réalisé selon le systeme de qualité de service du STIF dans le cadre du
contrat d’exploitation de type 2.

A la fin de I'exercice d’exploitation, les Collectivités transmettront au STIF une liste
récapitulative de tous les dysfonctionnements dont elles ont la connaissance afin que ce
dernier applique, le cas échéant, les pénalités appropriées.

b) Comités des usagers

Le Syndicat met en place des comités des usagers des lignes du réseau APOLO7
permettant une concertation privilégiée entre le syndicat de transport, I'Entreprise et les
utilisateurs des bus.

Des rencontres périodiques sont organisées entre les usagers, le Syndicat et I'Entreprise.
Les remarques, les critiques, les explications et les propositions constructives des
usagers ont pour but d’améliorer la qualité du service de transport. Pour le Syndicat, ces
réunions de concertation constituent un espace ou I'évolution de la qualité du service
peut étre appréciée avec une vision d’'usagers.

Ces comités des usagers institués par le Syndicat ne peuvent se substituer aux instances
décisionnaires prévues par la présente convention ou les dispositions législatives et
reglementaires en vigueur.

c) Qualité du service.

L’Entreprise s’engage a effectuer le transport des voyageurs dans les meilleures
conditions de régularité, de confort, de propreté, de sécurité et de rapidité.

Les agents en contact avec les voyageurs doivent avoir une tenue correcte et faire
preuve de courtoisie. Sur le réseau APOLO7, les agents de conduite disposent d’'une
tenue uniforme gu’ils doivent porter lorsqu’ils sont en service.

Les agents d’exploitation sont habilités a veiller au bon ordre dans les véhicules et les
installations des services et a I'application des réglements.

Les agents chargés de la surveillance du réseau et de ses dépendances ainsi que du
contrble des titres de transport des usagers doivent étre assermentés.

L'Entreprise s'engage a mettre a jour l'information destinée aux voyageurs
conformément au SDIV. L’ensemble des poteaux d’arrét et supports informations
voyageurs doivent étre tenus en bon état. Les projets d’information voyageur nécessitant
des investissements importants tels que le déploiement de SAEIV sont destinés a étre
traités au cas par cas pour voie de subventionnement d’investissements sur la base de
dossiers techniques et financiers détaillés. Les éventuels surcolts de fonctionnement
strictement liés aux fonctions d’informations voyageurs seront étudiés conjointement et
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seront intégrés a la convention et/ou au contrat d’exploitation par voie d’avenant sous
réserve d’acceptation par le STIF.

En cas de dégradation des poteaux ou de l'information, pour quelque motif que ce soit,
I'Entreprise procéde & une remise en état dans un délai maximum d’une semaine aprés
observation de la dégradation par le personnel de I'Entreprise ou communication de
I'information par les Collectivités.

d) Information des mairies et des voyageurs.

L’Entreprise de transport est tenue de diffuser les plans de lignes et les fiches horaires a
jour, au minimum, a I’ensemble des communes du bassin, aux siéges de la communauté
d’agglomération Marne et Chantereine et du Syndicat de transport du bassin chellois et
des communes environnantes, a I'accueil RézoPlus Espace transports (accueil clients de
la gare routiére de Chelles), aux accueils des gares desservies par le réseau de transport
APOLO7, aux accueils des parcs relais ainsi qu’au Département.

Elle veillera a renouveler la diffusion de ces documents en cas de modifications et ce,
dans un délai raisonnable avant leur mise en service.

e) Suivi de I'usage

L’Entreprise transmet aux Collectivités les éléments relatifs a I'usage du réseau :

- Etat des lieux annuel et évolution de I'usage global du réseau (a partir du début du
CT2)

- Usage par ligne

Il doit alerter le comité de suivi sur les graves problemes de charges rencontrés.

f) Suivi de I'offre
L’Entreprise transmet aux Collectivités les éléments relatifs a I'offre du réseau :
- Etat des lieux annuel évolution de I'offre (a partir du début du Contrat type 2)
- Offre par ligne

- Offre non réalisée par ligne

L’Entreprise alerte les Collectivités sur les probléemes de circulation et d’aménagement de
voirie ainsi que leurs conséquences ainsi que sur les besoins d’évolution de I'offre

g) Suivi des investissements de I'entreprise

L’Entreprise transmet aux Collectivités les éléments relatifs aux investissements qu’elle
communique au STIF, dans le cadre du contrat d’exploitation, notamment :

- Etat du parc de véhicules ;

- Programme d’investissement;

- Etat des lieux et inventaire de I'’ensemble des investissements
- Le bilan annuel de I'accessibilité

Lors des renouvellements de véhicules, les Collectivités seront consultées en Comité de
suivi sur le choix du matériel. Cependant, I'avis des Collectivités ne sera pris en compte

que dans la mesure ou cela ne modifie pas le plan de renouvellement des véhicules du
contrat d’exploitation de type 2.
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Pour toutes les demandes complémentaires ayant un impact financier, un avenant a la
présente convention devra nécessairement étre conclu entre les parties.

h) Réle dans l'instruction des modifications d’offres

Le STIF confie expressément aux Collectivités le soin d’instruire et de décider des
modifications temporaires (Article 5.1) et des modifications pérennes sans majoration
financiére (Article 5.4 a)).

L’Entreprise fournira a cet effet aux Collectivités, les informations relatives aux
modifications (grille horaire, plan, modification des unités d’ceuvre ainsi qu’un devis pour
les modifications relevant de I'article 5.1).

Article 7-2 - Relations avec les voyageurs
a) Traitement des réclamations

L’Entreprise traite les appels et plaintes par téléphone, courrier, courriel, et tient un
registre des réclamations. Elle transmet aux Collectivités une synthése récapitulative
trimestrielle, ainsi qu'une synthése annuelle plus élaborée et claire. Cette synthése
annuelle des réclamations met en évidence les dysfonctionnements et propose des pistes
d’actions pour y remédier.

Les réclamations recues par le Syndicat sont traitées par lui soit directement, soit apres
avoir demandé des éléments de réponse a I'Entreprise. Dans tous les cas, ces

réclamations sont transmises a [I'Entreprise pour é&tre intégrées au registre des
réclamations.

Les réclamations recues par le Département et les Mairies du bassin de transport sont
transmises au Syndicat qui les traite soit directement, soit aprés avoir demandé des
éléments de réponse a I'Entreprise. Ces réclamations sont également transmises a
I’Entreprise pour étre intégrées au registre des réclamations.

b) Comité local des transports

Un comité local des transports, prenant la suite du comité instauré par la Région Tle-de-
France, peut étre institué.

Il vise a développer les échanges d’informations et la communication entre le STIF, les
Collectivités, I'Entreprise, et les usagers. Il s’agit de présenter les informations sur la vie
du réseau aux acteurs représentatifs de la vie locale, selon la volonté de concertation du
STIF et des Collectivités.

Ce comité est réuni chaque année. Il peut comprendre outre les représentants du STIF,
des Collectivités et de I'Entreprise, les membres du comité des usagers des transports
locaux, des associations d’usagers des transports, des associations locales, des conseils
de quartiers, des responsables d’établissements scolaires, des conseils de jeunes, des
seniors, des parents d’éleves...

La composition du Comité local des transports est arrétée conjointement par le STIF et
les Collectivités et présentée préalablement a I'Entreprise. L’ordre du jour des thémes
présentés est défini entre le STIF et les Collectivités.
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L’Entreprise sera invitée a y présenter un rapport synthétique du fonctionnement annuel
du réseau.

c) Plan de transport adapté et informations en cas de perturbation

Dans le cadre de la loi n°2007-1224 du 21 aolt 2007 sur le dialogue social et la
continuité du service public dans les transports terrestres réguliers de voyageurs, le STIF
doit définir avec I'Entreprise les dessertes prioritaires en cas de perturbation (Plan de
Transport Adapté).

La loi prévoit aussi que I'Entreprise de transport doit fournir une information fiable aux
usagers au plus tard 24 heures avant le début de la perturbation (Plan d’Information des
usagers).

Les modalités d’application des plans de transport adapté et d’information des usagers
sont définies a l'article 29 du contrat d’exploitation type 2, a savoir : « [I’'Entreprise
s’engage a assurer 50% de I'offre de référence d’'un jour normal sur I'ensemble de ces
lignes. Selon le niveau de conflictualité, I'Entreprise met en place un plan de transport
adapté, dont le niveau de service est de 50% de I'offre de référence pour I'ensemble de
ces lignes.

Le plan de transport adapté détermine I'amplitude et la fréquence des dessertes (...) En
cas de gréve entrainant des perturbations de plus d’'une journée, I'Entreprise s’engage a
proposer aux voyageurs des moyens de substitution, dans la mesure de la disponibilité
de ces derniers ».

Les conditions de mise en ceuvre de l'article 29 du contrat d’exploitation de type 2
susvisé figurent en Annexe B.3 de la présente convention.

L’Entreprise veille & transmettre dans les mémes délais au STIF et aux Collectivités le
plan de transport adapté et les documents prévus au plan d’information des usagers. Il
veille également a informer les communes et les chefs d’établissements scolaires.

L'information devra étre actualisée pour prendre en compte I’évolution de la perturbation.

Article 7-3 — Aménagement de la voirie et gestion des espaces publics

a) Fluidité du réseau

Le Syndicat s’engage a coordonner les actions des collectivités compétentes en matiére
de gestion des voiries afin d’améliorer les conditions de circulation des bus sur le
territoire du bassin chellois. Il fait étudier par les collectivités compétentes en matiére de
gestion des voiries les demandes et suggestions de I'Entreprise permettant d’améliorer
les conditions de circulation des bus sur le territoire du bassin chellois.

Le Département s’engage, sur proposition de I'Entreprise ou du Syndicat, a étudier les
améliorations possibles des conditions de circulation des bus sur les voies dont elle a la
compeétence.
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b) Programmation d’aménagements de voiries

Le Syndicat s’engage a favoriser I’harmonisation des politiques de circulation et de
stationnement sur son territoire pour maintenir et améliorer la vitesse commerciale des
autobus et assurer la sécurité des usagers de la voirie.

Les Collectivités proposent tous travaux d’aménagements routiers permettant d’améliorer
la fluidité de la circulation des autobus sur le réseau.

Par exemple, les problématiques suivantes pourront étre étudiées :
- I'impact du stationnement alterné,

- les voies bus,

- les priorités aux feux ...

A ce titre I'Entreprise, considérée comme partenaire des Collectivités, pourra également
formuler des propositions d’aménagements visant a I'amélioration de la fluidité de la
circulation des bus, tout en prenant en compte la sécurité des autres usagers de la voirie.

Les gains de productivité résultant d’'une amélioration des conditions de circulation des
véhicules de [I'entreprise peuvent étre réinjectés dans I'offre ou permettre une
accélération de la réalisation du Plan d’investissement.

c) Aménagements de points d’arrét

Le Syndicat pourra étudier l'implantation de points d’arrét supplémentaires sur
proposition de I'Entreprise :

- IPEntreprise est associée a la définition de I'emplacement des points d’arréts et des
abris voyageurs ;

- aterme, les abris voyageurs doivent disposer d’un support d’'information (cadres) et
d’'une alimentation électrique, notamment aux fins d’en assurer I'éclairage ;

- a terme, les abris doivent pouvoir supporter des éléments d’information dynamique
ou statique.

L'Entreprise s'engage a mettre a jour l'information destinée aux voyageurs des points
d’arrét.

En cas de dégradation des poteaux et/ou de l'information, pour quelque motif que ce
soit, I'Entreprise procéde & une remise en état dans un délai maximum d’'une semaine
apres observation par le personnel de I'Entreprise de la dégradation ou communication

de lI'information par les Collectivités ou toute autre source.

Toute création, déplacement ou suppression d’arréts, décidé par le comité de suivi doit
obtenir I'accord préalable de la commune concernée et du gestionnaire de voirie.

Le Comité des usagers de la ligne (ou des lignes) concernée(s) sera également consulté,
pour avis.

L’ensemble des parties ainsi que la commune concernée est associée a la définition de
I'emplacement de I'arrét.

d) Etudes / Réle d’expertise locale
Compte tenu de leur connaissance du fonctionnement et des besoins en matiére de
déplacements sur leur territoire, les Collectivités peuvent prendre en charge la réalisation

d’études d’adaptation de I'offre en matiere de transports bus a I’échelon local.
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Ces études permettent d’alimenter les réflexions du STIF sur la vie du réseau et sur la
définition de ses relations avec son exploitant et de servir de support aux discussions
entre le STIF et les Collectivités sur les évolutions d’offres ou créations d’offres nouvelles.

Le STIF s’engage parallélement & transmettre aux Collectivités toute information sur le
réseau leur permettant d’exercer leur mission d’expertise locale, et notamment, les
rapports de comptages ainsi que les bases de données relatives a I'offre globale sur le
territoire du réseau Apolo7.

e) Autres coordinations
L’Entreprise peut étre amenée a participer aux Conseils locaux de sécurité et de
prévention de la délinquance (CLSPD), aux Contrats urbains de cohésion sociale (CUCS),

ainsi qu’aux actions de prévention de l'insécurité...

L’Entreprise vise a assurer une bonne coordination avec les services des polices
municipales, nationale, ferroviaire, et d’autres entreprises de transport public.

f) Accessibilité

Les lignes retenues au SDA

Les lignes retenues au titre du Schéma Directeur d’Accessibilité (SDA) et devant faire
I'objet d’'une mise en accessibilité au plus tard au 10 février 2015 figurent en
annexe B4.

Est mentionné pour chacune d’entre elles I'objectif de 'année de déclaration de mise en
accessibilité.

Les Collectivités ont fait de la mise en accessibilité une priorité de leurs actions. Le
Syndicat fera ses meilleurs efforts afin de rendre accessible la grande majorité des lignes
du réseau a échéance 2013.

Par ailleurs, la déclaration de mise en accessibilité reste conditionnée a :

e Pour les lignes urbaines : la ligne peut étre déclarée accessible si au moins 70 %
des arréts desservis doivent avoir une accessibilité qui a été confirmée par les
services de la voirie des collectivités locales compétentes ou d’associations
représentatives d’UFR ou de commissions locales d’accessibilité.

e Pour les lignes interurbaines : la ligne peut étre déclarée accessible dés lors que
les points d’arréts rendus accessibles concentrent au minimum 50 % du trafic en
entrée et descente

Dans les deux cas, la présence sur ces lignes d’un parc de véhicules accessibles a 100 %
constitue une condition nécessaire.

Il incombe a I'Entreprise d’enclencher la démarche de la déclaration de mise en
accessibilité dés lors que toutes les conditions sont réunies (pourcentage suffisant de
nombre de points d’arréts rendus accessibles et parc de véhicules circulant sur cette ligne
totalement accessible).

La constitution et la mise a jour de la base accessibilité

Le service INFOMOBI se doit de fournir des indications parfaitement fiables aux
personnes handicapées souhaitant effectuer un déplacement sur le réseau de bus en lle
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de France. Pour cela, les informations relatives a I'accessibilité des points d’arréts doivent
étre des plus rigoureuses et régulierement mises a jour. Seule I'implication conjointe des
collectivités et des entreprises sera a méme de garantir la fiabilité des informations
fournies. Cet article en précise les modalités.

Le Syndicat s’engage a renseigner réguliérement I’état de I'accessibilité de 'ensemble des
points d’arréts des lignes de bus situés sur son territoire.

Dans le cas ou le Syndicat constitue un groupement de communes, elle s’engage alors a
faire son affaire avec ses communes membres de la mise a jour de la base des points
d’arrét.

En début de convention, le STIF fournit au Syndicat un recensement de I’ensemble des
points d’arréts situés sur son territoire de toutes les lignes inscrites au plan de Transport
d’lle de France, gu’elles soient ou non visées par le contrat d’exploitation de type 2.

Présenté sous la forme d’'un tableur Excel normalisé, ce document constitue la « base
accessibilité des points d’arrét » annexée a la présente convention (Annexe B.4.1).

Dans un premier temps, le STIF fournira sur demande, un jeu de cartographies couvrant
le territoire du Syndicat sur lequel figureront les points d’arréts sur des fonds permettant
leur repérage, orthophotos, réseau routier avec noms de voies ou autres.

A moyen terme et pour faciliter 'ensemble de ce travail, le STIF engage la réalisation
d’un accés extranet, accessible aux collectivités, donnant accés notamment a I'ensemble
des cartographies des points d’arréts et aux renseignements associés sur l'accessibilité.

De facon plus précise, il incombe au Syndicat de:

- Compléter l'identification des points d’arréts en renseignant les noms de voies, le
co6té pair ou impair de la voie, optionnellement I'adresse complete ;

- Renseigner I'état d’accessibilité « Usagers en Fauteuil Roulant » (UFR) des points
d’arrét ;Proposer éventuellement des modifications de localisation (coordonnées
XY) des points en cas d’erreur.

Les réunions du comité de suivi seront l'occasion de faire un point détape de
I’accessibilité des points d’arréts, de partager I'information, d’effectuer les mises a jour et
les corrections nécessaires.

Ainsi, au cours de la réunion annuelle du comité de suivi :

- Le Syndicat présente un bilan de [I'accessibilité de I'’ensemble des points
d’arréts situés sur son territoire en s’appuyant notamment sur la « base
accessibilité des points d’arréts » ;

- L’Entreprise fournit les données relatives aux modifications intervenues pendant
I'année écoulée sur le réseau et impactant les points d’arréts ;

- Le STIF fait état des incohérences et différences entre les informations
communiquées par le Syndicat et les informations renseignées par I'Entreprise via
la base communautaire de I'offre théorique de transport.

Afin de permettre au STIF une comparaison avec les informations renseignées par
I’Entreprise via la base communautaire, le Syndicat devra envoyer au STIF la base
accessibilité des points d’arréts, mise a jour, un mois avant la date de la réunion du
comité de suivi.

Elle devra étre envoyée par mail et sous format Excel conforme au format normalisé
initial.
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Une double mise a jour des données échangées lors de la réunion annuelle du comité de
suivi est ensuite effectuée dans un délai de deux mois. La premiére porte sur la base
communautaire et est réalisée par I'’entreprise ; la seconde porte sur la base accessibilité
des points d’arréts et est réalisée par la collectivité, elle est envoyée par le Syndicat et
par mail au STIF dans un délai de deux mois.

Un groupe de travail avec des représentants de Collectivités signataires de conventions
partenariales pourra étre créé afin de préciser les fonctionnalités attendues d’'un outil de
ce type.

g) Gares routiéres

Sur le territoire du bassin chellois, seule la gare routiére de Chelles constitue, a la date
de signature de la présente convention, un espace géré, conformément aux dispositions
du Schéma Directeur des gares routiéres d’lle de France.

La collectivité compétente assurant toutes les prérogatives du propriétaire du site est la
Communauté d’agglomération Marne et Chantereine.

Dans ce cadre, le Syndicat s’engage a assurer, avec la Communauté d’agglomération, un
partenariat permettant de mener, sur la gare routiere de Chelles et en dehors, des
actions coordonnées permettant un fonctionnement cohérent des services de transport.

Article 8 - Communication

Le terme communication doit étre pris dans son sens le plus large et recouvrira tous les
types d'actions en terme de communication (relations presse, actions commerciales,
marketing et événementielles, achats d'espaces, dépliants, guides, plaguettes, mailings,
site Internet, projets et chantiers, mise en services et inauguration, signalétique et
habillage...), tous les publics (voyageurs, élus, institutionnels...).

Article 8-1 - Principes généraux — Politique Commune de Communication

La présente convention est I'occasion d’'une valorisation de I'image du transport routier
de personnes. La mise en ceuvre par les parties d'une Politique Commune de
Communication (PCC) concourt a cet objectif.

La PCC combine des principes définis a I'échelle régionale par le STIF et déclinés a
I’échelle du réseau conjointement avec les Collectivités.

A I'occasion de la session annuelle du comité de suivi, le STIF, le Syndicat et I'Entreprise
proposent, dans le cadre d’'un programme, les actions de communication pour I'année a
venir et présentent le bilan des actions réalisées sur I'année écoulée.

Le programme définitif résulte d’'un échange entre les parties a la présente convention. Il
précise la maitrise d’ouvrage et les principes de financement de chaque action.

Les parties peuvent également convenir de réunions ad hoc pour des actions de
communication exceptionnelles.

Les actions de communication, I’habillage des véhicules affectés a I'offre de référence, la
charte graphique du mobilier urbain accessoire au transport public de voyageurs tendent
a valoriser tant I'image du STIF que celles des Collectivités et de I'Entreprise.
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Article 8-2 - Habillage des véhicules

Le voyageur francilien doit percevoir la cohérence et I'unité du systéme de transport. A
ce titre, le réle du STIF en tant qu’autorité organisatrice doit étre clairement exprimé.

Par ailleurs, la contractualisation a I'échelle d'un bassin requiert I'identification d’un
territoire particulier.

Le STIF demande a ce que I'ensemble des véhicules soient habillés selon les « Principes
d’habillage du matériel roulant » approuvés lors du conseil du 8 avril 2009. Cet habillage
permet la coexistence avec les logos et marques des collectivités et de I'’entreprise.

A terme, I'ensemble du matériel utilisé par I'Entreprise pour I’exécution du service de
référence devra étre habillé selon les principes définis par la charte du STIF.

Les Collectivités et le STIF ont validé I'habillage des véhicules qui figure en Annexe B.9.
Ce nouvel habillage sera mis en place dés 2010.

L'Entreprise et/ou les Collectivités feront valider par le STIF tout changement ou
modification identitaire appliqué sur son réseau (logo, habillage réseau) pour les
véhicules réceptionnés postérieurement a la date d’entrée en vigueur de la présente
convention.

Article 8-3 - Supports et documents de communication voyageurs

Les dispositions suivantes sont retenues pour [I'édition de tous documents de
communication sur le réseau :

- L’Entreprise et les Collectivités s’engagent a indiquer sur tout support de
communication et d’information voyageurs son lien avec le STIF par la présence du
logo du STIF.

- Les logos des Collectivités devront figurer sur tous supports papier (fiches horaires,
plan) aussi gros (en surface) et aussi visible que celui de I’'Entreprise et celui du STIF.

- Les Collectivités créeront un lien entre leur site internet et celui de I'Entreprise et
réciproquement sur le site de I'Entreprise un lien vers les sites des Collectivités sera
active.

- Linformation des voyageurs est rapatriée dans le cadre info de I'abri voyageur,
lorsque I'arrét en est équipé. Ce cadre info abri voyageurs peut étre mis en commun
avec une autre entreprise, dans ce cas une entreprise est désignée comme
gestionnaire principale de l'information, chaque entreprise restant responsable de la
mise a jour de I'information de ses lignes.

- Une signalétique harmonisée est mise en ceuvre par I'Entreprise sur les abris

voyageurs conformément au SDIV (bandeau indices de ligne...) des lors que les abris
disposent des cadres nécessaires.

Les Collectivités apportent toute information sur la vie du réseau dans les bulletins et
autres supports de communication.

Elles s’engagent a mettre en ligne sur le site internet le plan du réseau, les informations
du réseau et un lien vers le site de I'Entreprise pour consulter les horaires.
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L’Entreprise s’engage a contrbler et assurer le maintien opérationnel du systeme
d’'information dynamique lorsqu’il existe.

L'Entreprise s'engage a mettre a jour sans délai I'information destinée aux voyageurs
dans les bus, dans les abris et sur les sites internet.

Tous les documents d’information du réseau, ainsi que toute opération de communication
a linitiative de I’Entreprise, doivent étre soumis a l'accord préalable du STIF et des
Collectivités.

Article 8-4 - Marques

Les marques ayant fait I'objet d’'un dép6t par le STIF auprés de I'INPI sont la propriété du
STIF, qu’il s’agisse de marques verbales ou semi-figuratives (logos). Pour toute
autorisation d’utilisation des marques actuelles du STIF (dont la liste est précisée en
Annexe A2 du présent contrat), I'Entreprise doit impérativement prendre contact par
courrier avec la Direction de la Communication du STIF.

Les nouvelles marques verbales ou semi-figuratives (logos) ayant pour vocation de
constituer la dénomination d’'un titre de transport, ou le titre de transport lui-méme, ou
d’'un service de transport décidé par le STIF sont déposées par les services du STIF
aupres de I'INPI en son seul nom.

Les nouvelles dénominations de réseaux doivent étre déposées par le Syndicat en
copropriété avec le STIF.

Le Syndicat s’engage a assurer le dépdt aupres de I'INPI, le renouvellement, la
surveillance de la marque verbale et/ou semi figurative (logos) ainsi que tous les frais y
afférant.

Un réglement de copropriété proposé par le STIF sera signé entre les parties.

Article 9 - Recours a la procédure d’avenant
Article 9-1 - Cas général
La présente convention et ses Annexes autres que celle listée a l'article Article 9-2 -
peuvent étre modifiées, notamment pour prendre en compte les modifications du service
de référence mentionnées a l'article 5, par voie d’avenant écrit et signé par les personnes
ddment habilitées a cet effet par chaque partie.

Article 9-2 - Cas particuliers

Les Annexes susceptibles d’étre modifiées par simple accord entre les parties, sans qu'il
soit nécessaire de passer un avenant a la présente convention sont :

- Annexe A.l : synthése des modifications de I'offre de référence

- Annexe B.6 : Biens mis a la disposition par les Collectivités

- Annexe B.7 : Liste des points d'arréts des lignes entrant dans le champ de la
contractualisation

- Annexe B.8 : Liste des points de vente dépositaires de I'Entreprise STBC

Ces modifications sont notifiées par courrier simple aux Parties.
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Article 10 - Engagements financiers des Parties.
Article 10-1 - Principes généraux

Le Contrat d’exploitation de type 2 est constitué d’un service de référence arrété entre le
STIF et I'Entreprise qui est décrit en Annexe B.2 a la présente convention.

Les principes de la rémunération de ce service de référence sont destinés a :
- Couvrir I’'ensemble des charges de service public imposées par le STIF ;

- Couvrir I'ensemble des compléments de service financés par les Collectivités
conformément a l'article 9 du décret n° 59-157 du 7 janvier 1959, modifié par
I'article 22-1 du décret n° 2005-664 du 10 juin 2005, relatif a I'organisation des
transports de voyageurs en lle-de-France;

- Prévoir, conformément aux dispositions du Reglement européen n° 1370/2007 du
23 octobre 2007 relatif aux services publics de transports de voyageurs par chemin
de fer et par Route, un bénéfice raisonnable pour I'Entreprise.

Le co(t total du service de référence est fixé annuellement selon les termes du tableau
ci-dessous.

(k€ HT constants 2008) 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Co(t du service de référence 7 425 7473 7 469 7 459 7 347 7 262 7 249

Article 10-2 - Engagements financiers du STIF

Pour la réalisation du service de référence mentionné a l'article 10.1 ci-dessus, le STIF
versera une contribution financiére forfaitaire annuelle d’'un montant de I'ordre de 5,4 M€
HT.

(k€ HT constants 2008) 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Contribution du STIF 5413 5457 5454 5438 5318 5231 5215

Pour la premiére année d’exploitation, le montant de la contribution est calculé selon la
regle du prorata temporis.

Article 10-3 - Engagements financiers des Collectivités
Pour la réalisation du service de référence mentionné a I'article 10.1 ci-dessus, les
Collectivités verseront a I'entreprise une participation financiere annuelle forfaitaire

actualisable d’un montant de :

e pour le Conseil Général de Seine-et-Marne : 47 000,00 € HT valeur économique
2008 (TVA en sus) ;

e pour le Syndicat : 1 381 000,00 € valeur économique 2008 (non soumis a TVA).
En année pleine, ces participations sont payables sous forme d’acompte par avance

chaque trimestre (la date d'exigibilité de la facture d’acompte étant le ler jour du
premier mois du trimestre).
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La participation du Syndicat et du Département sera indexée chaque année selon la
formule prévue a I'Annexe B.5 de la présente convention. L’Entreprise adressera la
facture de régularisation au Syndicat et au Département, sur la base de I'indexation
définitive, au 31 mars de I'année N +1.

Pour la premiére année d’exploitation, le montant de la participation financiére est calculé
selon la regle du prorata temporis.

Article 11 - Résiliation.

Une résiliation anticipée de la présente convention pourra étre demandée par chacune
des parties, a tout moment et pour quelque motif que ce soit.

Dans I’éventualité ou une partie souhaiterait demander cette résiliation, elle aurait a le
faire, par lettre recommandée avec accusé de réception, six mois avant que ne prenne
effectivement effet cette résiliation. Aucune autre formalité n’étant requise pour la rendre
effective.

En cas de résiliation, les collectivités verseront leur participation au prorata temporis et
pourront, le cas échéant, exiger de I’entreprise, la restitution des sommes non dues.

En aucun cas, la résiliation ne peut entrainer le versement d'une d’indemnité par les
Collectivités a I'Entreprise.

La résiliation de la présente convention peut conduire le STIF a procéder dans le contrat
d’exploitation de type 2 a un ajustement du service de référence.

Article 12 - Autres conventions
Il est expressément convenu entre les parties que la présente convention vaut résiliation
d’'un commun accord et sans indemnités des conventions existant préalablement entre
les Collectivités et I'Entreprise (convention pour la gestion des services de transports
publics de voyageurs du réseau APOLO7 signée le 27 juin 2005 ...).

Article 13 - Réeglement des litiges

En cas de litige né de l'interprétation ou de I'’exécution de la présente Convention, les

parties pourront mettre en ceuvre, sans que ce soit un préalable obligatoire a toute
contestation juridictionnelle, une procédure de conciliation selon les modalités suivantes :

1. La mise en ceuvre de la procédure est décidée par l'une ou l'autre partie par
I’envoie d’une lettre recommandée avec accusé réception.

2. Chaque partie désigne une personne qualifiée dans les 10 jours qui suivent la
réception du courrier

3. Les personnes qualifiées remettent leurs conclusions aux parties sous 10 jours,

4. La consultation des personnes qualifiées constitue un avis qui ne s'impose pas aux
parties.

Les litiges éventuels entre les parties, ne pouvant recevoir de solution amiable, sont
déférés au Tribunal Administratif de Paris.
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TITRE Il - ANNEXES

A) Annexes communes

Annexe A.1 : Synthése des modifications de I'offre de référence

B) Annexes circonstanciées

Annexe B.1 : Liste des lignes composant le périmétre du Réseau Apollo 7

Annexe B.2 : Service de référence

Annexe B.3 : Plan de Transport Adapté

Annexe B.4 : Schéma Directeur d’Accessibilité

Annexe B.5 : Formule d’'indexation de la participation des Collectivités

Annexe B.6 : Biens mis a disposition par la(es) Collectivité(s)

Annexe B.7 : Liste des points d'arréts des lignes entrant dans le champ de la
contractualisation

Annexe B.8 : Liste des points de vente dépositaires de I'Entreprise STBC

Annexe B.9 : Livrée des véhicules

Annexe B.10 : Liste des abris voyageurs mis a disposition par le Conseil Général de
Seine-et-Marne aux communes
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SIGNATAIRES
Etablie en ...... exemplaires originaux.

Fait a Paris, le ............ccc.o.......

Pour le Syndicat des transports
d’lle-de-France,
La Directrice générale

Sophie MOUGARD

Les Collectivités,

Pour le SITBCCE
Le Président

Bernard GARNIER

Pour I'Entreprise,
Le Président

Thierry VARIN

Pour le Conseil Général de Seine et Marne
Le Président

Vincent EBLE
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Syndicat des transports d’Ile-de-France PREFECTURE DE LA REGION
|LE-DE-FRANCE

Deélibérati ©2010/0299
élibération n / \l]? - EUTUJ
Séance du 2 juin 2010

BUREAU DES AFFAIRES JURIDIQUES

Avenant n° 4 au contrat de type ] _

Conclu entre le STIF et les entreprises privées de transport
régulier de voyageurs en Ile-de-France

Le conseil du Syndicat des transports d'Ile-de-France,

vu I'ordonnance n® 59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a |'organisation des
transports de voyageurs dans la Région lle-de-France, modifiée par la loi n®2003-
1503 du 8 décembre 2009 relative a l'organisation et & la régulation des
transports ferroviaires ;

vu le décret n® 59-157 du 7 janvier 1959 modifie relatif a l'organisation des
transports de voyageurs en Ile-de-France ;

vu le decret n® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports
d'lle-de-France ;

VU la délibération n°® 2006/1161 du 13 décembre 2006 portant adoption d'un
nouveau cadre contractuel avec les entreprises privées d'lle-de-France, au sens
de |'article & bis du décret du 7 janvier 1959, de transport régulier routier de
voyageurs |

vu le rapport n® 2010/0299 ;

vu les avis de la commission économique et tarifaire du 25 mai 2010 et de la
commission de |'offre de transport du 26 mai 2010 ;

CONSIDERANT la néecessité d'assurer la continuité du service public de transport
collectif régulier de voyageurs en Ile-de-France jusqu'a ce que les négociations des
contrats d'exploitation de type 2 aboutissent ;

Aprés en avoir délibéré,
DECIDE :

ARTICLE 1* : I'avenant n® 4 au contrat d'exploitation de type 1 pour l'exploitation de
services réguliers routiers de voyageurs en lle-de-France entre le STIF et les entreprises
privées au sens de l'article 6 bis du décret du 7 janvier 1959, annexé a la présente
délibération, est approuve,

ARTICLE 2: la directrice générale est autorisée a signer |'avenant visé a l'article 1 et
annexé a la présente délibération, avec les entreprises privées pour les contrats de type
1, dont la liste figure en annexe a la présente délibération.

ARTICLE 3 : |a directrice générale est chargée de |'exécution de la présente délibération
gqui sera publiée au recueil des actes administratifs du syndicat des transports d'lle-de-
France.

Le président du Conseil/du Syndicat
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AVENANT N° 4

AU CONTRAT D’EXPLOITATION DE SERVICES REGULIERS ROUTIERS
DE VOYAGEURS EN ILE-DE-FRANCE

CONTRAT DE TYPE 1

ENTRE

Le Syndicat des Transports d'lle-de-France (STIF), établissement public a caractére
administratif régi par I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée et le décret n°
2005-664 du 10 juin 2005, dont le siege social est situé au 39 bis - 41 rue de
Chateaudun, 75009 Paris, représenté par Madame Sophie MOUGARD en sa qualité de
directrice générale, diment habilitée aux fins des présentes par délibération du Conseil
en date du 2 juin 2010,

ci-aprés dénommé le « STIF »,
d'une part,

ET

L’Entreprise :

Adresse :

Code STIF :

N°¢ RCS :

Représentée par :

ci-apres dénommeée « I’'Entreprise »,
d'autre part,

Le STIF et I’'Entreprise étant ci-aprés désignés conjointement les « Parties ».
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IL AETE EXPOSE CE QUI SUIT :

Par délibération du 13 décembre 2006, le Conseil du STIF a défini une nouvelle
architecture contractuelle qui vise notamment a renforcer son rbéle d’autorité
organisatrice en matiére de définition de I'offre, du niveau de service, ainsi qu’en matiére
de performance des entreprises de transport et de transparence financiére.

Cette architecture contractuelle en vigueur depuis le 1°" janvier 2007 est encadrée par les
dispositions d’un cahier des charges régional répondant aux caractéristiques suivantes :

e L’engagement d'une contractualisation sur une durée totale de 10 ans (du 1*
janvier 2007 au 31 décembre 2016) ;

e L’enchainement, sur cette période, de deux contrats avec la méme entreprise
(sans mise en concurrence) :

> Un 1° contrat — dit « contrat de type 1 » — d’une durée de 4 ans, conclu avec
chaque entreprise pour I'’ensemble des lignes qu’elle exploite et constituant un
contrat de transition, d’'une part, en ce qu’il s’inscrit dans le prolongement des
dispositions contractuelles de la précédente convention et, d’autre part, en ce
qu’il comporte des avancées significatives vers un véritable contrat de service
public car il permet en particulier de renforcer les engagements en matiére
d’offre réalisée, de mettre en ceuvre un dispositif de suivi de qualité,
d’'intégrer la dimension communautaire, de mettre en place un reporting
annuel exigeant sur les moyens nécessaires a I'exploitation, leurs codts, les
investissements et les résultats financiers.

> Un 2" contrat — dit « contrat de type 2 » — d’une durée allant jusqu’au 31
décembre 2016, portant sur le périmetre d’'un réseau (plusieurs contrats de
type Il peuvent étre passés avec la méme entreprise) : ce contrat présente
toutes les caractéristiques d’'un contrat de délégation de service public dans
lequel les engagements de I'entreprise de transport sont individualisés et le
calcul des contributions financiéres fondé sur les colts de production propres
a chaque réseau. Il sera conclu pour une durée minimale de 6 ans.

A I'’échéance de la période de 10 ans, les nouveaux contrats de service public seront
attribués conformément aux dispositions de la loi ORTF du 8 décembre 2009.

Le point 3 de l'article 4.4 du cahier des charges régional passé entre le STIF et
I’Entreprise figurant en Annexe 2 du contrat de type 1 susvisé encadre dans des délais
précis le passage d’'un contrat de type 1 a un contrat de type 2.

Cette disposition prévoit que :

« 3. Pour les réseaux ou les lignes qui n’auraient pas fait ’'objet d’'un contrat de type 2 en raison d’un
échec des négociations diiment constaté par les Parties ou, au plus tard, le 30 juin 2010, le STIF se
réserve la possibilité, en accord avec I’Entreprise, de prolonger le contrat de type 1 d’une année
supplémentaire, soit jusqu’au 31 décembre 201 1.

Durant cette cinquieme année, il définit les mesures a prendre pour désigner [’exploitant a I’échéance
conformément a la réglementation en vigueur a cette date et n’est plus tenu par [’engagement visé a
I"article 4.3 ci-dessus, de contracter pendant dix ans ».

Le processus de négociation amorcé depuis fin 2008 entre le STIF et les entreprises

privées de transport doit aboutir au terme de la démarche & la conclusion d’une centaine
de contrats d’exploitation de type 2.
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Trois « vagues » comprenant quinze a vingt réseaux chacune ont d'ores et déja été
lancées par le STIF permettant ainsi la conclusion d’'une cinquantaine de contrats
d’exploitation de type 2 a I'été 2010.

Compte tenu de l'ampleur du processus de négociation des contrats et des délais
nécessaires, il est certain que plusieurs réseaux dont celui exploité par I'Entreprise ne
seront pas passés en contrat de type 2, avant le 30 juin 2010, date visée au point 3 de
I'article 4-4 du cahier des charges régional précité.

Afin de ne pas remettre en cause I'engagement contractuel sur 10 ans (jusqu'au 31
décembre 2016) et garantir la continuité du service pubilic, il est nécessaire de décaler au
31 décembre 2010 le délai initialement fixé au 30 juin 2010.

EN CONSEQUENCE IL EST ARRETE ET CONVENU CE QUI SUIT :

Article 1°"

Pour les services de transports exploités dans le cadre du contrat d’exploitation de type 1
conclu entre le STIF et I'Entreprise, la date du 30 juin 2010 mentionnée au point 3 de
I'article 4-4 du cahier des charges régional est remplacée par la date du 31 décembre
2010.

Article 2

Le présent avenant entre en vigueur a compter du 1° juillet 2010.

Article 3

Toutes les clauses du contrat d’exploitation de type 1 susvisé, ainsi que de ses annexes

et de ses avenants, non modifiées par le présent avenant et non contraires aux
dispositions de ce dernier, demeurent inchangées.

Fait & Paris, en deux exemplaires originaux, le

Pour le STIF Pour I'Entreprise

Madame Sophie MOUGARD
Directrice générale
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Annexe a la délibération
Liste des entreprises exploitant des lignes encore exploitées dans le cadre d’un contrat de
type 1
Athis Cars
N’4 Mobilité
Devillairs (des lignes sont déja exploitées dans le cadre d’un contrat de type 2)
Veolia Transport Houdan
Europe Autocars
C.E.A Transports
Veolia Transport Ecquevilly
Veolia Transport Montesson
Veolia Transport Rambouillet

. C.I.F (des lignes sont déja exploitées dans le cadre d’un contrat de type 2)
. CS.0

. T.V.O (des lignes sont déja exploitées dans le cadre d’un contrat de type 2)
. Veolia Transport Bretigny

. Veolia Transport La boucle

. Bievre Bus Mobilité

. Garell et Navarre

.S.T.A

. Cars Giraux

. Cars Hourtoule (des lignes sont déja exploitées dans le cadre d’un contrat de type 2)
. Cars Lacroix

. Cars Perrier

. Cars Rose

. SAVAC (des lignes sont déja exploitées dans le cadre d’un contrat de type 2)
. SETRA

. STAVO

. STRAV

. Kéolis Val d’Oise

. Trans Val D’Oise

. Autocar Marne La Vallée

. Cars Tourneux (Veolia Transport)

. Trans Val de France

. Transports Daniel Meyer

. CTVMI

. Veolia Transport Samoreau

. Veolia Transport Saint-Fargeau/Ponthierry

. Veolia Transport Nemours

. Veolia Transport Moissy

. Marne et Morin

. Ormont Transport

. Cars Sceur

. Cars Dunois

. Kéolis Yvelines
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43,
44.
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.
59.
60.
61.
62.
63.
64.
65.

Cabaro

Les Cars Bleus

Cars Perron

Transport d’Eure-et-Loire
Vexin Bus

TVSS.A

Autocars Darche Gros
STBC

Mobicité

Inter-val Seine et Marne
Cars Moreau

Veolia Transport Conflans
Veolia Transport Nanterre
Cars Lozay

Orgebus

Procars

Sqybus

Les autobus du fort
cTcop

TIM’Bus

Albatrans

Transports voyageurs du Mantois
TICE
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Syndicat des transports d'Ile-de-France

Le conseil du Syndicat des transports d’Ile-de-France,

vu

vu

vu
vu
vu

PREFECTURE D
Délibération n°2010/0300 ILE-DE- mih?m'“”
Séance du 2 juin 2010 Lﬂ 7 JUIN 2[1107
Sécurité des réseaux Optile | BUREAU DES AFFAREs JURIDIQUES

l'ordonnance n® 59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des transports de
voyageurs dans la Reégion lle-de-France, modifiée par la loi n°2009-1503 du 8 décembre 2009
relative a I'organisation et a la régulation des transports ferroviaires ;

le décret n® 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a I'organisation des transports de voyageurs
en Ile-de-France ;

le décret n® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'lle-de-France ;
le rapport n® 2010 /0300/0301/0302 ;

les avis de la commission des investissements et du suivi du contrat de projet du 26 mai 2010 et
de la commission de la qualité de service du 27 mal 2010 ;

Aprés en avoir délibéré,

DECIDE :

ARTICLE 1* : le programme d'investissement sécurité, ainsi que son financement par le STIF a hauteur
de 50%, soit 12 486 057 €HT, sont approuves.

ARTICLE 2 : en vertu de ce programme, est approuvé |'engagement des autorisations de programme
sujvantes :
= Pour des équipements de vidéoprotection

@ & ® ® ® & ® & & & & & & ® & ®F F 8 B ®F & B B 8B BB

N'4 Mobilités : 246 350 €HT
Devillairs : 161 850 €HT

Cars d'Orsay : 243 550 €HT

CEAT ; 336 700 €HT

TVO : 81 300 €HT

Véolia la Boucle : 133 250 €HT
Biéves Bus Maobilité : 143 000 EHT
STA : 119 500 €HT

Giraux Val d'Oise : 172 800 €HT
Lacroix : 348 750 €HT

SAVAC : 45D 350 €HT

SETRA : 230 300 €HT

STRAV : 342 300 €HT

AMV : 180 900 €HT

Autocars Tourneux : 39 700 €HT
SVTU : 305 750 €HT

CTVMI : 251 100 €HT

STIVO : 352 100 €HT

Veéolia Samoreau : 131 100 €HT
Véolia Nemours : 23 900 €HT
Véolia Vaux le Pénil : 148 750 EHT
Transports Marne et Morin : 364 500 €HT
Ormont TP : 126 650 €HT

Lacroix Val de Seine : 19 600 €HT
Keolis Yvelines : 40 250 €HT
Autocars Darche Gros : 511 850 €HT
Interval : 86 800 €HT
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Yéolia Nanterre : 135 900 €HT
SQYBUS : 410 000 €HT
TIMBUS : 153 800 €HT
ALBATRANS : 48 600 €HT

TVM : 168 850 €HT

TICE : 207 050 €HT

Pour des équipements de radiolocalisation
VT Nanterre : 192 225 €HT

VT Conflans : 111 600 €HT
SETRA : 360 000 €HT

VT Nemours ; 255 000 €HT

VT Ecquevilly : 41 000 €HT

VT Rambouillet : 170 000 €HT
Devillairs : 253 188 €HT

CIF = Dammartin : 304 727 €HT
CIF - Goussainville : 436 352 €HT
KVO : 172 500 €HT

TVM : 150 655 €HT

Athis Cars : 86 250 €HT
Garrel&Navarre : 302 068 €HT
N'4 Mobilité : 48 089 €HT

Cars d'Orsay : 6 396€HT

CEAT : 65 684 €HT

Biéves Bus Mobilité : 31 389 €HT
AMV : 29 146 €HT

Marne et Morin : 83 428 €HT
Darche Gros : B8 988 €HT
Interval : 18 695 €HT

VT Houdan : 171 000 €HT

VT Ecquevilly : 280 000 €HT

VT Montesson les Rabaux : 19 800 EHT
CSO : 146 000 €HT

TVO : 332 500 €HT

VT Brétigny : 115 000 €HT

Cars Rose : 80 000 €HT

TransvO : 91 250 €HT

Autocars Tourneux : 183 500 €HT
TVF : 125 000 €HT

VT Vulaines : 75 DD0DEHT

VT St Fargeau Ponthierry : 166 000 €HT
VT Nemours : 40 000 €HT

VT Vaux le Pénil ; 200 750 €HT
CABARO : 15 000 €HT

TEL : 70 000 €HT

VT Nanterre : 124 000 €HT

ADF : 22 500 €HT

-."."-.‘-IIIIIIIllll'll"-..--..""."u

= Pour des équipements de cabines et portillons
« CIF: 264 227 €HT

ARTICLE 3 : |a directrice génerale est chargée de |'exécution de la présente délibération qui sera publiée
au recueil des actes administratifs du syndicat des transports d'Ile-de-France.

Le président du Conseil du Syndicat
des transports d'Ile;de-France

Jean-Faul HYUCHON
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Syndicat des transports d'Ile-de-France

Délibération n°2010/0301

Séance du 2 juin 2010 DES AFFAIRES JURIDIQUES

RUREAU
Avenant n®3 au contrat STIF-TRA

Le conseil du Syndicat des transports d'Ile-de-France,

vu I'ordonnance n® 59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a I'organisation des
transports de voyageurs dans la Région Ile-de-France, modifiée par la loi n°2009-
1503 du 8 décembre 2009 relative a l'‘organisation et & la régulation des
transports ferroviaires ;

VU le deécret n® 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a |'organisation des
transports de voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports
d'Ile-de-France :

VU  la déliberation n°2008/0922 du 10 décembre 2008 ayant approuvé le contrat
initial entre le STIF et TRA ;

vu le rapport n® 2010/0300/0301/0302 ;
vu I'avis de la commission de la qualité de service du 27 mai 2010 :

Aprés en avoir délibére,

DECIDE :
ARTICLE 1 : 'avenant n°3 au contrat de type 2 pour l'exploitation de services réguliers
routiers de voyageurs entre le STIF et TRA, annexé a la présente délibération, est

approuve.

ARTICLE 2 : la directrice générale est autorisée a signer avec |'entreprise TRA |'avenant
visé a |'article 1.

ARTICLE 3 : la directrice générale est chargée de l'exécution de la présente délibération
qui sera publiée au recueil des actes administratifs du syndicat des transports d'Ile-de-
France.

Le président du Conseil du Syndicat
des transports d'lle-de-France

Jean-Paul H ON
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AVENANT N° 3

AU CONTRAT D’EXPLOITATION DE TYPE 2
PASSE ENTRE LE STIF ET L’ENTREPRISE TRA

Entre :

d’une part

Le Syndicat de Transports d’lle-de-France, établissement public a caractére
administratif, dont le siége est situé 41 rue de Chateaudun a Paris 9°M,
n° SIRET 287 500 078 00020, représenté par sa directrice générale, Madame Sophie
MOUGARD,

Dénommeé ci-aprés « le STIF »,

Et d’autre part

L’Entreprise XX, dont le siége est situé ............. , h® SIRET ........... , représentée par son
directeur Monsieur XX,

Dénommeée ci-apres « I’Entreprise ».
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Article 1
L'article 15 du contrat est complété des prescriptions suivantes :
A compter du 1°" juillet 2010, I’entreprise mobilise
- 20 médiateurs,
- 6 contrbleurs d’exploitation supplémentaires, en complément des 13 existants,
- deux nouvelles équipes mobiles d’assistance aux voyageurs et aux conducteurs,
en plus de celle déja en place.
L’entreprise s’engage a fournir au STIF un suivi trimestriel des états de présence de ces
effectifs supplémentaires.

Article 2
Le tableau suivant figurant a I'article 50-2-1 du contrat :

K€ 2008 HT 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Contribution C11 | 28 894,12 28 605,12 27 821,12 27 525,12 27 397,12 27 268,12 27 139,12 27 010,12
avenant n°1 au
CT2 TRA

est modifié et devient :

K€ 2008 HT 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Contribution C11 28 875 29 632,67 29 876,22 29 580,22 29 452,22 29 323,22 29 194,22 29 065,22
projet d’avenant

n° 3 au CT2

Article 3

Toutes les clauses du contrat d’exploitation de type 2 en date du (date

de la convention initiale), non modifiées par le présent avenant et non contraires aux
dispositions de ce dernier, restent applicables de plein droit jusqu'au terme dudit contrat.

Fait a Paris en double exemplaire, le

Pour le STIF Pour TRA
La Directrice Générale Le Directeur Général

738




Syndicat des transports d’'Ile-de-France

Délibération n°2010/0302
Séance du 2 juin 2010

Avenants n°2 aux contrats de type 2 pour I'exploitation des
réseaux de Goussainville et SEAPFA entre le STIF et les CIF

Le conseil du Syndicat des transports d'lle-de-France,

vu I'ordonnance n® 59-151 du 7 janvier 1959 meodifiée relative a I'organisation des
transports de voyageurs dans la Region Ile-de-France, modifiée par la loi n°2009-
1503 du 8 decembre 2009 relative a l'organisation et a la régulation des
transports ferroviaires ;

vu le decret n® 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a l'organisation des
transports de voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports
d'lle-de-France ;

vu la délibération n® 2009/1057 du 9 décembre 2009 relative au réseau de
Goussainville et la délibération n® 2009/1060 du 9 décembre 2009 relative au
réseau SEAPFA :

vu le rapport n® 2010/0300/0301/0302 ;
vu I'avis de la commission de la qualité de service du 27 mai 2010 ;
Aprés en avoir délibéré,
DECIDE :
ARTICLE 1 : les avenants aux contrats de type 2 pour l'exploitation de services réguliers
routiers de voyageurs de Goussainville et SEAPFA, entre le STIF et les CIF, annexés a la

présente délibération, sont approuveés,

ARTICLE 2: la directrice générale est autorisée & signer avec l'entreprise CIF les
avenants visés a l'article 1.

ARTICLE 3 : la directrice générale est chargée de |'exécution de la présente délibération
qui sera publiée au recueil des actes administratifs du syndicat des transports d'Ile-de-
France.

Le président du Conseil du Syndicat
des transports d'lle-de-France

.-'
.-'

-Payl P‘UCHDN
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AVENANT N° 2

AU CONTRAT D’EXPLOITATION DE TYPE 2
PASSE ENTRE LE STIF ET L’ENTREPRISE CIF-Goussainville

Entre :

d’une part

Le Syndicat de Transports d’lle-de-France, établissement public a caractére

administratif, dont le siége est situé 41 rue de Chateaudun a Paris 9°™,
n° SIRET 287 500 078 00020, représenté par sa directrice générale, Madame Sophie
MOUGARD,

Dénommeé ci-apres « le STIF »,

Et d’autre part

L’Entreprise XX, dont le siége est situé .............. , N°SIRET ............ , représentée par son
directeur Monsieur XX,

Dénommeée ci-apres « I’Entreprise ».
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Article 1

L'article 15 du contrat est complété des prescriptions suivantes :

L’entreprise mobilise 6 agents supplémentaires, soient 10,2 équivalents temps plein,
portant a 25,09 équivalents temps plein dédiés la mission d’assistance et de médiation
sur ce réseau.

L’entreprise s’engage a fournir trimestriellement au STIF les états de présence mensuelle
de ces agents supplémentaires.

Article 2

L’annexe F4 du contrat est complétée du paragraphe suivant :

Les prestations complémentaires d’assistance et de médiation assurées en vertu de
I'avenant n°2 font l'objet d'une subvention versée par le STIF a concurrence de
255 010,2 euros HT/an en valeur 2008.

Article 3

Toutes les clauses du contrat d’exploitation de type 2 en date du (date
de la convention initiale), non modifiées par le présent avenant et non contraires aux
dispositions de ce dernier, restent applicables de plein droit jusqu'au terme dudit contrat.

Fait a Paris en double exemplaire, le

Pour le STIF Pour Les CIF
La Directrice Générale Le Directeur Général
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AVENANT N° 2

AU CONTRAT D’EXPLOITATION DE TYPE 2
PASSE ENTRE LE STIF ET L’ENTREPRISE CIF- SEAPFA

Entre :

d’une part

Le Syndicat de Transports d’lle-de-France, établissement public a caractére

administratif, dont le siége est situé 41 rue de Chateaudun a Paris 9°™,
n° SIRET 287 500 078 00020, représenté par sa directrice générale, Madame Sophie
MOUGARD,

Dénommeé ci-apres « le STIF »,

Et d’autre part

L’Entreprise XX, dont le siége est situé .............. , N° SIRET ............ , représentée par son
directeur Monsieur XX,

Dénommeée ci-apres « I’Entreprise ».
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Article 1

L'article 15 du contrat est complété des prescriptions suivantes :

L’entreprise mobilise 8 médiateurs supplémentaires, soient 13,6 équivalents temps plein,
portant a 34,55 équivalents temps plein dédiés a la mission d’assistance et de médiation
sur ce réseau.

L’entreprise s’engage a fournir trimestriellement au STIF les états de présence mensuelle
de ces agents supplémentaires.

Article 2

L'annexe F4 du contrat est complétée du paragraphe suivant :

Les prestations complémentaires d’assistance et de meédiation assurées en vertu de
I'avenant n°2 font I'objet d’une subvention versée par le STIF a concurrence de
340 013,6 euros HT/an en valeur 2008.

Article 3

Toutes les clauses du contrat d’exploitation de type 2 en date du (date
de la convention initiale), non modifiées par le présent avenant et non contraires aux
dispositions de ce dernier, restent applicables de plein droit jusqu'au terme dudit contrat.

Fait a Paris en double exemplaire, le

Pour le STIF Pour Les CIF
La Directrice Générale Le Directeur Général
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PREFECTURE DE LA REGION
Syndicat des Transports d'Ile-de-France \LE-DE-FRANCE

07 JUIN 2010

Délibération n° 2010/0303

BUREAU DES AFFAIRES JURIDIQUES

Séance du 2 juin 2010

MISE EN (EUVRE DU SCHEMA DIRECTEUR DES PARCS RELAIS

CREATION DU PARC RELAIS DU NAUTILUS
SOUS MAITRISE D'OUVRAGE COMMUNAUTE D'AGGLOMERATION DE
CERGY-PONTOISE

POLE DE CERGY LE HAUT (95)

Le conseil du Syndicat des Transports d'Tle-de-France,

VU l'ordonnance n® 59-151 du 07 janvier 1959 relative a |'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

VU le décret n® 59-157 du 07 janvier 1959 relatif a l'organisation des transports en lle-
de-France ;

VU le décret n® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des Transports d'lle-
de-France et maodifiant certaines dispositions relatives a l'organisation des transports
de voyageurs en [le-de-France ;

VU les articles R 2334-10 a 2334-12 et R 4414-1 a R 4414-2 du code général des
collectivités territoriales relatifs au produit des amendes ;

VU la délibération n® 2006/1172 du Conseil du 13 décembre 2006 approuvant le Schéma
Directeur des Parcs Relais ;

VU la délibération n® 2008/0752 du Conseil du 2 octobre 2008 portant sur les modalités
de mise en ceuvre du Schéma Directeur des Parcs Relais ;

VU le rapport n® 2010/0303 ;

VU les avis de la commission des investissements et du suivi du contrat de projet du 26
mai 2010 et de la commission de la qualite de service du 27 mai 2010 ;

Apres en avoir délibere,
DECIDE

ARTICLE 1 : est attribuée une subvention de 2 175 000 euros au bénéfice de la CA Cergy-
Pontoise pour le Parc Relais du Nautilus.

ARTICLE 2 : la convention de participation financiére du STIF telle qu'annexée a la
présente délibération est approuvée. La directrice générale est autorisée a signer cette
convention avec la CA Cergy-Pontoise,

ARTICLE 3 : la directrice genérale est chargée de I'exécution de la présente délibération qui
sera publiée au recueil des actes administratifs du syndicat des transports d’Ile-de-France.

Le président du Conseil
du Syndicat des Transports d'lle-de-France

|

Jea/r;:*’q]'“fl,'”cjp Nﬁ“\
vV
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ENTRE :

Le Syndicat des Transports d’'lle de France (STIF) dont le siége est situé a Paris 9°,
39bis-41, rue de Chateaudun, numéro de SIRET 287 500 078 00020, représenté par
Madame Sophie MOUGARD, en sa qualité de Directrice Générale, agissant en vertu de la
délibération n° du , dénommeé ci aprés « le STIF ».

d'une part,

ET :

La Communauté d’agglomération de Cergy-Pontoise représentée par Monsieur Dominique
LEFEBVRE diment habilité a cet effet par une délibération du Conseil Communautaires en
date du , domicilié en cette qualité a Parvis de la Préfecture, BP 80309, 95027 Cergy-
Pontoise Cedex, dénommée ci-apres « le Bénéficiaire » ou le « Maitre d’ouvrage ».

d'autre part,

ILAETE EXPOSE CE QUI SUIT :

En vertu des dispositions de l'ordonnance n° 59-151 du 7 janvier 1959 relative a
I'organisation des transports de voyageurs en lle-de-France, le STIF est l'autorité
organisatrice des transports en lle-de-France. A ce titre, il intervient dans le domaine du
stationnement de rabattement par une politique de soutien a la création, I’extension, la
réhabilitation ou la mise & niveau des Parcs Relais. Afin d’assurer la cohérence et
I'efficacité de cette politique, le STIF s’est notamment attaché a en définir les principes
au travers du Schéma directeur des Parcs Relais, adopté par son Conseil dans sa séance
du 13 décembre 2006 (délibération n°2006-1172).

De son coté, et dans le souci de faire face au déficit en places de stationnement constaté
aux abords de sa gare, le Bénéficiaire a décidé de réaliser un Parc Relais de 450 places
en structure.

Il a sollicité pour ce faire le concours du STIF. Aprés avoir réalisé une analyse des
conditions du stationnement actuelles, au travers notamment d’enquétes locales de
stationnement, et consulté le Cahier de références établi par le STIF, il a déposé un
dossier en ce sens.

La Commission Qualité de service, dans sa séance du 27 mai 2010, puis le Conseil du
STIF dans sa séance du 2 juin 2010 ont approuvé le projet présenté sous réserve du
respect d’'un certain nombre de conditions s’inscrivant dans le cadre de la politique de
stationnement en Parcs Relais.

La présente convention a pour objet de déterminer les obligations réciproques des deux

parties, concernant d’'une part la participation du STIF au financement de I'opération et
d’autre part les modalités d’exploitation du Parc Relais en cause.
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EN CONSEQUENCE IL EST ARRETE ET CONVENU CE QUI SUIT :

TITRE I : SUBVENTION A DU STIF

ARTICLE 1°" — DESCRIPTION DU PROJET

Le projet établi par la CACP consiste en la réalisation d’'un Parc Relais de 435 places au
sol / en ouvrage.

Le colt des travaux a été estimé au montant de : 10 905 500€ HT.

ARTICLE 2 — PARTICIPATION DU STIF AU FINANCEMENT DE L’OPERATION

La subvention A maximale et non révisable a la hausse d’'un montant de 2 175 000€
HT est allouée par le STIF au Maitre d’ouvrage qui fera son affaire de I'exploitation et de
I’entretien de I'ouvrage.

Une autorisation de programme de 2 175 000€ courants HT est ouverte.

ARTICLE 3 — CONDITIONS DE VERSEMENT DE LA SUBVENTION RELATIVES A
L’ENGAGEMENT DES TRAVAUX

Conformément aux dispositions du réglement budgétaire et financier adopté par le
Conseil du STIF dans sa séance du 29 mars 2006, le bénéficiaire doit informer le STIF du
commencement d'exécution de I'opération.

Si a l'expiration d'un délai de deux ans a compter de la notification de la présente
convention (valant attribution de la subvention), le bénéficiaire n’a pas transmis aux
services du STIF une demande de paiement d’'un premier acompte, ladite subvention
devient caduque et est annulée.

Ce délai peut étre exceptionnellement prorogé de deux ans par décision de la directrice
du STIF, si le bénéficiaire établit, avant I'’expiration du délai de deux ans, que les retards
dans le démarrage de I'opération ne lui sont pas imputables.

Passé ce délai, l'autorisation de programme rendue impossible est désengagée et
annulée par décision du STIF.

ARTICLE 4 — CONDITIONS DE VERSEMENT DE LA SUBVENTION RELATIVES A LA
REALISATION DES TRAVAUX

Conformément aux dispositions du réglement budgétaire et financier adopté par le
Conseil du STIF dans sa séance du 29 mars 2006, a compter de la date de demande de
premier acompte, le bénéficiaire dispose d’'un délai maximum de quatre années pour
présenter le solde de I'opération désignée a I'article 1°".

Passé ce délai, le Maitre d’ouvrage ne peut plus prétendre recevoir la part de subvention
non encore versée.

En outre, le nom du Syndicat des Transports d’'lle-de-France, cofinanceur de I'opération,
ainsi que son logotype, doivent figurer :

- sur le panneau de signalisation du chantier,
- sur tous les supports informatifs destinés au public a I'occasion de la réalisation
de cette opération.
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ARTICLE 5 — MODALITES DE VERSEMENT DE LA SUBVENTION

Nonobstant les dispositions des articles 3 et 4 ci-dessus, cette subvention fera I'objet de
versements échelonnés intervenant, sur demande du bénéficiaire, dans les conditions
suivantes :

- le versement d’'un premier acompte de 15% au vu de l'ordre de service (ou bon de
commande) de démarrer les travaux ;

- le versement des acomptes suivants sur présentation des attestations d’avancement
précisant le pourcentage des travaux effectués, dans la limite de 60 % du montant total
de la subvention ;

- le réglement du solde sera subordonné a :

- la production de I'avis d’achévement des travaux, sans réserve, daté, établi par
le bénéficiaire de la subvention allouée,

- la communication de la date de mise en service de I'ouvrage et en cas de parc
payant a la production des tarifs pratiqués,

- la production de I'état récapitulatif des dépenses HT, mandatées et payées visé
par le comptable public,

- un contréle sur site effectué par le STIF ou son représentant, afin de vérifier la
conformité des travaux réalisés par rapport au projet initial ;

Les versements sont effectués au profit du Maitre d’ouvrage, par virement auprées de :

- titulaire du compte : TRESORERIE DE CERGY COLLECTIVITES
- code établissement : 30001

- code guichet : 00651

- numéro de compte : C9550000000

-clé RIB : 34

Si le colt définitif du projet pris en considération est inférieur a I'estimation sur la base
de laquelle la subvention a été attribuée, le montant de la subvention accordée par le
STIF est ajusté a proportion et selon le cas :

- le bénéficiaire devra reverser au STIF les sommes pergues en trop ;

- le solde a verser au bénéficiaire sera réduit en conséquence.

ARTICLE 6 — INVARIABILITE DU PROJET

Aucune modification non autorisée par le STIF ne pourra étre apportée au projet décrit
dans le dossier de demande de subvention visé en préambule, a compter de I'entrée en
vigueur de la présente convention (cf. article 13) et pendant toute la durée des travaux.

S’il est constaté lors de la visite de contrble effectuée par le STIF ou son représentant a
I'issue des travaux que la réalisation n’est pas conforme au projet décrit dans le dossier
de demande de subvention, le Bénéficiaire sera mis en demeure de procéder aux
adaptations nécessaires. Le versement du solde sera suspendu.

Si au terme du délai fixé par le STIF, les adaptations demandées n’ont pas été réalisées
ou ne sont pas satisfaisantes, les dispositions prévues a l'article 15 seront alors mises en
ceuvre.

Dans le cas contraire, le solde de la subvention sera normalement versé, sous réserve
que les piéces nécessaires au paiement aient été également fournies.
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TITRE 11 : EXPLOITATION DE L'OUVRAGE

ARTICLE 7 — MAITRISE D’OUVRAGE DU "BENEFICIAIRE"

Le Bénéficiaire a I'obligation d’affecter en priorité, le Parc Relais aux usagers des
Transports publics.

Le Bénéficiaire informe par courrier le STIF, de la date effective de mise en service du
Parc Relais. Cette date détermine conformément a l'article 13 de la présente convention,
le terme de celle-ci.

Le Bénéficiaire s'engage a exploiter le Parc Relais dans les conditions de la présente
convention, pour une durée de 30 ans a compter de la mise en service effective du Parc
Relais.

Le Bénéficiaire assume l'entiere responsabilité de cet ouvrage et de son exploitation
pendant la durée de la convention et notamment en cas de recours formulés par des
tiers.

Le STIF ne peut, en aucun cas, ni pendant la durée de la présente convention, ni aprés
son expiration, étre mis en cause dans les litiges qui résulteraient des travaux, de la
présence ou de I'exploitation de cet ouvrage.

Le Bénéficiaire se charge, seul ou par l'intermédiaire d'un tiers, de I'exploitation du Parc
Relais. Il informe le STIF, un mois avant la mise en place de I'exploitation, des modalités
qu'il envisage appliquer.

Lorsque I'exploitation du Parc Relais est confiée a un tiers par le Bénéficiaire, ce dernier
s’engage a faire respecter les engagements du présent titre audit tiers. Le Bénéficiaire ne
saurait se prévaloir de la défaillance du tiers a qui il aurait confié I'exploitation du Parc
Relais pour s’exonérer des engagements auxquels il a souscrit au titre de la présente
convention.

ARTICLE 8 — LABEL PARC RELAIS

L'attribution de subventions Parc Relais par le STIF est liée a la mise en place du label
Parc Relais. Le label Parc Relais est le pivot de la politique menée par le STIF. Il est
délivré par le STIF. Le référentiel de service du label Parc Relais est annexé a la présente
convention (cf. annexe 1).

ARTICLE 8.1 — OBJECTIFS DE QUALITE DE SERVICE

Le Bénéficiaire s’engage a mettre en place le label dans le Parc Relais objet de la
présente convention. Pour ce faire, il reconnait avoir pris pleinement connaissance du
référentiel de service figurant en annexe 1 et met en ceuvre les dispositions nécessaires
pour le rendre opérationnel dés la mise en service du Parc Relais.

Le référentiel de service du label Parc Relais comporte 6 items :

- Item 1 : Le respect de I'identité Parc Relais

- Item 2 : Propreté

- Item 3 : Information voyageurs

- ltem 4 : Sécurité / sOreté

- Item 5 : Tarifs définis conformément au référentiel en annexe 2
- Item 6 : Transmission des données d’exploitation

A la mise en service du Parc Relais et jusqu’au terme de la présente convention, le Maitre
d’ouvrage veille a ce que le parc en cause soit et reste titulaire dudit label.
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ARTICLE 8.2 — MODALITES DE CONTROLE

Le Bénéficiaire adresse au STIF pour le 30 juin au plus tard de 'année n+1, un rapport
d’activité permettant de justifier le respect de I'ensemble des 6 items définissant le
référentiel de service du label Parc Relais figurant en annexe 1, au titre de I'année n.

Le STIF se réserve le droit de prendre toute disposition qu’il juge nécessaire (demande
de documentation, contréle sur place comme une visite de type « client mystére », audit)
pour contréler la bonne application de la présente convention.

Lorsque I'exploitation du Parc Relais est confiée a un tiers par le Bénéficiaire, ce dernier
s'engage a prévoir dans sa ou ses convention(s) avec ledit tiers des dispositions
compatibles avec les engagements de la présente convention, et notamment des
dispositions relatives a I'établissement d’un rapport d’activité et permettant les contréles
et audits du STIF.

ARTICLE 9 — FREQUENTATION DU PARC RELAIS
ARTICLE 9.1 — OBJECTIF DE FREQUENTATION

La réalisation du projet a été précédée d’'une analyse des conditions du stationnement
actuelles, au travers notamment d’enquétes locales de stationnement permettant
d’apprécier la bonne adéquation entre la capacité de stationnement offerte et le niveau
de demande attendue. C’est a cette condition que le STIF a attribué la subvention visée
au titre 1 de la présente convention.

Cette disposition doit permettre de :

- limiter les risques liés au surdimensionnement des ouvrages notamment en
termes de charges d’exploitation / éviter les nuisances générées par de la
saturation,

- obtenir le respect du principe d'affectation du Parc Relais aux usagers des
Transports publics pour limiter le foisonnement (principe selon lequel un Parc
Relais est ouvert a dautres usagers, généralement pour limiter les
conséquences d’'un surdimensionnement) et,

- par le biais des comptages sollicités (Item 6 du label), vérifier la mise en ceuvre
puis le maintien de la politique locale de stationnement.

Le Maitre d’'ouvrage doit justifier chaque année que la fréquentation du Parc Relais par
les usagers des Transports publics, appelée ci aprés « Fréguentation P+R » est
supérieure ou égale a 80 %. Dans ce cas, un bonus est appliqué.

ARTICLE 9.2 — MODALITES DE CONTROLE

La mesure de l'objectif est effectuée sur la base des comptages visés a l'item 6 du
référentiel de service du label Parc Relais. Les comptages sont transmis par le Maitre
d’ouvrage avant le 30 juin de 'année n+1.

ARTICLE 10 — ATTRIBUTION DU BONUS
Le baréme suivant s’applique aux systemes de bonus décrit aux articles 8 et 9.
Conformément au baréme figurant en annexe 3 :

- Dans le cas ou le Maitre d’'ouvrage satisfait a I’ensemble des items du label et
atteint I'objectif de fréquentation le montant du bonus sera de 43 500€ HT ;

- Dans le cas ou le Maitre d’ouvrage satisfait a I'ensemble des items du label ou
atteint I'objectif de fréquentation le montant du bonus sera de 21 750€ HT ;

- Dans le cas ou le Maitre d’ouvrage ne satisfait pas I'ensemble des items du label
et n'atteint pas I'objectif de fréquentation aucun bonus ne sera versé.
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En application de l'alinéa précédent, et apreés réception compléte des documents des
informations visées aux articles 8.2 et 9.2, une décision de la directrice générale
déterminera le montant dudit bonus et sera notifiée au Maitre d’ouvrage.

Le STIF versera le montant du bonus dans un délai de 45 jours a compter la notification
de la décision susvisée.

Les versements sont effectués au profit du Maitre d’ouvrage, par virement auprés de :

- titulaire du compte : TRESORERIE DE CERGY COLLECTIVITES
code établissement : 30001

code guichet : 00651

- numéro de compte : C9550000000

-cléRIB : 34

ARTICLE 11 — BILAN ET PERSPECTIVES

Dans le cas d’'une perception par le Maitre d’ouvrage de I'un ou des deux bonus, le STIF
préconise que le produit de celui-ci ou de ceux-ci soit affecté prioritairement aux besoins
nécessaires au maintien de la politique locale de stationnement, sur voirie notamment.

Le Bénéficiaire s’engage a informer par courrier le STIF des éventuelles évolutions des
caractéristiques d’exploitation du Parc Relais et de la politique locale de stationnement :

- Affectation/utilisation du produit du ou des bonus,

- Modification de la réglementation appliquée sur voirie et/ou dans les espaces de
stationnement autres que le Parc Relais,

- Evolution des conditions d’exploitation du Parc Relais (mise en place,
renouvellement, modification d’'une délégation de service public...)

- Programme de travaux engagé sur les fonds propres du Maitre d’ouvrage,

- Perspectives d’évolution de la demande au regard du développement prévisible
du territoire, notamment dans le but d’anticiper de nouveaux investissements,

ARTICLE 12 — DEMOLITION OU MODIFICATION D’AFFECTATION DU PARC
RELAIS

En cas de démolition ou de modification d’affectation du Parc Relais (utilisation de la
totalité de la capacité offerte par des usagers autres que ceux des transports publics), le
Maitre d’ouvrage en informe préalablement le STIF par lettre recommandée avec accusé
de réception 6 mois avant la démolition ou la modification.

Dans cette hypothese, les dispositions de I'article 15 seront alors mises en ceuvre.
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TITRE 111 : DISPOSITIONS DIVERSES

ARTICLE 13 — ENTREE EN VIGUEUR ET DUREE DE LA CONVENTION

La présente convention entre en vigueur a compter de sa notification par lettre
recommandée avec accuseé de réception envoyée par le STIF au Bénéficiaire.

La présente convention prend fin 30 ans aprés la date de la mise en service effective du
Parc Relais dont il a préalablement informé le STIF conformément a l'article 7 ci-dessus.

ARTICLE 14 — DOCUMENTS CONTRACTUELS

Les piéces constitutives de la convention sont les suivantes :
- le présent document, daté et signé ;
- l'annexe 1 - Référentiel de service du label Parc Relais ;
- l'annexe 2 — Tarifs ;
- I'annexe 3 — Baréme des bonus.

ARTICLE 15 - RESILIATION

Dans I'hypothése visée a l'article 6, la convention est résiliee de plein droit, sans
préjudice de tous dommages et intéréts, et les sommes déja percues par le Bénéficiaire
correspondant a la subvention visée au titre 1 devront étre reversées au STIF.

Dans I'hypothése visée a l'article 12, la convention est résiliée de plein droit, sans
préjudice de tous dommages et intéréts, et le produit de la subvention percu non amorti
sera alors reversé au STIF conformément au tableau d’amortissement fourni par le
maitre d’ouvrage dans le dossier de demande de subvention.

ARTICLE 16 - FRAIS ET DISPOSTIONS DIVERSES

Tous les frais auxquels donnera lieu la présente convention (publication, enregistrement,
etc...) seront a la charge du Bénéficiaire.

ARTICLE 17 - LITIGES

Les parties s’engagent a trouver une solution amiable aux différends pouvant survenir
lors de I'exécution de la présente convention.

Les litiges éventuels entre les parties, ne pouvant recevoir de solution amiable, sont
déférés au Tribunal Administratif territorialement compétent.

Fait a Paris, le

en deux originaux.

Pour le Syndicat Pour la CACP,
des Transports d’'lle-de-France, Le Président,
La Directrice Générale,
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ANNEXE 1 — REFERENTIEL DE SERVICE DU LABEL PARC RELAIS

Item 1 : Identité Parc Relais

Termes de référence

L'identité Parc Relais doit contribuer a résorber I’hétérogénéité qui caractérise le
dispositif francilien de Parcs Relais pour en optimiser le fonctionnement au niveau
local et améliorer sa visibilité au niveau régional.

L'identité Parc Relais ne pourra étre utilisée que dans les Parcs Relais labellisés.
L'objectif est d’associer I'image des PR a un bon niveau de qualité de service sur
des ouvrages dont le STIF a reconnu la valeur intermodale (fonction de
rabattement trés prépondérante, cf. objectif de 80 % de rabattants).

Référentiel de service

L’'identité P+R repose sur un logo Parc Relais qui sera apposé en entrée de Parc
Relais et repris sur :
- chaque panneau de signalisation (piéton et VP), les panneaux
d’'information, a I'intérieur du P+R,
- chaque panneau de jalonnement piéton, a I'extérieur du P+R.

Pour le jalonnement VP sur voirie, le MOA aura recours au picto ID1b du code de
la route.

Picto ID1b

Le logo sur I'ensemble des panneaux de signalisation, de jalonnement et
d’'information sera apposé de facon a étre visible, a une position avancée par
rapport a celles d’éventuels autres logos. Le MOA entretiendra réguliérement les

panneaux.

Le logo accompagnera la mention suivante « Parc Relais (de la gare) de XXX ».
Ex : « Parc Relais de la gare d’Ecouen - Ezanville »

La mention pourra étre complétée du nom du P+R s’il en a un. Elle le sera
obligatoirement si le péle dispose de plusieurs P+R nécessitant d’étre distingués.
EXx : « Gare de Massy — Palaiseau, Parc Relais Vilmorin »
ou « Parc Relais Vilmorin »

Les mentions autres que « Parc Relais » telles que PIR, PSR, parking, parc de la
gare... sont impérativement & proscrire.

Le logo de la collectivité MOA et éventuellement celui de la société exploitante
pourront compléter le logo Parc Relais. En aucun cas le nom du Parc Relais sera
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associé a celui de la commune d’'implantation si celui-ci n’est pas aussi celui de la
gare, I'objectif étant de lier le plus étroitement possible le Parc Relais a sa gare.

Ex : « Parc Relais du Val d’Europe »

et non « Parc Relais de Montévrain »

NOTA : A l'issue de la phase expérimentale de déploiement du SDPR, il pourra
étre envisagé d’étendre la mesure et de créer une charte graphique compléte

comparable a celle que les sociétés exploitantes de parcs de stationnement ont
développée : code couleurs, signalétique, jalonnement...

Item 2 : Propreté et entretien sommaire

Termes de référence

Le confort d’'usage et au dela le sentiment de sécurité dépendent directement de
la propreté d'un ouvrage et du maintien des installations au quotidien. La
suspension de ces efforts peut dissuader certaines catégories d'usagers d’utiliser
le Parc Relais, provoquer la rupture de la chaine de déplacements pour les PMR,
etc.

Référentiel de service

La satisfaction de cet item dépend essentiellement de la fréquence de passage des
équipes en charge du nettoyage et de I'entretien sommaire. Les MOA devront
prendre les mesures nécessaires pour que cette fréquence soit adaptée a la
configuration du Parc Relais concerné.

Pour les parcs en structure :

Nettoyage mensuel de I'ensemble des espaces en particulier des espaces utilisés
par les piétons (sortie de parc, cages d’escalier, sas des cages d’escalier),
enlevement des détritus, nettoyage anti-déjection (urine et traitement des
odeurs), mesure anti-tags.

Réparation sommaires a jour (porte abimée, renouvellement des néons, poignée
cassée, panneau d’information, mobilier vandalisés, systéme de ventilation, du ou

des ascenseurs).

Pour les parcs au sol :
Nettoyage mensuel de la plate-forme / des surfaces au sol et de ses abords
immédiats (bas-cbtés, fossés, voies de desserte) par balayage (feuilles mortes).

Dans tous les cas, le maitre d’ouvrage veillera a maintenir en

permanence :

- Une poubelle disponible pour 50 places de stationnement vidée
quotidiennement,

- Le dispositif d’éclairage en parfait état de marche,

- La continuité des cheminements piétons, en particulier les cheminements PMR.

Item 3 : Sécurité / sareté
Termes de référence
Les usagers doivent avoir un complet sentiment de sdreté dans les Parcs Relais
pour eux-mémes et pour leurs biens. Outre la qualité de I'’entretien courant, objet

du précédent item, le MOA s’engagera a maintenir en bon état le dispositif de
sécurité du Parc Relais.
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La satisfaction de cet item dépend de la conception des Parcs Relais notamment
en ouvrage. Pour les Parcs Relais en ouvrage les plus anciens, le MOA veillera a
neutraliser sinon a traiter le maximum de délaissés (revers de volées d’escalier,
sas de cages d’escalier, fonds de parcelles, sécurisation des parties de parc
masquées par des obstacles ou désaffectées).

Référentiel de service

Le Parc Relais ne présentera aucune trace de dégradation due a des actes de
malveillances ou d’incivilités. En cas de dégradation (tags, déjections, vitres
brisées, mats d’éclairage, candélabres ou mobilier dégradés), celles-ci devront
étre traitées dans un maximum d’une semaine.

Les dispositifs de sécurisation du Parc Relais ne présenteront aucune lacune :

- dispositif anti-intrusion en facades pour les parcs en ouvrage, clétures pour les
parcs au sol (conseillés),

- dispositif anti-incendie (blocs sécurité en service, bacs a sable disponibles),

- dispositif anti-stationnement sauvage longue durée (gens du voyage)
notamment dans les parcs au sol de Grande couronne et

- pour les parcs concernés, le dispositif de vidéosurveillance devra étre en état
de marche.

Item 4 : Accessibilité, accueil et information voyageurs

Termes de référence

Le Parc Relais devra étre constamment accessible a I'ensemble des usagers et
proposer aux usagers des informations visibles, lisibles et a jour.

Référentiel de service

Accueil et accessibilité

Le MOA veillera & maintenir en permanence l'accessibilité compléte pour toutes les

catégories d’usagers :

- des véhicules depuis la voirie jusqu’a chacune des places de stationnement,

- des piétons y compris les PMR dans le Parc Relais puis jusqu’au domaine
ferroviaire conformément a la réglementation.

Le MOA procédera a I’enlevement immédiat des obstacles entravant la circulation

des véhicules et des piétons.

Le Parc Relais devra proposer aux usagers en permanence un quota de places
pour les PMR conforme a la réglementation de places PMR (2 %).

Information voyageurs

L'usager du Parc Relais devra pouvoir accéder facilement a une information

visible, lisible et & jour sur le fonctionnement du Parc Relais :

- régles de sécurité et réglement intérieur,

- tarifs et conditions générales de vente,

- coordonnées de I'exploitant (de préférence le responsable de I'ouvrage
directement),

- horaires d’ouverture du Parc Relais et de présence des agents d’exploitation,

- événements ponctuels (travaux, fermetures). Un panneau spécifique sera mis
en place pour ce type d’informations.
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et sur le fonctionnement du réseau ferroviaire desservant le pble. Un panneau
dédié sera réservé a l'opérateur de transports ferroviaire pour les informations
suivantes :

- horaires,

- missions,

- schéma de la/des ligne(s),

travaux et information en cas de service dégradé.

Information dynamique

Pour les Parcs Relais de plus de 400 places, le STIF recommande l'installation d’'un
dispositif d’information dynamique sur I’état de disponibilité de I'’équipement
(complet / libre). Le panneau devra étre positionné en entrée de parc.

L'avis du STIF sera sollicité préalablement au lancement d’expérimentations sur
de nouveaux systémes d’information notamment dynamique.

Item 5 : Tarifs

Termes de référence

Le maintien d’'un bon niveau de qualité de service dans un Parc Relais suppose
que le MOA dispose de recettes d’exploitation. De ce fait, pour étre labellisé un
Parc Relais devra obligatoirement étre payant.

La tarification est aussi le seul levier dont dispose la collectivité pour maitriser le
volume de véhicules particuliers en rabattement et par conséquent préserver une
équité dans le rapport entre ce mode de rabattement et les autres modes (bus,
marche a pied, deux roues).

L’'objet de cet item est d’encadrer les tarifs pratiqués dans les P+R labellisés pour

répondre a de multiples objectifs :

- harmoniser les tarifs pratiqués dans les P+R au sein d’'une méme zone tarifaire
carte orange pour résorber d’éventuels effets de seuils et rétablir des
équilibres locaux entre gares proches ;

- plafonner les tarifs pour éviter que des Parcs Relais ne soient détournés de
leur fonction initiale ;

- atteindre un équilibre entre niveau de tarif et niveau de prestation pour
dissuader les usagers résidant a proximité du P+R de se rabattre en voiture
sur le pdle et ne pas décourager les rabattants « captifs » dans leur pratique
intermodale ;

- garantir aux maitres d’ouvrage un niveau de recettes suffisant pour permettre
un entretien fréquent de I'ouvrage et, par conséquent, un maintien durable du
niveau de qualité de service.

Référentiel de service

Le colt de I'abonnement mensuel Parc Relais sera dégressif en fonctionnement de
I’éloignement a Paris. Le fait que le STIF n’encadre que le tarif mensuel
n’empéche pas les MOA et leurs exploitants éventuels de mettre en place des
tarifs journalier, hebdomadaire, trimestriel, semestriel et annuel.
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Tarifs mensuels en £TTC & pratiqguer Tarifs mensuels en €TTC 3 pratiquer

dans les Parcs Relais en ouvrage dans les Parcs Relais au sol

E4HS Carte Tarif conseillé | Tan¥ plancher | Tanf plafond ik Tarif conseillé | Tarf piancher | Tanif plafond
orange orange

letz 100 € 90 € roe letz a0 £ 20 & 100 &

3 s0€ 40 & &0 & 3 40 £ 0 e 50 &

4 40 € 0 S0 4 0 20 & 40 &

5 0 20 € 40 & 5 20 € 15 e I0 &

& 25 € 20 € I35 e & 15 € e 20 &

Le tarif mensuel pratiqué devra impérativement se situer dans la fourchette
concernée, au plus proche de la valeur conseillée.

NOTA :_Aucun tarif préférentiel ne pourra étre pratiqué :

- pour d’autres types d'usages que le rabattement (résidents, stationnement de
centre-ville, activités),

- en fonction du lieu de résidence des rabattants.

A compter de I'année n+1 suivant la signature de la convention, le MOA sera
autorisé a réévaluer ses tarifs suivant la formule figurant dans la convention le
liant avec le STIF.

Le STIF appelle les MOA souhaitant déléguer la gestion de leur Parc Relais a étre
vigilants sur la valeur du tarif mensuel en début de concession. Ce tarif ne devra
pas étre trop proche de la borne haute de la fourchette concernée notamment si
la formule d’'indexation des tarifs permet une évolution rapide.

Item 6 : Transparence de I'exploitation

Termes de référence

Le MOA communiquera au STIF chaque année toutes les données d’exploitation

dont il dispose ainsi que des comptages. Ces données devront permettre au STIF :

- de prendre connaissance des dispositions mises en ceuvre pour maintenir la
qualité de service donc le label ;

- de s’assurer que la fonction de rabattement reste prépondérante dans le Parc
Relais et,

- de prendre connaissance des éventuelles difficultés liées a [I'activité
d’exploitation du Parc Relais.

Pour mémoire, désormais, chaque opération financée dans le cadre de la mise en
ceuvre du SDPR est précédée d'une étude d’opportunité devant garantir
I'adéquation entre demande en stationnement et offre pour éviter des situations
économiques critiques liées a une sur-dimension de I'ouvrage.

Référentiel de service

Le MOA adressera au STIF pour le 30 juin au plus tard de chaque année civile, les
éléments suivants :

- un état faisant connaitre le montant global des recettes HT de I'année écoulée
- les effectifs en place pour I’exploitation du parc,

- le nombre total des sorties d'usagers horaires,

- le nombre total d'abonnements délivrés par catégorie,

- I'évolution générale de I'état des ouvrages et matériels exploités,

- les travaux d'entretien de renouvellement et de modernisation effectués,
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- les adaptations envisagées,

- le bilan des dégradations et incivilités (recensement caractérisé et daté,
illustré de photos, le cas échéant),

- les piéces justifiant le maintien sinon le renouvellement des dispositifs de
sdreté et de sécurité,

- les comptages (cf. ci-dessous).

Le MOA devra, sur demande du STIF, fournir tous justificatifs complémentaires qui
s'avéreraient nécessaires.

Le MOA effectuera une fois par an deux comptages horaires du nombre de
véhicules présents 5 heures consécutivement dans le Parc Relais (distinction entre
les véhicules en situation de rabattement et les autres).

Ces comptages auront lieu chaque année, le mardi et le jeudi de la semaine 42,
hors journées exceptionnelles (gréves, manifestations....), entre 7 h et 10 h et
entre 15 h et 17 h.
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ANNEXE 2 - TARIFS

L’encadrement des tarifs est une composante du référentiel de service label Parc Relais
(item 5). Cette disposition revét un caractére obligatoire et est soumise au régime de
bonus décrit a I'article 8.3.

1 — DEFINITION DU TARIF MENSUEL DE BASE

Le Parc Relais objet de la présente convention se situe en zone tarifaire 5.

Conformément au référentiel de service du label Parc Relais, il est convenu d’appliquer
un tarif proche du tarif conseillé et dans tous les cas situé dans la fourchette suivante :

Zone carte orange Tarif mensuel conseillé Tarif plancher Tarif plafond

5 30 € 20 € 40 €

2 — FORMULE D’INDEXATION
Les montants des tarifs ci-dessus sont indexés par application de la formule suivante :
K = 0,70 ICHTTS1/ICHTTS10 + 0,30 EBIQ/EBIQo

ICHTTS1 est l'indice du co(t du travail, tous salariés, dans les industries mécaniques et
électriques (dernier indice connu au mois de la révision).

ICHTTS10 correspondant a la valeur de cet indice du mois d’octobre 2009, soit 99,4.

EBIQ est I'indice énergie, biens intermédiaire et biens d'équipement (dernier indice connu
au mois de la révision).

EBIQo correspondant a la valeur de cet indice du mois de février 2010, soit 109,9.

En cas de disparition d’un indice les parties se rapprocheront en vue d'adopter un indice
de remplacement.
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ANNEXE 3 — BAREMES DES BONUS

Ce baréme est commun aux bonus label et fréquentation. Il s’applique distinctement a

chacun d’entre eux.

Parcs Relais au sol :

BONUS ANNUEL

Formule de calcul du

Parcs Relais en

INDICATEURS bonus Bonus maxi Bonus mini
Items du Label | NP tc’;??' d)f ;éages du | 7s00€ 3000 €
E:(_éguentation Nb to';aé (iezpslaé:es du 7500 € 3000 €
ouvrage :
BONUS ANNUEL
INDICATEURS Formule de caleul du | g0 s maxi | Bonus mini
bonus

Items du Label | NP tOtPaFL c)‘(eS%'ages du | 25000 € 12 500 €
E:(_éguentation Nb to';aé (ies%laé:es du 25 000 € 12 500 €
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Syndicat des transports d'Ile-de-France

__-—-——‘—'_--—.1
ION
. : ECTURE DE LA REG
Délibération n° 2010/0304&REF | E-DE-FRANCE
Séance du 02 juin 201

Marché 2010-03 BUREAU DES AFFAIRES JURIDIQUES

CONCEPTION ET MISE EN PLACE D'UN NOUVEAU LOGICIEL DE

GESTION DES TRANSPORTS SCOLAIRES

Le conseil du Syndicat des transports d'lle-de-France,

vu

vu

vu

vu
vu

vu
vu

I'ordonnance n® 59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a I'organisation des transports
de voyageurs dans la Région lle-de-France ;

le décret n® 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a I'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

le décret n® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'lle-de-
France ;

le Code des Marchés Publics notamment ses articles 57 a 59 ;

la décision de la Commission d'Appel d'Offres en date du 17 mai 2010 attribuant le marché
a GFI ;

le rapport n® 2010/0304 ;

I'avis de la Commission économique et tarifaire du 25 mai 2010 ;

Aprés en avoir délibéré,

DECIDE

ARTICLE 1 : autorise la directrice générale a signer le marché 2010-03 avec la société GFI,
marché conclu a prix mixtes, pour un montant forfaitaire de 1 999 876 € HT et pour partie a bons
de commande, sans montant minimum et sans montant maximum.

ARTICLE 2 : la directrice générale est chargee de l'exécution de la présente déliberation, qui
sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des transports d'Ile-de-France.

Le président du conseil
du Syndicat des transports d'lle-de-France
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PREFFC ' E DE LAREGION

.. E-FRANCE
Syndicat des transports d’lle-de-France of sl

- 010
Délibération n® 2010’;“3“* D 7 JUN1
BUREAU DES AFFAIRES JURIDIQUES

Séance du 2 juin 2010

Marché 2010-19

ETUDES RELATIVES AU PROLONGEMENT DE LA LIGNE 14 POUR
DESATURER LA LIGNE 13 EN VUE D'ELABORER LE SCHEMA DE
PRINCIPE ET LE DOSSIER D'ENQUETE PUBLIQUE

Le conseil du Syndicat des transports d'lle-de-France,

VU l'ordonnance n® 59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a I'organisation des transports
de voyageurs dans la Region Ile-de-France ;

VU le décret n® 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & I'organisation des transports de
voyageurs en lle-de-France ;

VU e décret n® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'lle-de-
France ;

VU le Code des Marchés Publics notamment son article 35-11-8° ;

VU |a décision de la Commission d'Appel d'Offres en date du 17 mai 2010 attribuant le marche
a la RATP ;

VU le rapport n® 2010/0305 ;
VU |‘avis de la Commission économique et tarifaire du 25 mai 2010 ;

Apres en avoir délibere,

DECIDE

ARTICLE 1 : autorise la directrice générale a signer le marche 2010-19 avec la RATP, marche
conclu a prix forfaitaire, pour un montant de 4 310 500 € HT.

ARTICLE 2 : la directrice générale est chargée de |'exécution de la présente délibération, qui
sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des transports d'Ile-de-France.

Le président du consell
du Syndicat des transports d'lle-de-France
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PREFECTURE DE LA REGION
ILE-DE-FRANCE
Syndicat des transports d’lle-de-France
07 JUIN 2010
Délibération n°® 2010/0306
BUREALU DES AFFAIRES JURIDIQUES

Séance du 2 juin 2010
Marché 2010-01

LOCATION ET MAINTENANCE D’EQUIPEMENTS MULTIFONCTION
D'IMPRESSION, DE REPRODUCTION, DE NUMERISATION ET DE
TELECOPIE

Le conseil du Syndicat des transports d'lle-de-France,

VU l'ordonnance n® 59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a |'organisation des transports
de voyageurs dans |la Région lle-de-France ;

VU le décret n® 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a I'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

VU le décret n® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'Ile-de-
France ;

VU le Code des Marchés Publics notamment ses articles 57 a 59 ;

VU |a décision de la Commission d'Appel d'Offres en date du 17 mai 2010 attribuant le marché
a SOFEB - Groupe Sharp ;

VU le rapport n® 2010/0306 ;
VU [l'avis de la Commission economique et tarifaire du 25 mai 2010 ;

Aprés en avoir délibére,

DECIDE

ARTICLE 1 : autorise la directrice générale a signer le marché 2010-01 avec la société SOFEB -
Groupe Sharp, marché conclu a bons de commande sans montant minimum et sans montant
maximum.

ARTICLE 2: la directrice générale est chargée de I'exécution de la présente délibération, qui
sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des transports d'Ile-de-France.

Le président du conseil
du Syndicat des transports d'lle-de-France
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Syndicat des transports d’Ile-de-France

Délibération n°® 2009/0307

Séance du 2 Juin 2010

MODALITES DE PASSATION DES MARCHES PUBLICS
EN PROCEDURE ADAPTEE

Le conseil du Syndicat des transports d'lle-de-France,

vu l'ordonnance n® 59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a I'organisation des transports
de voyageurs dans la Région Ile-de-France ;

vu le décret n® 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a I'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'lle-de-
France ;

vu I'arrét du Conseil d'Etat du 10 février 2010 annulant le décret n® 2008-1356 du 19
décembre 2008 portant relévement de certains seuils du Code des Marchés Publics ;

vu les articles 1%, 28, 40 et 146 du Code des Marchés Publics ;

vu la délibération n° 2009/0124 du 11 février 2009 adoptant les modalités de passation des
marchés publics en procédure adaptée ;

vu le rapport n® 2010/0307 ;
VU  |'avis de la Commission économique et tarifaire du 25 mai 2010 ;

Aprés en avoir délibéreé,

DECIDE
ARTICLE 1 : la présente délibération annule et remplace la délibération n® 2009/0124 du 11
février 2009 ;

ARTICLE 2 : Les marchés publics passés dans le cadre de la procédure adaptée le sont dans les
conditions suivantes :
Regles ves a | licité ncurran

55 jnférieurs 2 € HT

Les marchés d'un montant inférieur ou égal @ 4 000 € HT font I'objet de la consultation d'un seul
prestataire.

La mise en concurrence des marchés compris entre 4 001 et 45 000 € HT s'effectue sur la base
d'un cahier des charges par une consultation directe de 3 entreprises.

La mise en concurrence des marchés compris entre 45 001 et 90 000 € HT s'effectue, sur la base
d'un cahier des charges, par le biais d’'une publicité dans la presse locale ou un journal spécialisé
correspondant au secteur économigque concerné ou encore un journal d‘annonces légales ou par
une consultation directe de 4 (quatre) entreprises, accompagnée d'une publicité sur le site
internet du STIF.
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2) Marchés compris entre 90 000 € HT et 206 000 € HT

Conformément aux dispositions de 'article 40 du Code des Marchés Publics, les marchés dont le
montant est supérieur a 90 000 € font |'objet d'une publicité, soit dans le BOAMP (Bulletin Officiel
des Annonces des Marchés Publics), soit dans un journal habilité a recevoir des annonces légales
et sont accompagneés d'une publicité sur le site internet du Syndicat des Transports d'Ile-de-
France.

Ces marchés donnent lieu a la rédaction d'un dossier de consultation des entreprises adapté a
I'objet du marché.

Régl boeen Jes offr.

Les marchés d'un montant inférieur ou égal a 4 000 € HT ne font l'objet d'aucune modalité
particuliére d'ouverture des offres.

Les marchés d'un montant compris entre 4 001 € HT et 45 000 € HT ne font pas |'objet d'une
modalité particuliére d'ouverture des offres.

Les marchés d'un montant compris entre 45 001 € HT et 90 000 € HT passés aprés une mise en
concurrence dans la presse locale, un journal spécialisé correspondant au secteur économique
concerné, un journal d’'annonces |égales ou par la consultation directe de 4 (quatre) entreprises
font I'objet d'une ouverture en commission d'ouverture des plis qui est composée d'agent(s) du
STIF.

Cette commission, aprés avoir pris connaissance du contenu et de |"'analyse des offres proposera
a la signature de la personne responsable du marché le titulaire du marché, sur la base d'un
rapport d'analyse des offres.

Au-dela de 90 000 € HT, les marchés sont attribués aprés avis de la Commission d'Appel d'Offres.
Celle-ci est convoquée et tient séance selon les dispositions prévues a cet effet par le Code des
Marchés Publics.

La Commission d'Appel d'Offres n'a compétence que pour émettre un avis sur le choix du titulaire
du marché. La directrice générale reste seule compétente quand a la décision de choix du titulaire
et de signature ou non du marché.

ARTICLE 3 : la directrice générale est chargée de l'exécution de la présente délibération, qui
sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des transports d'Ile-de-France.

Le président du conseil
du Syndicat des transports d'lle-de-France
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Syndicat des transports d'lle-de-France PREFECTURE DE LA REGION
ILE-DE-FRANCE

07 JUIN 2010

Délibération n°2010/0308
BUREAU DES AFFAIRES JURIDIQUES

Séance du 2 juin 2010

EXPLOITATION DU PARC RELAIS DE NOGENT-SUR-MARNE
PROLONGATION D'UNE DUREE D'UN AN
DE LA CONVENTION DE DELEGATION DE SERVICE PUBLIC

Le conseil du Syndicat des transports d'lle-de-France,

vu le code général des collectivités territoriales, articles L.1411-1 et suivants et
R.1411-1 et suivants, et notamment son article L.1411-2 ;

vu I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a I'organisation des
transports de voyageurs en lle-de-France ;

vu le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 relative a l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du syndicat des transports
d'lle-de-France ;

vu la délibération n°8404 du 17 juin 2005 du conseil d'administration du STIF,

vu la convention de délégation de service public pour I'exploitation du Parc Relais de
Nogent du 1* juillet 2005 ;

vu le rapport n 2010/0308 ;
vu I'avis de la commission economique et tarifaire en date du 25 mai 2010 ;

CONSIDERANT les intentions de la Ville de Nogent-sur-Marne d'acquérir les emprises du
Parc Relais dans le cadre de son projet urbain autour de la gare de RER A ;

CONSIDERANT la nécessité d'assurer la continuité du service public de stationnement
de rabattement vers la gare de RER A jusqu’a ce qu'intervienne la cession des emprises
du Parc Relais a la Ville de Nogent-sur-Marne ;

Aprés en avoir délibéré,

DECIDE :
ARTICLE 1* : l'avenant n®°1 & la convention de délégation de service public pour
I'exploitation du Parc Relais de MNogent-sur-Marne (94), annexé a la présente

délibération, est approuve,

ARTICLE 2 : la directrice générale est autorisée a signer I'avenant visé a l'article 1 et
annexé a la présente délibération.

ARTICLE 3 : |a directrice générale est chargée de |'exécution de la présente délibération
qui sera publiee au recuell des actes administratifs du syndicat des transports d'lle-de-
France.

Le président du Conse,i‘i du Syndicat
des transports d'yé- e-France
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Syndicat des Transports d’lle-de-France
Délibération n°® 2010/0309

Séance du 2 juin 2010

Incidences de |I'arrété du 18 mai 2006
modifiant I'arréte du 2 juillet 1982
relatif aux transports en commun de personnes

Le Conseil du Syndicat des Transports d'lle-de-France,

VU [l'ordonnance n® 59-151 du 07 janvier 1959 relative a I'organisation des transports de
voyageurs en [le-de-France ;

VU e décret n® 59-157 du 07 janvier 1959 relatif a |'organisation des transports en Ile-
de-France ;

VU le décret n® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des Transports d'lle-
de-France et modifiant certaines dispositions relatives a l'organisation des transports
de voyageurs en lle-de-France ;

VU l‘arrété en date du 2 juillet 1982 relatif au transport debout de voyageurs en Grande
Couronne ;

VU l'arrété DEUT 0828704A du 18 mai 2009 modifiant |'arrété du 2 juillet 1982 précité ;

VU la deélibération n®2010/0139 du 17 fevrier 2010,

VU le rapport n® 2010/0309 ;

VU Il'avis de la commission offre de transport du 26 mai 2010 ;

Aprés en avoir délibére,
DECIDE
ARTICLE 1° : Les mots :
w sans préqudice des dispositions ci-dessus, fe transport debout d ‘enfanis est interdits, sauf: »
sont remplacés par les mots :

« sans préjudice des dispositions ci-dessus, Ie transport debowt est imterdit dans les services de transport
en commun d ‘enfants, sauf : »,

dans :

- l'annexe 2 A-bis du cahier des charges régional des contrats d'exploitation de type 1,
telle que modifiée par I'annexe 1 de la délibération n°2010/0139 du 17 février 2010,

- l'annexe A-2bis du cahier des charges régional des contrats d'exploitation de type 2,
telle qu'introduite par avenant conformément & lannexe 2a de la délibération
n°2010/0139 du 17 février 2010,

- l'annexe aux contrats Mobilien, telle gu’introduite par avenant conformément a |I'annexe
3a de la délibération n°2010/0139 du 17 février 2010

ARTICLE 2 : |a Directrice Générale est chargée de l'exécution de la présente délibération
qui sera publiée au recueil des actes administratifs du syndicat des transports d'lle-de-
France.

Le président du Copiseil
du Syndicat des Tqanspurﬁﬁ' le-de-France

.'rl;l
. Hur?mm
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pécisionn®e 20100286
du 1 IMAI 2010

REGULARISATION DE LA SITUATION
DE LA LIGNE N° 067-067-057 PREFECTURE DE LA REGION

« ESBLY (GARE) — CHESSY (RER) ILE-DE-FRANCE
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE R
« MARNE-ET-MORIN » 11 MAI 263

BUREAU DES AFFAIRES JURIDIQUES

La directrice générale du Syndicat des transports d'Ile-de-France :

vu I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;
vu le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a l‘'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

vuU le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'lle-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives & !'‘organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vu la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

vu la délibération n°® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d’attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.3.;

vuU la délibération n® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure a
respecter pour obtenir une autorisation d'exploiter un service régulier routier de transport

de voyageurs ;

vu la décision n® 20091165 du 17/12/2009 portant délégation de signature de la directrice
générale ;

vu la décision n°® 20080982 du 01/12/2008 ;

VU le dossier technique n° 15462 enregistré par le Syndicat le 26/04/2010 ;

CONSIDERANT que les modifications proposées dans le dossier technique ont un caractére
mineur ;

DECIDE :

ARTICLE 1% : L'entreprise « MARNE-ET-MORIN » est autorisée & exploiter la ligne 067-067-057
« ESBLY (GARE) - CHESSY (RER) » dans les conditions définies a l'annexe technigue jointe & la
présente décision.

ARTICLE 2 : La présente décision sera publiée au recueil des actezadministratifs du Syndicat des
transports d'Ite-de-France.

Pour la directrice générale et

par déiégation,

Isabelie BRIEND

la Chef de division Offre Routiere
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pécisionn® 2 (1 002 87
du 1 OMAl 7010

REGULARISATION DE LA SITUATI

DE LA LIGNE N° 067-067-035 PREFECTURE DE LA 3EGION
« PIERRELEVEE (PLACE SAINT-CLAUDE) — {-F-UE-FRANGE
FERTE-SOUS-JOUARRE (GARE SNCF) » | . ..
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE MALZutd
« MARNE-ET-MORIN »

BUREAU 258 AFFAIRES JURIDIQUES

La directrice généraie du Syndicat des transports d’lle-de-France :

VU I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative 3 I'organisation des transports
de voyageurs en lle-de-France ;
vu le décret n°59-157 du 7 janvier 1958 modifié relatif & l‘organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d’lle-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives a !‘organisation des transports de
voyageurs en Hle-de-France ;

VU la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes régulidres de voyageurs ;

vu la délibération n® 20060217 du 15 mars 2006 portant déiégation d’attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.3.;

vu la délibération n® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure a
respecter pour obtenir une autorisation d'exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

vUu la décision n°® 20091165 du 17/12/2009 portant délégation de signature de la directrice
générale ;

vu la convention du 01/01/2008 conclue entre la « Communauté de Communes du Pays

) Fertois » et I'entreprise « MARNE-ET-MORIN » ;
vu la décision n® 20090778 du 12/08/2009 ;
VU le dossier technique n°® 15464 enregistré par le Syndicat le 27/04/2010 ;

CONSIDERANT que les modifications proposées dans le dossier technique ont un caractére
mineur ;

DECIDE :

ARTICLE 1°" : L'entreprise « MARNE-ET-MORIN » est autorisée a exploiter la ligne 067-067-035
« PIERRELEVEE (PLACE SAINT-CLAUDE} - FERTE-SOUS-JOUARRE (GARE SNCF) » dans les
conditions définies a I'annexe technique jointe a la présente décision.

ARTICLE 2 : La ligne susvisée fait I'objet d'une convention de subvention avec la « Communauté
de Communes du Pays Fertois ». '

ARTICLE 3 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d’lle-de-France. o

Pour la directrice générale et

par délégation,

Isabelle BRIEND

la Chef de division Offre Routiére

769



i LR
R n] nF LI\ ’.-i';‘,{ji.\z?\
P\EFECH‘J' e N - o
° L E-DEFRA E
JA

sr gl Ll
E\;‘\ Al ;,_U’.\_"J

mMﬂ-‘-‘n_—.’—ﬂVP‘"

e

L

pécisionn® 20100288
du 1 0MAI 2010

E G ARFAHES R IES
REGULARISATION DE LA SITUATION

DE LA LIGNE N° 067-167-002
« MEAUX (GARE ROUTIERE) - MEAUX (GARE ROUTIERE) »
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE

« MARNE-ET-MORIN »

BUREAL

La directrice générale du Syndicat des transports d’Ile-de-France :

vu 'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative & I‘organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;
vu le décret n®59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & Forganisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'lle-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives 4 l'organisation des transports de
voyageurs en lle-de-France ;

vu la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

VU la délibération n® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d’attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.3. ;

vu la délibération n°® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure a
respecter pour obtenir une autorisation d’exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

vuU la décision n°® 20091165 du 17/12/2009 portant délégation de signature de la directrice
générale ;

vu la décision n® 20080708 du 02/09/2008 ;

vu le dossier technique n® 15460 enregistré par le Syndicat le 26/04/2010 ;

CONSIDERANT que les modifications proposées dans le dossier technique ont un caractére
mineur ;

DECIDE :

ARTICLE 1° : L'entreprise « MARNE-ET-MORIN » est autorisée a exploiter la ligne 067-167-002
« MEAUX (GARE ROUTIERE) - MEAUX (GARE ROUTIERE) » dans les conditions définies a I'annexe
technique jointe & la présente décision.

ARTICLE 2 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d'Ile-de-France. g

Y y
Pour ia directrice générale et
par délégation,
Isabelle BRIEND
la Chef de division Offre Routiére
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17 MAL Lq Décision n° 2010028 9

BUREAU DES AFFAIRES i RIDIUES

du 10MAL 2010

““REGULARISATION DE LA SITUATION
DE LA LIGNE N° 067-167-008

« MEAUX (GARE ROUTIERE) - MEAUX (GARE ROUTIERE) »

EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE
« MARNE-ET-MORIN » -

La directrice générale du Syndicat des transports d’'lle-de-France :

vu
vu

VU

vu
vu

vuU

vu

vu
vu

I'ordonnance n®59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative & l'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;

le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif 4 l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'lle-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives 4 l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

la déiibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

la délibération n® 20060217 du 15 mars 2006 portant déiégation d’attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.3. ;

la délibération n°® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure a
respecter pour obtenir une autorisation d’exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

la décision n® 20091165 du 17/12/2009 portant délégation de signature de la directrice
générale ;

la décision n® 20080709 du 12/09/2008 ;

le dossier technique n°® 15465 enregistré par le Syndicat le 12/09/2008 ;

CONSIDERANT que les modifications proposées dans le dossier technique ont un caractére
mineur ;

DECIDE :

ARTICLE 1 : L'entreprise « MARNE-ET-MORIN » est autorisée a exploiter la ligne 067-167-008
« MEAUX (GARE ROUTIERE) - MEAUX (GARE ROUTIERE) » dans les conditions définies a "annexe
technigue jointe & la présente décision.

ARTICLE 3 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des

transports d'Ile-de-France. < ’ /l\/\

Pour la directrice générale et

par délégation,

Isabelle BRIEND

la Chef de division Offre Routiére
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pécisionn® 20100324
du 16 MAI 2010

REGULARISATION DE LA SITUATION
DE LA LIGNE N° 067-067-007 e
« MONTRY/SAINT-GERMAIN (RN 34)pzrpcTure DEL REGION
ESBLY (GARE/COLLEGE LOUIS-BRAILLE) » LE-DE-FRANCE
EXPLOITEE PAR L’'ENTREPRIS
« TRANSPORTS MARNE-ET-MORIN » 76 MAL LU

La directrice générale du Syndicat des transports d’lie-de-France : BUREAU DES AFFAIRES JURIDIQUES

vu ordonnance n®59-151 du 7 janvier 1959 modifiee relative alo g transports
de voyageurs en Ile-de-France ;
vu le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif 4 I'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

VU je décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d’'le-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives 4 l'organisation des transports de
voyageurs en lle-de-France ;

vuU la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes régulieres de voyageurs ;

vu la délibération n® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation dattributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.3. ;

VU la délibération n°® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure &
respecter pour obtenir une autorisation d’exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

vu la décision n°® 20091165 du 17/12/2009 portant délégation de signature de la directrice
générale ;

vU la convention du 01/01/2009 conclue entre la « Communauté de Communes du Pays
Crécois », « le Conseil Général de Seine-et-Marne » et I'entreprise « TRANSPORTS MARNE-
ET-MORIN » ;

vu la décision n® 20061037 du 20/10/2006 ;

vu le dossier technique n® 15470 enregistrée par le Syndicat le 06/05/2010 ;

CONSIDERANT que les modifications proposées dans le dossier technigue ont un caractére
mineur ;

DECIDE :

ARTICLE 1% : L'entreprise « TRANSPORTS MARNE-ET-MORIN » est autorisée a exploiter la ligne
067-067-007 « » dans les conditions définies a l'annexe technique jointe 3 la présente décision.

ARTICLE 2 : La ligne susvisée fait I'objet d'une convention de subvention avec la « C_ommunauté
de Communes du Pays Crécois » et « le Conseil Général de Seine-et-Marne ».

ARTICLE 3 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d'lle-de-France. :

rdctrice générale et
paf délégatjon,

Isabelle BRIEND
la Chef de division Offre Routiére
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pécisionne 2010 0325

PREFECTURE DE LA REGION
LE-DE-ERANGE

76 MAL LG

REGULARISATION DE LA SITUATIO

du ¢ MAI 2010 }q

DE LA LIGNE N° 067-067-002 e
« GERMINY L'EVEQUE (RESIDENCE DE LA MARNE)= AFFAIRES JURIDIQUES
MEAUX (GARE ROUTIERE) »
EXPLOITEE PAR L’ENTREPRISE
« TRANSPORTS MARNE-ET-MORIN »

La directrice générale du Syndicat des transports dlle-de-France :

vu I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative 3 Vorganisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;
vuU le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifie relatif 3 l'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;
vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'lle-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives 4 l'organisation des transports de

voyageurs en lle-de-France ;

vu la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

vuU la déiibération n°® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d’attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.3. ;

vu Ia délibération n® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure a
respecter pour obtenir une autorisation d’exploiter un service régulier routier de transport

de voyageurs ;

vu la décision n°® 20091165 du 17/12/2009 portant délégation de signature de la directrice
générale ;

vuU la décision n® 20090192 du 09/02/2009 ;

vu le dossier technique n® 15468 enregistré par le Syndicat le 06/05/2010 ;

CONSIDERANT que les modifications proposées dans le dossier technique ont un caractére
mineur ,

DECIDE :
ARTICLE 1% : L'entreprise « TRANSPORTS MARNE-ET-MORIN » est autorisée & exploiter la ligne

067-067-002 « GERMINY L'EVEQUE (RESIDENCE DE LA MARNE) - MEAUX (GARE ROUTIERE} »
dans les conditions définies & I'annexe technique jointe a la présente décision.

ARTICLE 2 : La présente décision sera publiee au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d’Ile-de-France.

Pour la directrice générale et
par délégation,
TT—

Isabelle BRIEND
la Chef de division Offre Routiére
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PREFECTURE DE LA REGION
ILE-DE-FRANCE

76 WALV

Décision n° 20100326

du 9 MAl 200

ION DE LA SITUATION
DE LA LIGNE N° 067-067-056
« MEAUX (GARE SNCF) - FERTE-SOUS-JOUARRE {GARE SNCF) »
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE
« TRANSPORTS MARNE-ET-MORIN >

BUREAU DES AFFAIRES SURIDIQUES

La directrice générale du Syndicat des transports d'Ile-de-France :

VU I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative & l'organisation des transports

de voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & I‘organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'Ile-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives & l'organisation des transports de
voyageurs en lle-de-France ;

vu la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de. sectionnement
applicables sur les lignes régulieres de voyageurs ;

vU la délibération n° 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d’attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.3.;

vu la délibération n® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure a
respecter pour obtenir une autorisation d'exploiter un service régulier routier de transport

de voyageurs ;

VU la décision n® 20091165 du 17/12/2009 portant délégation de signature de la directrice
générale ;

vu la convention du 01/01/2008 conclue entre la « Communauté de Communes du Pays
Fertois », le « Conseil Général de Seine-et-Marne » et "entreprise « TRANSPORTS MARNE-
ET-MORIN » ;

vu la décision n® 20091000 du 09/11/2009 ;

vu le dossier technigue n°® 15466 enregistré par le Syndicat le 29/04/2010 ;

CONSIDERANT que ies modifications proposées dans le dossier technigue ont un caractére
mineur ;

DECIDE :
ARTICLE 1% : L'entreprise « TRANSPORTS MARNE-ET-MORIN » est autorisée a exploiter Ia ligne
067-067-056 « MEAUX (GARE SNCF) - FERTE-SOUS-JOUARRE (GARE SNCF) » dans les conditions
définies & I'annexe technique jointe & la présente décision.

ARTICLE 2 : La ligne susvisée fait l'objet d'une convention de subvention avec la « Communauté
de Communes du Pays Fertois » et e « Conseil Général de Seine-et-Marne ». .

ARTICLE 3 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d'lie-de-France.

Pour la directrice générale et
par_délégstion,

Isabelle BRIEND
ia Chef de division Offre Routiere
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PREFECTURE DE LA [EGION
ILE-DE-FRANCE

76 MAI 761 pécisionne 20100327

BUREAU DES AFFAIRES JURIDIQUES du 9 § MAI 2010

REGULARISATION DE LA SITUATION
DE LA LIGNE N° 067-067-059
« CRECY-LA-CHAPELLE (CAMPING) ~ SERRIS (RER) »
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE
« TRANSPORTS MARNE-ET-MORIN »

La directrice générale du Syndicat des transports d'lle-de-France :

vu Iordonnance n®59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative & l'organisation des transports
de voyageurs en lle-de-France ;
vu le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & l'organisation des transports de

voyageurs en lle-de-France ;

vuU le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'Ile-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives & l|‘organisation des transports de
voyageurs en lle-de-France ;

vu la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

VU la délibération n® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d’attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.3. ;

VU la délibération n® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure a
respecter pour obtenir une autorisation d’exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

vu la décision n°® 20091165 du 17/12/2009 portant délégation de sighature de la directrice
générale ;

vu {a convention du 01/01/2007 conclue entre la « Communauté de Communes du Pays
Crégois », le « Conseil Général de Seine-et-Marne » et I'entreprise « TRANSPORTS MARNE-
ET-MORIN » ;

vu la décision n°® 20091073 du 08/12/2009 ;

vu le dossier technique n°® 15459 enregistré par le Syndicat le 26/04/2010 ;

CONSIDERANT que les modifications proposées dans le dossier technique ont un caractére
mineur ;

DECIDE :
ARTICLE 1° : L'entreprise « TRANSPORTS MARNE-ET-MORIN » est autorisée a exploiter la ligne
067-067-059 « CRECY-LA-CHAPELLE (CAMPING) - SERRIS (RER) » dans les conditions définies a
I'annexe technique jointe a la présente décision.

ARTICLE 2 : La ligne susvisée fait 'objet d’une convention de subvention avec la « Communauté
de Communes du Pays Crégois » et le « Conseil Général de Seine-et-Marne ».

ARTICLE 3 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d'lle-de-France.

Pour la directrice générale et
par délégation,

Isabelle BRIEND
la Chef de division Offre Routiére
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Syndicat des transports d’'Ile-de-France

) i 0 & MAI 200
Décision n°iu'5,é_m oy

Du 30 AVR. 2010

PREFEL.  1IRE DE LA REGION
- aE-FRANGE

e

BUREAL )25 AFFAIRES JURIDIQUES

Relative aux tarifs applicables sur les lignes exploitées par
VAL D'EUROPE AIRPORTS

La directrice générale du Syndicat des transports d'Ile-de-France,

VU l'ordonnance n®59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des

transports de voyageurs en Ile-de-France ;

VU e décret n®59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a I'organisation des transports

de voyageurs en lle-de-France ;

vu le décret n®2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports

d'Ile-de-France ;

vu la délibération n°2006/0217 du 15 mars 2006 portant délégation d’attributions du
conseil au directeur général, et notamment son article 1.3.5. ;

DECIDE

Article 1°" : a compter du 1* juin 2010, la société « VAL D'EUROPE AIRPORTS » est
autorisée a appliquer les tarifs suivants sur les lignes de transport public routier régulier

gu'elle exploite :

Tarifs en euros TTC Adulte Enfant
(3 -11 ans)
Roissy CDG - Chessy 18,00€ 15,00€
Aéroport de Beauvais - Chessy 30,00 24,00€
Aéroport de Beauvais — Roissy CDG 15,00€ 12,00€
Aéroport d'Orly - Chessy 18,00€ 15,00€

Article 2: la présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du

Syndicat des transports d'Ile-de-France
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PR ° L
Decision n°2010/0 €& gypen - vam umpiaues
Tarif applicable au forfait spécial « FETE DE LA MUSIQUE »
La directrice générale du Syndicat des Transporis d'lle-de-France,
vu l'ordonnance n®59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative & l'organisation des

transports de voyageurs en Ile de France,
VU le décret n° 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a l'organisation des

transports de voyageurs en lle de France,
vu le décret n® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des Transports

d'ile de France,
VU  |a délibération n°2006/0217 du 15 mars 2006 portant délégation d’attributions du

conseil au Directeur Général,
VU  la décision n°2009/1158 du 17 décembre 2009 portant délégation de signature a

Monsieur Olivier Nalin,
VU les décisions n°7472 du 19 juin 2002 et n°7740 du 13 juin 2003 du conseil

d'administration du Syndicat des transports d'lle-de-France,
DECIDE
ARTICLE 1°" ; le prix du forfait spécial « Féte de la Musique » est fixé a 3,00 €.

ARTICLE 2 : la présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du
Syndicat des Transports d'Ile de France et affiché au siége du syndicat.

(o el

Olivier NALIN
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SYNDICAT DES TRANSPORTS D'ILE-DE-FRANCE

Décision n°® 2010/0332
du 3 juin 2010

TARIFS AU 1° Juillet 201
Forfait congrés
Orlybus - Roissybus

La directrice générale du Syndicat des transports d'lle-de-Frahce,

vu I'ordonnance n®59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a I'organisation des

transports de voyageurs en Ile de France,
VU le décret n°® 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a I'organisation des

transports de voyageurs en Ile de France,

vu le décret n° 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des
Transports d'Ile de France,

VU la délibération n®2006/0217 du 15 mars 2006 portant délégation d'attributions
du conseil au Directeur Général et notamment son article 1.3.2,

DECIDE

ARTICLE 1* : les prix des forfaits congrés et du complément aéroports utilisables a
compter de 1 juillet 2010 sont fixés comme suit :

forfait congrés
2n euros

Zones 2 jours 3 jours 4 jours 5 jours 7 jours
1-2 Paris 5,95 10,40 13,65 17,50 23,15
1-2 Stade de France 7,25 10,70 14,30 18,20 25,35
1-3 7,25 10,70 14,30 18,20 25,35
1-4 10,85 15,40 21,50 24,60 33,85
1-5 20,65 26,50 35,45 41,20 53,00

complément aéroports : 9,10 € par trajet simple

ARTICLE 2 : & compter du 1% juillet 2010, les prix des dessertes des aéroports par
bus sont fixés comme suit :

- Roissybus : 9,40 €

- Orlybus : 6,60 €

ARTICLE 3 : la présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du
Syndicat des transports d'Ile de France.

U ULA-/]

I
Sophie MOUGA D”'//
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SYNDICAT DES TRANSPORTS D'ILE-DE-FRANCE

CREFECTURE DE LA REGION
(LE-DE-FRANCE

Lﬂ 8 JUIN 2010

HAEAU DES AFFAIRES JURIDIQUES

Décision n° 2010/(

du 3 juin 2010

TARIFS AU 1°" Juillet 2010
NAVIGO ANNUEL, MOIS ET SEMAINE
FORFAITS SOLIDARITE TRANSPORT

MOBILIS ET TICKET JEUNES WEEK-END

TARIFS PARIS VISITE au 1 novembre 2010

La directrice générale du Syndicat des transports d‘Ile-de-France,

vu

vu

VU

vu

vu

{'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des

transports de voyageurs en Ile de France,
le décret n°® 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a ['organisation des

transports de voyageurs en Ile de France,
le décret n® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des

Transports d'lle de France,

la délibération n°2006/0217 du 15 mars 2006 portant délégation d’attributions
du conseil au Directeur Général et notamment son article 1.3.1,

la délibération n°2009/0512 du 2 juin 2010 relative a la hausse des tarifs pour

'année 2010,

DECIDE
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ARTICLE 1°" : les prix des Navigo annuel, mois et semaine, des forfaits solidarité
transport mois et semaine utilisables & compter de 1% juillet 2010, et du 5 juiilet 2010

pour les forfaits semaine, sont fixés comme suit :

en euwros
Navigo forfait
zones solidarité transport
maois semaine annuel mois semaine
1-2 60,40 18,35 617,10 15,10 4,55
1-3 78,20 23,85 796,40 19,55 5,95
1-4 95,50 29,05 972,40 23,85 7,25
1-5 109,90 33,40 1112,50 27,45 8,35
1-6 123,60 37,60 1251,10 30,90 9,40
2-3 57,30 17,45 585,20 14,30 4,35
2-4 72,50 22,05 739,20 18,10 5,50
2-5 86,30 26,25 878,90 21,55 6,55
2-6 97,70 29,75 993,30 24,40 7,40
3-4 55,90 16,95 572,00 13,95 4,20
3-5 69,00 20,95 704,00 17,25 5,20
3-6 79,60 24,25 810,70 19,90 6,05
4-5 55,70 16,95 569,80 13,90 4,20
4-6 62,40 18,95 636,90 15,60 4,70
5-6 54,90 16,65 561,00 13,70 4,15

ARTICLE 2 : a compter du 1% juillet

comme suit

en eurgs

ARTICLE 3 : a compter du 1% juillet 2010, les prix des forfaits tickets jeunes

zones mobilis
1-2 6,10
1-3 8,20
1-4 10,15
1-5 13,65
1-6 17,30
Ce forfait n'est pas valable sur la desserte des aéroports.

week-end sont fixés comme suit :

an euros
zones tickets jeunes week-end
1-3 3,40
1-5 6,85
1-6 8,50
3-6 4,25

Ce forfait n'est pas valable sur la desserte des aéroports.
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ARTICLE 4 : & compter du 1* novembre 2010, les prix des forfaits Paris visite sont

fixés comme suit :

en euros
Zones Paris visite
1 jour 2 jours 3 jours 5 jours
1-3 9,30 15,20 20,70 29,90
1-6 19,60 29,90 41,90 51,20

Ce forfait est valable sur la desserte des aéroports.
Le demi tarif est appliqué pour les enfants entre 4 ans et moins de 12 ans.

ARTICLE 5 : a compter du 1* juillet 2010, les prix des billets utilisables sur le réseau
ferré banlieue sont déterminés conformément a la grille tarifaire ci-jointe.

ARTICLE 6 : la présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du
Syndicat des transports d'lle de France.

[

AA U~

Sophie MOUGARD
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GRILLE TARIFAIRE BANLIEUE + SECTION URBAINE (BU) a compter du 01/07/2010

en euros
Numeéro BILLET UNITE CARNET carte abonnement
de prix hebdomadaire d'éléve,
d'étudiant et
d'apprenti
(mensualité)
plein demi plein demi
tarif tarif tarif tarif
110 2,35 1,15 18,80 9,20 31,30 103,80
120 2,35 1,15 18,80 9,20 34,40 114,00
130 3,05 1,50 24,40 12,00 39,30 122,40
140 3,80 1,90 30,40 15,20 43,10 132,30
150 3,80 1,90 30,40 15,20 45,20 140,90
141 4,40 2,20 35,20 17,60 53,10 137,70
151 4,40 2,20 35,20 17,60 49,10 143,10
170 4,85 2,40 38,80 19,20 146,40
142 5,15 2,55 41,20 20,40 140,30
180 5,15 2,55 41,20 20,40 149,20
143 6,00 3,00 48,00 24,00 146,60
190 6,00 3,00 48,00 24,00 151,60
144 6,70 3,35 53,60 26,80 153,00
157 6,70 3,35 53,60 26,80 166,10
158 6,70 3,35 53,60 26,80 166,80
145 7,10 3,55 56,80 28,40 157,40
164 7,10 3,55 56,80 28,40 167,60
165 7,10 3,55 56,80 28,40 168,80
146 7,40 3,70 59,20 29,60 162,00
166 7,40 3,70 59,20 29,60 170,00
147 7,70 3,85 61,60 30,80 163,00
167 7,70 3,85 61,60 30,80 170,70
168 7,70 3,85 61,60 30,80 172,40
148 8,05 4,00 64,40 32,00 164,30
174 8,05 4,00 64,40 32,00 174,40
175 8,40 4,20 67,20 33,60 176,80
176 8,70 4,35 69,60 34,80 178,50
177 9,05 4,50 72,40 36,00 180,50
178 9,45 4,70 75,60 37,60 183,00
181 9,80 4,90 78,40 39,20 184,90
182 10,20 5,10 81,60 40,80 187,40
183 10,50 5,25 84,00 42,00 189,20
Prix spéciaux
160 2,35 1,15 18,80 9,20 32,20 61,10
161 5,15 2,55 41,20 20,40 53,10 140,30
184 2,35 1,15 18,80 9,20 30,80 103,80
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GRILLE TARIFAIRE BANLIEUE (B) a compter du 01/07/2010

en euros
Numéro BILLET UNITE CARNET carte abonnement
de prix hebdomadaire d'éléeve,
d'étudiant et
d'apprenti
(mensualité)
plein demi militaires plein demi
tarif tarif |75% SNCF| tarif tarif
1 1,65 0,80 0,40 12,00 6,00 15,40 48,20
10 1,65 0,80 0,40 13,20 6,40 15,40 48,20
101 1,65 0,80 0,40 12,00 6,00 48,20
103 1,75 0,85 14,00 6,80
109 1,75 0,85 0,40 14,00 6,80 15,40 48,20
114 0,75 6,00 2,80
20 1,65 0,80 0,40 13,20 6,40 18,70 58,60
30 2,20 1,10 0,55 17,60 8,80 23,50 66,80
102 2,20 1,10 0,55 17,60 8,80 19,20 66,80
108 2,20 1,10 17,60 8,80
40 2,90 1,45 0,70 23,20 11,60 27,50 76,60
50 3,05 1,50 0,75 24,40 12,00 31,70 85,20
41 3,55 1,75 0,85 28,40 14,00 34,80 82,30
60 3,75 1,85 0,90 30,00 14,80 35,60 87,70
51 3,70 1,85 29,60 14,80 90,70
70 4,05 2,00 1,00 32,40 16,00 90,70
42 4,30 2,15 1,05 34,40 17,20 43,80 84,90
80 4,30 2,15 1,05 34,40 17,20 93,80
104 4,30 2,15 1,05 34,40 17,20 35,70 84,90
61 4,40 2,20 35,20 17,60 93,30
52 4,45 2,20 35,60 17,60 93,30
71 4,70 2,35 37,60 18,80 96,30
43 5,15 2,55 1,25 41,20 20,40 48,80 90,90
S0 5,10 2,55 1,25 40,80 20,40 96,10
62 5,15 2,55 41,20 20,40 95,70
72 5,45 2,70 43,60 21,60 98,80
44 5,85 2,90 1,45 46,80 23,20 53,90 97,50
45 6,35 3,15 1,55 50,80 25,20 55,20 101,90
46 6,65 3,30 1,65 53,20 26,40 106,50
47 6,95 3,45 1,70 55,60 27,60 107,40
48 7,25 3,60 1,80 58,00 28,80 109,20

Le module U du billet composé BUB est fixé a 1,15€.
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SUITE DE LA GRILLE TARIFAIRE BANLIEUE (B) a compter du 01/07/2010

en euros
Numeéro BILLET UNITE CARNET carte abonnement
de prix hebdomadaire d'éléve,
d'étudiant et
d'apprenti
{(mensualité)
plein |demi tarif| militaires |plein tarif| demi tarif
tarif 75% SNCF
21 1,65 0,80 0,40 13,20 6,40 11,70 42,30
22 1,65 0,80 0,40 13,20 6,40 13,70 55,30
23 1,90 0,95 0,45 15,20 7,60 16,10 62,00
24 2,25 1,10 0,55 18,00 8,80 17,50 68,00
25 2,40 1,20 0,60 19,20 9,60 20,10 74,50
26 3,10 1,55 0,75 24,80 12,40 21,80 81,00
27 3,45 1,70 0,85 27,60 13,60 23,70 87,50
31 3,70 1,85 0,90 29,60 14,80 26,00 89,90
32 4,00 2,00 1,00 32,00 16,00 28,40 94,80
33 4,30 2,15 1,05 34,40 17,20 30,00 96,10
34 4,40 2,20 1,10 35,20 17,60 32,30 98,30
35 4,80 2,40 1,20 38,40 19,20 34,00 102,30
36 5,00 2,50 1,25 40,00 20,00 35,60 102,30
37 5,30 2,65 1,30 42,40 21,20 38,00 104,60
54 5,45 2,70 1,35 43,60 21,60 40,50 106,20
55 5,85 2,90 1,45 46,80 23,20 42,20 108,00
56 5,85 2,90 1,45 46,80 23,20 44,40 109,70
57 5,85 2,90 1,45 46,80 23,20 47,10 110,40
58 5,85 2,90 1,45 46,80 23,20 48,70 111,50
64 6,40 3,20 1,60 51,20 25,60 52,50 112,00
65 6,40 3,20 1,60 51,20 25,60 53,90 113,00
66 6,70 3,35 1,65 53,60 26,80 57,50 114,70
67 7,00 3,50 1,75 56,00 28,00 59,40 115 30
68 7,00 3,50 1,75 56,00 28,00 61,10 116,90
74 7,30 3,65 1,80 58,40 29,20 66,00 119,00
75 7,55 3,75 1,85 60,40 30,00 69,80 121,30
76 7,85 3,90 1,95 62,80 31,20 76,70 123,00
77 8,15 4,05 2,00 65,20 32,40 124,90
78 8,70 4,35 2,15 69,60 34,80 127,40
81 9,00 4,50 2,25 72,00 36,00 129,30
82 9,30 4,65 2,30 74,40 37,20 132,00
83 9,60 4,80 2,40 76,80 38,40 133,40
85 8,15 4,05 2,00 65,20 32,40 76,70 124,90
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TARIFS AEROPORTS a compter du 01/07/2010

en euros
Numéro BILLET UNITE CARNET
de prix plein tarif plein tarif
87 ORLY-RAIL 2,50
88 AEROPORTS CDG 3,55 28,40
84 AEROPORTS CDG 2,30 18,40
73 AEROPGORTS CDG 1,55 12,40
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ILE-DE- |00

. 76 MAL G ]l )
RPN DECISIONN® 9 ¢ 0310

e AREAIEEE HKILES
BUREAL! 1Y AFHATAG . wnls DU 1 i MAI 2010
PORTANT DELEGATION DE SIGNATURE

L

La directrice générale du Syndicat des transports d'lle-de-France,

vu le code des marchés publics ;

vVu l'ordonnance n®59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des
transports de voyageurs en Ile de France ;

vu le décret n® 59-157 du 7 janvier 1959 relatif a 'organisation des transports de
voyageur dans la région Ile de France ;

vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports
d'lle de France et modifiant certaines dispositions relatives a |'organisation des transports
de voyageurs en Ile de France ;

VU la délibération du conseil du Syndicat n°2006-217 du 15 mars 2006 portant
délégation d'attributions du conseil au directeur général ;

VU  l'arrété du président du conseil du Syndicat n®SRHRS 2006-016 du 17 mars 2006
portant recrutement par voie de détachement de Mme Sophie Mougard en qualité de
directrice générale du Syndicat des transports d'Ile-de-France ;

vu le contrat du 12 mars 2010 portant recrutement de Madame Anne-Laure Ramey;

CONSIDERANT que Madame Anne-Laure Ramey est chargée de projets a la division

Relations clients, vente et billettique ;
DECIDE

ARTICLE 1 : délégation de signature est donnée a Madame Anne-Laure Ramey dans la
limite de ses attributions, a I'effet de signer :

la certification du service fait,

les certificats de conformité a |'original.

ARTICLE 2 : |la présente décision sera transmise au contréle de |égalité, notifiée a
I'intéressée et publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des transports
d'Ile-de-France. Une copie sera transmise a |'Agent comptable du Syndicat des transports
d'lle-de-France.

La directrice générale,
- certifie sous sa responsabilité le caractére

|
exécutoire de cet acte, f
informe gue le présent arrété peut faire
I'objet d'un recours pour exces de pouvoir SopHie MOUG
devant le tribunal administratif dans un délai [
de deux mols & compter de la présente

notification,
OB 1 o eiiiieescssssi s sib st sees et e baes b s v s snnreen

Signature de 'agent :
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DECISIONN® 2() 1 () ﬂ:i 11

U 12 MAIZIN PREFECTURE DE LA REGION
OE.FRANCE
PORTANT DELEGATION DE SIGNATURE ILE-DE-FRANCE
7010
La directrice génerale du Syndicat des transports d'Ile-de-France, 16 MAI 201
VU  le code des marchés publics ; BUREAU DES AFFAIRES JURIDIQUES

VU l'ordonnance n®59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative & l'organisation des
transports de voyageurs en [le de France ;

vu le décret n® 59-157 du 7 janvier 1959 relatif a I'organisation des transports de
voyageur dans la région Ile de France ;

vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports
d'lIle de France et modifiant certaines dispositions relatives a I'organisation des transports
de voyageurs en Ile de France ;

vu la délibération du conseil du Syndicat n®2006-217 du 15 mars 2006 portant
délégation d'attributions du conseil au directeur général ;

VU  ['arrété du président du conseil du Syndicat n°SRHRS 2006-016 du 17 mars 2006
portant recrutement par voie de détachement de Mme Sophie Mougard en qualité de
directrice générale du Syndicat des transports d'lle-de-France ;

vu le contrat du 5 octobre 2009 portant recrutement de Madame Lia Patricia Giraldo ;

CONSIDERANT gque Madame Lia Patricia Giraldo est chargée de projets a la division

Etudes Générales ;
DECIDE

ARTICLE 1 : délégation de signature est donnée 4 Madame Lia Patricia Giraldo dans la
limite de ses attributions, a I'effet de signer :

la certification du service fait,

les certificats de conformité a l'original.

ARTICLE 2 : |la présente décision sera transmise au controle de légalité, notifiee a
I'intéressée et publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des transports
d'Ile-de-France. Une copie sera transmise a I'’Agent comptable du Syndicat des transports
d'lle-de-France.

La directrice générale,
- certifie sous sa responsabilité le caractére

exécutoire de cet acte,
informe gue le présent arrété peut faire
'objet d'un recours pour exces de pouvoir
devant le tribunal administratif dans un délai
de deux mais & compter de la présente
notification.

Mot R i s s T S R

Signature de l'agent :
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DECISION N° 2010 03 12

PREFECTURE DE LA REGION
12 MAI 2010 (LE-DE-FRANCE
PORTANT DELEGATION DE SIGNATURE

L6 MAL 0T

La directrice générale du Syndicat des transports d'Ile-de-France,

BUREAU DES AFFAIRES JURIDIQUES

vuU fe code des marchés publics ;

VU I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des
transports de voyageurs en Ile de France ;

VU le décret n® 59-157 du 7 janvier 1959 relatif & l‘organisation des transports de
vovyageur dans la région Ile de France ;

vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports
d'Ile de France et modifiant certaines dispositions relatives a I'organisation des transports
de voyageurs en Ile de France ;

VU la délibération du conseil du Syndicat n®2006-217 du 15 mars 2006 portant
délégation d’attributions du conseil au directeur général ;

vu I'arrété du président du conseil du Syndicat n°SRHRS 2006-016 du 17 mars 2006
portant recrutement par voie de détachement de Mme Sophie Mougard en qualité de
directrice générale du Syndicat des transports d'Ile-de-France ;

vu fe contrat du 18 janvier 2010 portant recrutement de Madame Christelle Vergnes;

CONSIDERANT que Madame Christelle Vergnes est chargée de projets a la division

Etudes Générales ;
DECIDE

ARTICLE 1 : délégation de signature est donnée a Madame Christelle Vergnes dans la
limite de ses attributions, a I'effet de signer :

- la certification du service fait,

- les certificats de conformité a Foriginal.

ARTICLE 2 : la présente décision sera transmise au contrble de légalité, notifiee a
Fintéressée et publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des transports
d'lte-de-France. Une copie sera transmise a 'Agent comptable du Syndicat des transports
d’Tle-de-France,

La directrice générale,

|
certifie sous sa responsabilité le caractére 3 A A J
exécutoire de cet acte, !k K/i*“/ \J\/W
informe que le présent arrété peut faire i -
Fobjet d'un recours pour excés de pouvoir So W”e oy
devant le tribunal administratif dans un délai 1

de deux mois &8 compter de la présente

notification.
NOLIFIE 1 Lot emee e n

Signature de l'agent :
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DECISION N°

DU {7 MAI 2010
PORTANT DELEGATION DE SIGNATURE

La directrice générale du Syndicat des transports d'lle-de-France

Ibd

VU  le code des marchés publics ; BUREAU DES AFFAIRES JURIDIGUES

ES

vu l'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des
transports de voyageurs en Ile de France ;

VU le décret n® 59-157 du 7 janvier 1959 relatif a l'organisation des transports de
voyageur dans la région Ile de France ;

vu e décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports
d'Ile de France et modifiant certaines dispositions relatives a I'organisation des transports
de voyageurs en Ile de France ;

vuU la délibération du conseil du Syndicat n°2006-217 du 15 mars 2006 portant
délégation d’attributions du conseil au directeur géneral ;

VU  l'arrété du président du conseil du Syndicat n®SRHRS 2006-016 du 17 mars 2006
portant recrutement par voie de détachement de Mme Sophie Mougard en qualité de
directrice générale du Syndicat des transports d'lle-de-France ;

VU le contrat du 15 mars 2010 portant recrutement de Monsieur Denis Beaumont ;

CONSIDERANT que Monsieur Denis Beaumont est chargé de projets a la division

Tarification et Ftudes Financiéres ;
DECIDE

ARTICLE 1 : délégation de signature est donnée a Monsieur Denis Beaumont dans la
limite de ses attributions, a 'effet de signer :

- la certification du service fait,

- les certificats de conformité a |'original.

ARTICLE 2 : la présente décision sera transmise au contrdle de légalité, notifiée &
I'intéressé et publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des transports d'lle-
de-France, Une copie sera transmise & |'Agent comptable du Syndicat des transports
d'lle-de-France.

La directrice générale,
certifie sous sa responsabilité le caractére fv\/"
executeire de cet acte, K

informe que le présent arrété peut faire Sop |e
'objet d‘un recours pour excés de pouveir
devant le tribunal administratif dans un délai
de deux mois a compter de la présente
notification.
NOLIFIE 18 ©ivit et e s e e

Signature de l'agent :
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DECISION N° 2010 ()g 14

DU 17 MAL TN

PORTANT DELEGATION DE SIGNATURE | DHEFECTURE DELA

i

BREGION

La directrice générale du Syndicat des transports d'lle-de-France, 76 WAL i
PSS BFATRLY:

vu le code des marchés publics ;

transports de voyageurs en lle de France ;

vu le décret n® 59-157 du 7 janvier 1959 relatif a |'organisation des transports de
voyageur dans la région Ile de France ;

vu le decret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports
d'Ile de France et modifiant certaines dispositions relatives a I'organisation des transports
de vovageurs en lle de France ;

VU la délibération du conseil du Syndicat n®2006-217 du 15 mars 2006 portant
délégation d’attributions du conseil au directeur général ;

VU  larrété du président du conseil du Syndicat n°SRHRS 2006-016 du 17 mars 2006
portant recrutement par voie de détachement de Mme Sophie Mougard en qualité de
directrice générale du Syndicat des transports d'Ile-de-France ;

VU e contrat du 1% décembre 2009 portant recrutement de Monsieur Guillaume
Devaux ;

CONSIDERANT que Monsieur Guillaume Devaux est chargé de projets & la division Offre
Routiere ;
DECIDE

ARTICLE 1 : délégation de signature est donnée a Monsieur Guillaume Devaux dans la
limite de ses attributions, a I'effet de signer :

- la certification du service fait,

- les certificats de conformité a Voriginal.

ARTICLE 2 : la présente décision sera transmise au contrdle de légalité, notifiée a
Iintéressé et publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des transports d'Ile-
de-France. Une copie sera transmise a I"Agent comptable du Syndicat des transports
d'Tle-de-France.

La directrice générale,
- certifie sous sa responsabilité ie caractére

exécutoire de cet acte,
informe que le présent arrété peut faire
I'objet d’un recours pour excés de pouvoir
devant le tribunal administratif dans un délai
de deux mois & compter de la présente
notification.

NOEIFIR 18 evveee ettt

Signature de I'agent :
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DECISION N° 2010 03 195

DU {2 MAI 2010 PREFECTURE DE LA AEGION

PORTANT DELEGATION DE SIGNATURE E-DE-FRANGE

1) v 7‘,’; I ;(‘ ]

La directrice générale du Syndicat des transports d'lle-de-France, L6 MAL LT
VU  le code des marchés publics ; BUREAU DES AFFAIRES JURIDIQUES

vu I'ordonnance n®59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des
transports de voyageurs en Ile de France ;

vu le décret n°® 59-157 du 7 janvier 1959 relatif a 'organisation des transports de
voyageur dans la région Ile de France ;

vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports
d'lle de France et modifiant certaines dispositions relatives a I'organisation des transports
de voyageurs en Ile de France ;

vuU la délibération du conseil du Syndicat n°2006-217 du 15 mars 2006 portant
délégation d’attributions du conseil au directeur général ;

vu Varrété du président du conseil du Syndicat n°SRHRS 2006-016 du 17 mars 2006
portant recrutement par voie de détachement de Mme Sophie Mougard en gualité de
directrice générale du Syndicat des transports d'Ile-de-France ;

vu le contrat du 1% février 2010 portant recrutement de Monsieur Pierre Fendorf ;

CONSIDERANT que Monsieur Pierre Fendorf est chargé de projets a la division Politique
de Service et Etudes d’Exploitation ;
DECIDE

ARTICLE 1 : délégation de signature est donnée a Monsieur Pierre Fendorf dans la limite
de ses attributions, & I'effet de signer :
la certification du service fait,
- les certificats de conformité a 'original.

ARTICLE 2 : la présente décision sera transmise au contrdle de légalité, notifiée a
I'intéresse et publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des transports d'Ile-
de-France. Une copie sera transmise a |'Agent comptable du Syndicat des transports
d'Ile-de-France.

La directrice générale,
- certifie sous sa responsabilité le caractére |-
. . o -
exécutoire de cet acte, / *\JF\‘/\’

informe gue le présent arrété peut faire Sobhie MOUG
I‘objet d’un recours pour excés de pouvoir ! i
devant le tribunal administratif dans un détai
de deux mois & compter de la présente
notification.

BOEITI 12 1o s s ns

Signature de l'agent :
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DECISION N° 20 1 0 03 16

12 MAI 2010 T
DU PREFECTURE DE LA REQION
(i R =

PORTANT DELEGATION DE SIGNATURE L — —
f 76 WAl |

La directrice générale du Syndicat des transports d'lle-de-France, g
BUREAU DES AFFAIRES JURIDIQUES

vu le code des marchés publics ;

VU ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a 'organisation des
transports de voyageurs en Ile de France ;

vu le décret n° 59-157 du 7 janvier 1959 relatif & l'organisation des transports de
voyageur dans la région Ile de France ;

vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports
d'Ile de France et modifiant certaines dispositions relatives a ('organisation des transports
de voyageurs en Ile de France ;

VU la délibération du conseil du Syndicat n°2006-217 du 15 mars 2006 portant
délégation d’attributions du conseil au directeur général ;

vu I"arrété du président du conseil du Syndicat n°SRHRS 2006-016 du 17 mars 2006
portant recrutement par voie de détachement de Mme Sophie Mougard en qualité de
directrice générale du Syndicat des transports d'Ile-de-France ;

vu I'arrété de nomination par la voie du détachement SRHRS n°2010/073 du 1% avril
2010 de Monsieur Alexandre Anache ;

CONSIDERANT que les attributions de Monsieur Alexandre Anache, chef de division,
sont les suivantes : pdles, urbanisation et contrats ;

DECIDE

ARTICLE 1 : délégation de signature est donnée a Monsieur Alexandre Anache, chef de
fa division Pbles, Urbanisation et Contrats, dans la limite de ses attributions a 'effet de
signer :

e pour les marchés publics passés en procédure adaptée :
jusqu’a 20 000 € HT, tous actes notamment les contrats, actes d’engagement et
les notifications ;

au-dela de 20 000 € HT, les rapports d’analyse des candidatures et des offres ;

e pour les opérations financiéres : les preé-engagements, les précommandes, la
certification du service fait ;
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+ pour la gestion du personnel ! les congés et les ordres de mission occasionnels en
lle-de-France des agents de sa division ;

s |es certificats de conformité a 'original.

ARTICLE 2 : la présente décision sera transmise au contrdle de légalité, notifiée a
l'interesseé et publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des transports d’lle-
de-France. Une copie sera transmise a |'Agent comptable du Syndicat des transports
d’lle-de-France.

!
La directrice générale, / ot /
- certifie sous sa responsabilité le caractére i {J | }\j\M
exécutoire de cet acte, So P ou
informe que le présent arrété peut faire | <

‘objet d‘un recours pour exces de pouveir ]
devant le tribunal administratif dans un délai
de deux mois a compter de la présente
notification.
LT 1= =T

Signature de l'agent

793




DECISION N° 2010 03 i7

- MA =
ou 12 Ma1 2010 PREFECTURE DE LA REGION

LE i)L“»‘"W\N( E

PORTANT DELEGATION DE SIGNATURE 9 6 WAL 75
l"': “

La directrice genérale du Syndicat des transports d'Ile-de-France,
BUREAU DES AFFAIRES JUR\DIQUES

vu le code des marchés publics ;

vu I'ordonnance n°®59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des
transports de voyageurs en lle de France ;

v le décret n°® 59-157 du 7 janvier 1959 relatif & Vorganisation des transports de
voyageur dans la région Ife de France ;

vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports
d'Ife de France et modifiant certaines dispositions relatives a l'organisation des transports
de vovageurs en Ile de France ;

vu la délibération du conseil du Syndicat n°2006-217 du 15 mars 2006 portant
délégation d’attributions du conseil au directeur général ;

VU  [|'arrété du président du conseil du Syndicat n®SRHRS 2006-016 du 17 mars 2006
portant recrutement par voie de détachement de Mme Sophie Mougard en qualité de
directrice genérale du Syndicat des transports d'lle-de-France ;

vu le contrat du 15/07/2009 portant recrutement de Monsieur Philippe-Michel
Guillet ;

CONSIDERANT que Monsieur Philippe-Michel Guillet est chargé de projets & la division

Péles, Urbanisation et Contrats ;
DECIDE

ARTICLE 1 : délégation de signature est donnée a Monsieur Philippe-Michel Guillet dans
ta limite de ses attributions, a l'effet de signer :

la certification du service fait,

les certificats de conformité a l'original.

ARTICLE 2 : la présente décision sera transmise au contréle de légalité, notifice 3
I'intéressé et publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des transports d'Ile-
de-France. Une copie sera transmise a I'Agent comptable du Syndicat des transports
d'lle-de-France.

La directrice générale,

- certifie sous sa responsabilité le caractére \j
exécutoire de cet acte, e MOU
informe que le présent arrété peut faire
'objet d'un recours pour exceés de pouvoir
devant le tribunal administratif dans un délai
de deux mois a compter de la présente
netification,

o] o2 =T U

Signature de i'agent :
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201003 48

DECISION N°©
pu 12 Mai 2010 e
PORTANT DELEGATION DE SIGNATURE e e

REGION

<

La directrice générale du Syndicat des transports d'Ile-de-France,

VU le code des marches publics ; BUREAU DES AFFAIRES JURIDIQUES

vuU I'ordonnance n®59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative 3 l'organisation des
transports de voyageurs en Ile de France ;

vu le décret n° 59-157 du 7 janvier 1959 relatif a 'organisation des transports de
voyageur dans la région Ile de France ;

VU ie décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports
d'Ile de France et modifiant certaines dispositions relatives a I'organisation des transports
de voyageurs en Ile de France ;

VU  la délibération du conseil du Syndicat n°2006-217 du 15 mars 2006 portant
délégation d'attributions du conseil au directeur général ;

VU  l'arrété du président du conseil du Syndicat n°SRHRS 2006-016 du 17 mars 2006
portant recrutement par voie de détachement de Mme Sophie Mougard en qualité de
directrice générale du Syndicat des transports d’'Ile-de-France ;

VU I'arrété de la directrice générale n°SRHRS-2010/049 du 23 février 2010 portant
nomination stagiaire de Monsieur Cédric Genton ;

CONSIDERANT que Monsieur Cédric Genton est chargé de projets a la division Fer,
Concertation, Expertise ;
DECIDE

ARTICLE 1 : délégation de signature est donnée a Monsieur Cédric Genton dans la limite
de ses attributions, a I'effet de signer ;

la certification du service fait,

les certificats de conformité a l'original.

ARTICLE 2 : la présente décision sera transmise au contrble de légalité, notifiée a
I'intéressé et publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des transports d'Ile-
de-France. Une copie sera transmise a I‘Agent comptable du Syndicat des transports
d’Ile-de-France.

La directrice générale,
- certifie sous sa responsabilité le caractére

exeécutoire de cet acte,
informe gue le présent arrété peut faire
I‘objet d‘un recours pour exces de pouvoir
devant ie tribunai administratif dans un délai
de deux mois a compter de la présente
notification.

Lo =T LT

Signature de 'agent ;
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DECISION N° 20 1 0 03 19

DU 12 Mai 2010 -

= DE LA %‘Mni"}i\i
PORTANT DELEGATION DE SIGNATURE i -

Fiiteed
{ FATAIE

La directrice générale du Syndicat des transports d'lie-de-France, E 76 WA
i

VU le code des marches publics ; BUREAU DES AFFAIRES JURIDIQUES

vu 'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des
transports de voyageurs en Ife de France ;

vu le décret n° 59-157 du 7 janvier 1959 relatif a l'organisation des transports de
voyageur dans la région lle de France ;

vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports
d’Ile de France et modifiant certaines dispositions relatives & |‘organisation des transports
de voyageurs en lle de France ;

VU la délibération du conseil du Syndicat n°2006-217 du 15 mars 2006 portant
délégation d’attributions du conseil au directeur général ;

VU Farrété du président du conseil du Syndicat n®SRHRS 2006-016 du 17 mars 2006
portant recrutement par voie de détachement de Mme Sophie Mougard en qualité de
directrice générale du Syndicat des transports d'lle-de-France ;

vu le contrat du 22 mars 2010 portant recrutement de Madame Armelle Quillien;

CONSIDERANT que Madame Armelle Quillien est chargée de projets a la division
Tramways Sud;
DECIDE

ARTICLE 1 : délégation de signature est donnée & Madame Armelle Quillien dans la
limite de ses attributions, & l'effet de signer :

- la certification du service fait,

- les certificats de conformité a l‘'original.

ARTICLE 2 : la présente décision sera transmise au contrdle de légalité, notifiée a
Vintéressée et publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des transports
d’'Ile-de-France. Une copie sera transmise a I'Agent comptable du Syndicat des transports
d'lle-de-France.

La directrice générale, i/

certifie sous sa responsabilité le caractére
exécutoire de cet acte, SOP f OUQ
Finforme que ie présent arrété peut faire
Fobjet d'un recours pour excés de pouvoir
devant le tribunal administratif dans un délai
de deux mois & compter de la présente
netification,
NOLIFIE 18 oo ses e e e

\Jb \\f

Signature de I'agent :
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DECISION N° 2010 03 20
ou 17 MAI 2010

PORTANT DELEGATION DE SIGNATURE

L |

16 A

lLa directrice générale du Syndicat des transports d'lie-de-France,

VU le code des marchés publics ; BUREAU DES AFFAIRES JURIDIQUES

vu 'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a |'organisation des
transports de voyageurs en Ile de France

vu le décret n® 59-157 du 7 janvier 1959 relatif a I'organisation des transports de
voyageur dans la région Ile de France ;

vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports
d'Ile de France et modifiant certaines dispositions relatives a I'organisation des transports
de voyageurs en Ile de France ;

vu la deélibération du conseil du Syndicat n°2006-217 du 15 mars 2006 portant
délégation dattributions du conseil au directeur général ;

vy 'arrété du président du conseil du Syndicat n°®SRHRS 2006-016 du 17 mars 2006
portant recrutement par voie de détachement de Mme Sophie Mougard en gualité de
directrice générale du Syndicat des transports d'lle-de-France ;

vu le contrat du 16 novembre 2009 portant recrutement de Madame Catherine
Delavaud ;

CONSIDERANT que Madame Catherine Delavaud est chargée de projet a la division Fer,

Concertation, Expertise ;
DECIDE

ARTICLE 1 : délégation de signature est donnée a Madame Catherine Delavaud dans la
limite de ses attributions, a l'effet de signer :

- la certification du service fait,

- les certificats de conformité a l'original.

ARTICLE 2 : la présente décision sera transmise au contréle de légalité, notifiée a
I'intéressée et publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des transports
d'Ile-de-France. Une copie sera transmise a ['Agent comptable du Syndicat des transports
d'Ile-de-France.

La directrice générale,
- certifie sous sa responsabilité le caractére

exécutoire de cet acte,
informe que le présant arrété peut faire
I'objet d'un recours pour exceés de pouveir
devant le tribunal administratif dans un délai
de deux mois & compter de la présente
notification.

NOLIFIE T8 ..o bbb rss s besas s ersrasre s

SophieMOUGA

Signature de l'agent :
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DECISION N°

DU 12 wimi 2010
PORTANT DELEGATION DE SIGNATURE

La directrice générale du Syndicat des transports d'Ile-de-France,

VU  le code des marchés publics ; BUREAU DES AFFAIRES JURIDIQUES

vu 'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifidée relative & l'organisation des
transports de voyageurs en lle de France ;

vu le décret n°® 59-157 du 7 janvier 1959 relatif a l'organisation des transports de
voyageur dans la région Ile de France ;

vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports
d’lle de France et modifiant certaines dispositions relatives a Forganisation des transports
de voyageurs en Ille de France ;

VU  la délibération du conseil du Syndicat n°2006-217 du 15 mars 2006 portant
délegation d'attributions du conseil au directeur général ;

VU  l'arréte du président du conseil du Syndicat n®SRHRS 2006-016 du 17 mars 2006
portant recrutement par voie de détachement de Mme Sophie Mougard en qualité de
directrice générale du Syndicat des transports d'lle-de-France ;

VU I'arrété de la directrice générale n°SRHRS-2010/053 du 2 mars 2010 portant
nomination stagiaire de Monsieur Pierre CARRON ;

CONSIDERANT que Monsieur Pierre CARRON est chargé de projets & la division
Tramways Nord;

DECIDE

ARTICLE 1 : délégation de signature est donnée a Monsieur Pierre CARRON dans la
limite de ses attributions, a {'effet de signer :

- la certification du service fait,

- les certificats de conformité a 'original.

ARTICLE 2 : la présente décision sera transmise au contrdle de légalité, notifiée a
I'intéressé et publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des transports d'Tle-
de-France. Une copie sera transmise a I’Agent comptable du Syndicat des transports
d’'lle-de-France.

it

l.a directrice générale, i

certifie sous sa responsabilité le caractére I f\/;\/ /
exécutoire de cet acte,

informe que e présent arrété peut faire Sophie MOU
{‘'objet d'un recours pour excés de pouvoir / ¢

1

devant fe tribunal administratif dans un déla
de deux mois & compter de la présente
notification.

NOLIFIE 18 woiriiv v eas e s s st b st

Signature de I'agent :
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DECISION N° 2 0 1 0 0 i 2 2

bu 12 Mo 2010
PORTANT DELEGATION DE SIGNATURE

AR
Poladig I
et S bt

BUREAU DES AFFAIRES JURIDIGUES |

La directrice générale du Syndicat des transports d'lIle-de-France,

vu le code des marchés publics ;

vU 'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des
transports de voyageurs en Ile de France ;

vu le décret n® 59-157 du 7 janvier 1959 relatif & l'organisation des transports de
voyageur dans la région Ile de France ;

vu fe décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports
d‘Ile de France et modifiant certaines dispositions relatives a 'organisation des transports
de voyageurs en lle de France ;

vu la délibération du conseil du Syndicat n°2006-217 du 15 mars 2006 portant
délégation d'attributions du conseil au directeur général ;

vu 'arrété du président du conseil du Syndicat n°SRHRS 2006-016 du 17 mars 2006
portant recrutement par voie de détachement de Mme Sophie Mougard en qualité de
directrice générale du Syndicat des transports d'Ile-de-France ;

VU le contrat du 12 mars 2010 portant recrutement de Madame Anne-Sophie
Bouanane;

CONSIDERANT que Madame Anne-Sophie Bouanane est chargée de projets a la

direction de la Communication;
DECIDE

ARTICLE 1 : délégation de signature est donnée a Madame Anne-Sophie Bouanane dans
la limite de ses attributions, a I'effet de signer :
- la certification du service fait,
tes certificats de conformité & original.

ARTICLE 2 : la présente décision sera transmise au contrble de |égalité, notifide a
'interessée et publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des transports
d'lle~-de-France. Une copie sera transmise a I'Agent comptable du Syndicat des transports
d'He-de-France.

|
La directrice génerale, \{
- certifie sous sa responsabilité le caractére b w
exécutoire de cet acte, fb bL
informe que le présent arrété peut faire .
I'objet d'un recours pour excés de pouvoir Sophie MOUGA
devant le tribunal administratif dens un délal |
de deux mois & compter de la présente
notification.
NOLIFIE 18 1ttt ettt et bbb

Signature de I'agent :

799



DECISION N° 20 1 0 03 2 3

. g :;'f'\"“ REOELA rw’:(t:thf:'; '
172 Mai 2010 PREFLOTURE Ds» LA REGHON

bu LD F
PORTANT DELEGATION DE SIGNATURE ) b‘“t“‘f - |
&i\‘!; ."‘"\ I:‘LI ):E {
La directrice générale du Syndicat des transports d'Ile-de-France, FREOPIS————
BUREAU DES AFFAIRES JURIDIQUES
vu le code des marchés publics :
vu I'ordonnance n®59-151 du 7 janvier 1959 modifiee relative a l'organisation des

transperts de voyageurs en Ile de France ;

vuU le décret n® 59-157 du 7 janvier 1959 relatif & I'organisation des transports de
voyageur dans la région Ile de France ;

vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports
d'Ile de France et modifiant certaines dispositions relatives a 'organisation des transports
de voyageurs en lie de France ;

VU la délibération du conseil du Syndicat n°2006-217 du 15 mars 2006 portant
deélégation d’attributions du conseil au directeur général ;

VU I‘arrété du président du conseil du Syndicat n°®°SRHRS 2006-016 du 17 mars 2006
portant recrutement par voie de détachement de Mme Sophie Mougard en qualité de
directrice genérale du Syndicat des transports d'lle-de-France ;

vuU 'arrété de la directrice générale n®SRHRS-2009/172 du 12 octobre 2009 portant
nomination de Madame Gabrielle Delagrange ;

CONSIDERANT que Madame Gabrielle Delagrange est chargée de projets a la direction
de la Communication ;
DECIDE

ARTICLE 1 : délégation de signature est donnée a Madame Gabrielle Delagrange dans la
limite de ses attributions, a l'effet de signer :
- la certification du service fait,
tes certificats de conformité a l'original.

ARTICLE 2 : |a présente décision sera transmise au contrdle de légalité, notifiée a
I'intéressée et publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des transports
d'lle-de-France. Une copie sera transmise a 'Agent comptable du Syndicat des transports
d’lle-de-France.

certifie sous sa responsabilité le caractére
exécutoire de cet acte,
informe gue le présent arrété peut faire
|'objet d’'un recours pour excés de pouvoir
devant le tribunal administratif dans un délai
de deux mois a compter de ia présente
notification.

NOTIFIE 18 oveieiar et b s e

La directrice générale, g
- ’ i
|

Signature de l'agent :

800



L'autorité organisatrice de vos
transports en ile-de-france

41 rue de Chateaudun - 75009 PARIS - métro Trinité d’'Estienne d’Orves - bus : 26-32-43
tel. 01 47 53 28 00 - fax 01 47 05 11 05 - http://www.stif.info



