Syndicat des transports d'Ile-de-France

Délibération n® 2008/0138 | iE BE FRANCE |

Séance du 14 février 2008 | 180208 000161

T i,

TRANSILIEN 2009 — ST ”:

Le conseil du Syndicat des transports d'Ile-de-France :

VU I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des
transports de voyageurs en Ile-de-France ;

vuU le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a I'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;

vuU le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des Transports
d'Tle-de-France et modifiant certaines dispositions relatives a l'organisation des
transports de voyageurs en Ile-de-France ;

vu le contrat du 19 janvier 2004 conclu entre le Syndicat des transports d'lle-de-
France et la SNCF, et notamment son annexe II.1. (service de référence) ;

vuU le rapport n°® 2008/0138;

vu I'avis de la commission de l'offre de transport en date du 7 février 2008 ;

Aprés en avoir délibéré,
DECIDE

ARTICLE 1% : d’approuver les projets d’évolution du service de référence, exploité par
la SNCF, dans le cadre de Transilien 2009 sur les lignes suivantes :

- n°800-804 du RER D,

- n° 800-805-001 du RER E,

- n° 800-851-001 & 800-851-004 « Paris-Lyon - Moret — Montereau »,

- n° 800-851-002 « Paris-Lyon - Moret — Montargis »,

- n° 800-851-003 « Melun - Héricy — Montereau »,

- n° 800-852-001 « Paris-Montparnasse - Rambouillet »,

- n° 800-852-002 « Paris-Montparnasse - Dreux »,

- n° 800-852-003 « Paris-Montparnasse - Mantes-la-Jolie »,

- n° 800-857-002 « Paris-St-Lazare - Les Mureaux - Mantes-la-Jolie »,

- n° 800-854-002 « Paris-St-Lazare - St-Nom-la-Bretéche »,

. n° 800-854-004 « Paris-St-Lazare - Cergy-le-Haut »,
dans les conditions définies & I’annexe technique jointe a la présente délibération.

ARTICLE 2 : La SNCF réservera les sillons auprés de RFF pour une mise en osuvre de ce
projet pour le service annuel 2009. '

ARTICLE 3 : La directrice générale est mandatée pour négocier les colts d’exploitation
dans le cadre de I'enveloppe maximale de 56 M€yo; TTC prévue pour l'offre ferrée SNCF-
Transilien.

ARTICLE 4 : Les incidences financiéres de la présente délibération seront fixées dans la
délibération modifiant le service de référence.

ARTICLE 5 : La directrice générale est chargée de I'exécution de la présente délibération
qui sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des transports d'lle-de-
France.

Le président du confseil du Syndicat
des transports d'Ilg-de-France

Jeah-Paul HUCHON
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ANNEXE 1
(Paris-Montparnasse)

SOUS-RESEAU DE PARIS-MONTPARNASSE

CADENCEMENT DE L’OFFRE TER CENTRE
CADENCEMENT DE L’OFFRE TRANSILIEN

DATE DE MISE EN SERVICE : décembre 2008

Contexte

Suite a la demande de la Région Centre de cadencer l'offre TER sur l'axe Le Mans —
Chartres — Paris avec I'arrivée d’un nouveau matériel roulant, le STIF a fait part a
Transilien de sa volonté d’engager en paralléle une refonte de dessertes sur les axes de
Paris-Montparnasse - Rambouillet, Paris-Montparnasse - Seévres-Rive-Gauche, Paris-
Montparnasse - Plaisir-Grignon - Mantes-la-Jolie et Paris-Montparnasse - Plaisir-Grignon
— Dreux.

En janvier 2007, le STIF a remis un cahier des charges précis portant d’'une part sur une
amélioration globale de I'offre et d’autre part sur un strict cadencement de I'offre, sur les
axes Paris - Dreux et Paris — Mantes-le-Jolie hotamment.

Dés le départ, compte tenu du positionnement géographique des différents axes du
réseau de Paris-Montparnasse et outre la Région Centre, le STIF et Transilien ont associé
a ce travail les différentes autorités organisatrices que sont les Régions Basse-Normandie
et Haute-Normandie ainsi que les activités SNCF Corail Intercités et TER concernés.

Cette étude concerne I'offre de semaine, en heures de pointe et en heures creuses, ainsi
que celle du week-end basée sur une déclinaison de I'offre prévue aux heures creuses du
lundi au vendredi.

Propositions

Concernant I'axe Paris-Montparnasse - Rambouillet / Gazeran, la desserte est assurée de
la maniére suivante :

- pour la gare de Rambouillet, une fréquence a la demi-heure avec des missions
omnibus (28 AR/jour) en heures creuses et des missions semi-directes en
contrepointe (5.5 AR/jour) avec une fréquence aux ¥4 d’heure en heures de pointe
(12 AR/jour) ; elle est renforcée par les TER Centre avec un train tous les ¥4 d’heure
en pointe, un toutes les Y2 heures en flanc de pointe et un train par heure en
contrepointe et aux heures creuses (26 AR/jour) ;

- pour la gare de Gazeran, desservie uniquement par des TER Centre, la desserte est
a la ¥2 heure en pointe et aux deux heures le reste de la journée (14 AR/jour).

Au total, cela représente une augmentation de l'offre de +10% pour Transilien et de
+17% pour le TER pour la gare Rambouillet qui totalise 5 690 voyageurs par jour dont
plus de 3 000 utilisent les trains Transilien ; pour la gare de Gazeran (340 voyageurs par
jour), l'offre TER diminue légérement (-15%) mais offre aux clients un cadencement
strict et une lisibilité meilleure.

L’axe Paris-Montparnasse - Mantes-La-Jolie bénéfice avec la nouvelle desserte d’'une offre
cadencée a la demi-heure aux heures de pointe et a I'heure le reste de la journée, ce qui
se traduit - avec 39 missions/jour - par une augmentation de +18%. Toutefois, aucun
train ne pourra plus marquer d’arrét en gare de Mantes-Station (130 montants par jour)
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ANNEXE 1
(Paris-Montparnasse)

pour des raisons liées aux difficultés d’insertion sur le Groupe V de Paris—St-Lazare (ligne
Paris — Mantes — Normandie) bénéficiant d’'un nouveau cadencement a 20 min aux
heures de pointe et non de 15 min. Compte tenu de cette différence de cadencement sur
la section commune Mantes-la-Jolie - Epbne-Mézieres, I'arrét des trains du réseau
Montparnasse a Mantes-Station impliquerait un allongement du temps de trajet aux
heures de pointe de 12 a 26 minutes sur le parcours Mantes-la-Jolie — Versailles-
Chantiers dégradant nettement la performance de cet axe ferré. Il convient par ailleurs
de préciser que le réseau urbain « TAM en Yvelines » permet un rabattement possible par
bus sur la gare de Mantes-La-Jolie qui totalise pour sa part une fréquentation de 720
montants/jour sur la ligne Transilien de/vers Paris-Montparnasse.

La situation est similaire sur I'axe Paris Montparnasse - Dreux qui, avec 36 missions/jour,
affiche +18% d’augmentation d’offre pour les gares de Dreux (1 370 montants/jour) et
de Houdan (1 170 montants/jour) ; plus précisément, I'offre sur les gares Tacoignéres
Richebourg (170 montants/jour) et Orgerus Béhoust (240 montants/jour) bénéficie d’'une
augmentation importante de I'ordre de +80%. En outre, suite a la réunion d’information
du 11 décembre 2007 auprés des associations d’usagers et des élus locaux, le STIF a
proposé pour les trains TER et Corail Intercités le financement d’arréts supplémentaires a
Houdan, Montfort I’Amaury-Méré et Versailles-Chantiers sous forme de prestations-trains.
Compte tenu de leur positionnement dans la grille horaire, ces arréts sont
complémentaires a ceux des trains Transilien circulant aux heures de pointe.

Pour la gare de Versailles-Chantiers qui représente 14 000 montants/jour, les dessertes
augmentent de +19% pour les trains Transilien (65 AR/jour) et de +50% pour les TER
Centre (17,5 AR/jour).

Les trains Transilien Paris-Montparnasse — Sévres-Rive-Gauche circulent aux ¥2 d’heure
en pointe et en contrepointe mais ne circulent plus aux heures creuses ce qui donne une
meilleure lisibilité pour la clientéle. En contrepartie, les trains Paris-Montparnasse —
Rambouillet et Paris-Montparnasse - Plaisir-Grignon / Mantes-la-Jolie, possédant une
fréquence a la demi-heure aux heures creuses, deviennent tout omnibus entre 11h00 et
13h00.

Enjeux

Le cadencement et le meilleur positionnement de I'offre des différents axes du réseau de
Paris-Montparnasse visent d’'une part a afficher une meilleure lisibilité de I'offre avec une
politique de desserte cohérente, et d’autre part a proposer une fréquence améliorée et
adaptée au besoin de déplacement dans I'Ouest francilien.

En annexe, des tableaux horaires comparatifs entre les services 2007 et 2009 illustrent
les évolutions de I'offre ferrée pour les gares de Houdan, Tacoigniéres Richebourg,
Montfort '’Amaury—Méré, Mareil-sur-Mauldre, Fontenay-le-Fleury, Gazeran, Rambouillet,
Seévres-Rive-Gauche et Bellevue.

DEVIS - (en Euros 2007 HT) :

Colt année pleine :

Nombre de trains x Km : 760 000

Colt des trains x Km : 11 241 573 €

Colt des péages RFF : 8 314 607 €

Prestation trains CIC/TER économisées : -3 790 000 €
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Houdan = Paris

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 3 5 34
6 06 3 50 6 04 29 34
7 |01 20 46 7 04 29 34
8 |01 20 8 04 34
9 3 9 04
10 10 04
11 33 11 04
12 12 04
13 30 13 04
14 14 04
15 20 15 04
16 |00 16 09
17 28 17 09
18 07 18 09
19 |02 19 09
20 17 20 04
21 21 04
22 22 04
23 23 04

Paris ® Houdan
SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 5
6 6 40
7 35 7 40
8 8 40
9 |02 9 40
10 51 10 40
11 11 40
12 44 12 40
13 13 40
14 55 14 40
15 15 40
16 48 16 40
17 | 03 33 48 17 10 25 40
18 | 03 20 33 18 10 25 40
19 | 03 48 19 10 40
20 |01 33 57 20 10 40
21 41 21 40
22 12 22 40
23 23 40

Train direct TER Basse-Normandie (41’ a 42°)
Train direct Transilien (52’ a 1h09)
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Train direct Corail Intercités (42’)
Train direct TER Basse-Normandie (42’)
Train direct Transilien (50’ a 52’)




Houdan = Paris

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 3 5
6 3 6 04
7 |01 49 7 04
8 8 04
9 3 9 04
10 10 04
11 |02 11 04
12 54 12 04
13 13 04
14 20 14 04
15 15 04
16 |02 16 04
17 17 04
18 3 18 04
19 19 04
20 17 20 04
21 21 04
22 22 04
23 23 04

Paris ® Houdan
SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 5
6 6 40
7 35 7 40
8 8 40
9 27 9 40
10 10 40
11 11 40
12 44 12 40
13 13 40
14 14 40
15 19 15 40
16 16 40
17 33 17 40
18 33 18 40
19 19 40
20 20 40
21 12 21 40
22 22 40
23 23 40
00 07

Train direct TER Basse-Normandie (48’ a 49’)
Train direct Transilien (52’ a 1h01)

Train direct Transilien (51°)
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Houdan = Paris

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 5
6 3 6 04
7 55 7
8 8 04
9 9
10 48 10 04
11 11 04
12 12 04
13 32 13 04
14 14 04
15 46 15 04
16 16 04
17 17 04
18 16 18 04
19 43 19 04
20 20 04
21 49 21 04
22 22 04
23 23 04

Paris ® Houdan
SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
6 6 40
7 35 7
8 8 40
9 14 9
10 51 10 40
11 11 40
12 12 40
13 57 13 40
14 14 40
15 15 40
16 16 40
17 48 17 40
18 48 18 40
19 19 40
20 33 20 40
21 41 21 40
22 12 22 40
23 23 40
00 07 00

Train direct Corail Intercités (53’)
Train direct TER Basse-Normandie (47’ & 57’)
Train direct Transilien (53’ a 1h01)
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Train direct Transilien (51’)




Tacoianieres Richeboura = Paris

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
4 4

5 37 5 40
6 11 37 6 10 40
7 07 52 7 10 40
8 07 8 10 40
9 36 9 10

10 10 10

11 39 11 10

12 12 10

13 35 13 10

14 14 10

15 25 15 10

16 16 14

17 34 17 14

18 18 14

19 07 19 14

20 23 20 10

21 21 10

22 22 10

23 23 10

00 00

Paris = Tacoianieres Richeboura

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 5

6 6 40
7 35 7 40
8 8 40
9 |02 9 40
10 51 10 40
11 11 40
12 44 12 40
13 13 40
14 55 14 40
15 15 40
16 16 40
17 | 03 48 17 10 40
18 33 18 10 40
19 | 03 48 19 10 40
20 |01 33 57| |20 10 40
21 41 21 40
22 12 22 40
23 23 40
00 00

Train direct Transilien (48’ a 1h04’) Train direct Transilien (45’ a 47’)
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Tacoianieres Richeboura = Paris

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
4 4

5 37 5

6 37 6 10
7 07 7 10
8 8 10
9 36 9 10
10 10 10
11 08 11 10
12 12 10
13 13 10
14 25 14 10
15 15 10
16 07 16 10
17 17 10
18 37 18 10
19 19 10
20 23 20 10
21 21 10
22 22 10
23 23 10
00 00

Paris = Tacoianieres Richeboura

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 5

6 6 40
7 35 7 40
8 8 40
9 27 9 40
10 10 40
11 11 40
12 44 12 40
13 13 40
14 14 40
15 15 40
16 16 40
17 33 17 40
18 33 18 40
19 19 40
20 20 40
21 12 21 40
22 22 40
23 23 40
00 07 00

Train direct Transilien (46’ a 54’)
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Train direct Transilien (45’)




. anChe
dlmanc Tacoianiéres Richeboura = Paris

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 5

6 37 6 10
7 7

8 |02 8 10
9 9

10 53 10 10
1 1 10
12 12 10
13 38 13 10
14 14 10
15 52 15 10
16 16 10
17 17 10
18 22 18 10
19 48 19 10
20 20 10
21 55 21 10
22 22 10
23 23 10

Paris = Tacoianieres Richeboura

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 5

6 6 40
7 35 7

8 8 40
9 9

10 51 10 40
11 1 40
12 12 40
13 of| |13 40
14 14 40
15 15 40
16 16 40
17 48 17 40
18 48 18 40
19 19 40
20 33 20 40
21 41 21 40
22 12 22 40
23 23 40
00 07 00

Train direct Corail Intercités (47°)
Train direct TER Basse-Normandie (50°)
Train direct Transilien (46’ a 55)
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Train direct Transilien (45’)




Montfort I’Amaury - Méré = Paris

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT

5 49 5 51
6 24 49 6 21 4 51
7 04 19 34 7 21 4 51
8 04 19 34 54 8 21 51
9 49 9 21

10 54 10 21

11 51 11 21

12 54 12 21

13 47 13 21

14 54 14 21

15 38 15 21

16 12 53 16 26

17 46 17 26

18 20 18 26

19 20 19 26

20 35 20 21

21 21 21

22 22 21

23 23 21

Paris @ Montfort I’Amauryv - Méré

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 5

6 6 40
7 3235 7 40
8 8 40
9 |02 24 9 40
10 51 10 40
11 32 1 40
12 44 12 40
13 32 13 40
14 95 14 40
15 24 15 40
16 48 16 40
17 | 03 33 48 17 10 25 40
18 | 03 33 18 10 25 40
19 |03 48 19 10 40
20 |01 33 57| |20 10 40
21 41 21 40
22 12 22 40
23 23 40

Train direct Transilien (36’ a 59’)
Train direct TER Basse Normandie (30’)
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Train direct Transilien (33’ a 35')
Train direct Corail Intercités (29’ a 30°)

Train direct TER Basse Normandie (29’ a 30°)




Montfort I’Amaury - Méré = Paris

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 49 5
6 49 6 21
7 19 7 21
8 |01 8 21
9 49 9 21
10 10 21
11 20 11 21
12 12 21
13 | 06 13 21
14 38 14 21
15 15 21
16 19 16 21
17 17 21
18 49 18 21
19 19 21
20 35 20 21
21 21 21
22 22 21
23 21

Paris @ Montfort I’Amauryv - Méré

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 5

6 6 40
7 35 7 40
8 8 40
9 27 9 40
10 10 40
11 1 40
12 44 12 40
13 13 40
14 14 40
15 19 15 40
16 16 40
17 33 17 40
18 33 18 40
19 19 40
20 20 40
21 12 21 40
22 22 40
23 23 40
00 07

Train direct Transilien (36’ a 42’)
Train direct TER Basse Normandie (37’ a 38’)
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Train direct Transilien (33’ a 34’)




Montfort I’Amaury - Méré = Paris

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 5

6 49 6 21
7 7

8 16 8 21
9 9

10 10 21
1 05 1 21
12 12 21
13 50 13 21
14 14 21
15 15 21
16 | 04 16 21
17 17 21
18 34 18 21
19 19 21
20 |00 20 21
21 21 21
22 07 22 21
23 23 21

Paris & Montfort I’Amauryv - Méré

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 5

6 6 40
7 35 7

8 8 40
9 14 9

10 51 10 40
11 1 40
12 12 40
13 57| |13 40
14 14 40
15 15 40
16 16 40
17 48 17 40
18 48 18 40
19 19 40
20 33 20 40
21 41 21 40
22 12 22 40
23 23 40
00 07 00

Train direct Corail Intercités (35’)
Train direct TER Basse-Normandie (36’)
Train direct Transilien (35’ a 42')
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Train direct Transilien (33’ a 34’)




Mareil-sur-Mauldre =» Paris

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT

5 5

6 38 6 12 42

7 09 25 7 12 42

8 10 8 12

9 25 9 04

10 25 10 | 02

11 25 11 |02 58
12 25 12 58
13 25 13 58
14 25 14 58
15 25 15 58
16 24 16 58
17 24 17 58
18 23 57| |18 58
19 54 19 58
20 26 20 58
21 21 58
22 22

Paris =& Mareil-sur-Mauldre

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT

5 24 5 43
6 20 6 43
7 102 7 40
8 |02 54 8 40
9 54 9 43
10 54 10 43
11 1 43
12 02 12 43
13 02 54 13 43
14 54 14 43
15 53 15 43
16 16 10 40
17 |01 31 17 10 40
18 |01 31 18 10 40
19 31 19 10 40
20 20 43
21 21 43
22 22

23 23

Train direct Transilien (48’ a 58’)
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Train direct Transilien (46’ a 58’)




Mareil-sur-Mauldre =» Paris

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 5

6 95 6 |03
7 56 7 103
8 8 |03
9 25 9 |03
10 55 10 | 03
11 11 103
12 25 12 |01
13 13 |01
14 25 14 |01
15 15 |01
16 24 16 |01
17 54 17 |01
18 54 18 |01
19 19 |01
20 25 20 |01
21 21 |01
22 22 |01

Paris =& Mareil-sur-Mauldre

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 24 5 43
6 6 43
7 |02 7 43
8 32 8 43
9 54 9 43
10 10 43
11 11 43
12 102 12 43
13 54 13 43
14 14 43
15 53 15 43
16 16 43
17 |01 17 43
18 |01 18 43
19 31 19 43
20 20 43
21 21 43
22 22

23 23

Train direct Transilien (49 a 58’) Train direct Transilien (54'a 56°)

192



Mareil-sur-Mauldre =» Paris

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 5
6 40 6 48
7 7
8 40 8 48
9 9
10 40 10
11 11 | 03
12 40 12 |01
13 13 |01
14 40 14 |01
15 15 |01
16 39 16 |01
17 17 |01
18 39 18 |01
19 19 |01
20 25 20 |01
21 21 |01
22 22 |01
Paris = Mareil-sur-Mauldre
SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 5
6 09 6 58
7 7
8 09 8 58
9 9
10 09 10 43
11 11 43
12 09 12 43
13 13 43
14 09 14 43
15 15 43
16 08 16 43
17 17 43
18 08 18 43
19 19 43
20 08 20 43
21 21 43
22 22
23 23

Train direct Transilien (56’ a 1h03)
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Train direct Transilien (54’ a 56°)




Fontenav-le-Fleurv = Paris

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
4 47 4 52
5 17 47 5 22 52
6 17 47 6 17 32 47
7 (02 17 32 47 7 02 17 32 47
8 (02 17 32 47 8 02 17 32 47
9 17 47 9 25 52
10 17 47 10 22 52
11 17 47 11 22 52
12 17 47 12 22 52
13 17 47 13 22 52
14 17 47 14 22 52
15 17 47 15 22 52
16 16 46 16 20 52
17 16 46 17 20 50
18 16 46 18 20 50
19 17 46 19 20 50
20 16 46 20 22 52
21 46 21 22 52
22 3 46 22 22
23 46 23 07
00 46 00 07

Paris = Fontenav-le-Fleurv
SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 24 54 5 13 43
6 20 6 13 43
7 (02 32 7 10 40
8 (02 32 54 8 10 40
9 24 54 9 13 43
10 24 54 10 13 43
11 32 11 13 43
12 |02 32 12 13 43
13 |02 32 54 13 13 43
14 24 54 14 13 43
15 24 53 15 13 43
16 3 46 16 10 25 40 55
17 |01 16 3 46 17 10 25 40 55
18 |01 16 3 46 18 10 25 40 55
19 |01 16 3 19 10 25 40 55
20 |01 3 20 13 43
21 |02 21 13 43
22 |02 22 13 58
23 |02 23 58
00 05 00

Train direct Transilien (29’ a 36’)
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Train direct Transilien (26’ a 33’)




Fontenav-le-Fleurv = Paris

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
4 4
5 (02 47 5 22 52
6 17 47 6 22 52
7 17 47 7 22 52
8 17 47 8 22 52
9 17 47 9 22 52
10 17 47 10 22 52
11 17 47 11 22 52
12 17 47 12 22 52
13 17 47 13 22 52
14 17 47 14 22 52
15 17 47 15 22 52
16 16 46 16 22 52
17 16 46 17 22 52
18 16 46 18 22 52
19 16 46 19 22 52
20 16 46 20 22 52
21 46 21 22 52
22 46 22 22
23 46 23 07
00 46 00 07

Paris = Fontenav-le-Fleurv
SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 24 54 5 13 43
6 24 6 13 43
7 (02 32 7 13 43
8 (02 32 54 8 13 43
9 24 54 9 13 43
10 24 54 10 13 43
11 32 11 13 43
12 |02 32 12 13 43
13 |02 32 54 13 13 43
14 24 54 14 13 43
15 24 53 15 13 43
16 3 16 13 43
17 |01 3 17 13 43
18 |01 3 18 13 43
19 |01 3 19 13 43
20 |01 3 20 13 43
21 |02 21 13 43
22 |02 22 13 58
23 |02 23 58
00 05 00

Train direct Transilien (28’ a 36’)

Train direct Transilien (33’ a 35')
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Fontenav-le-Fleurv = Paris

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
4 4
5 02 32 5
6 02 6 07
7 02 7 07
8 02 8 07
9 02 9 07
10 10 10 07 52
11 | 02 11 22 52
12 | 02 12 22 52
13 | 02 13 22 52
14 | 02 14 22 52
15 | 02 15 22 52
16 | 02 16 22 52
17 |01 17 22 52
18 |01 18 22 52
19 |01 19 22 52
20 |01 46 20 22 52
21 46 21 22 52
22 46 22 22
23 46 23 07
00 46 00 07
Paris = Fontenav-le-Fleurv
SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 5 58
6 09 6 58
7 09 7 58
8 09 8 58
9 07 9 58
10 09 10 43
11 09 11 13 43
12 09 12 13 43
13 09 13 13 43
14 09 14 13 43
15 09 15 13 43
16 08 16 13 43
17 08 17 13 43
18 08 18 13 43
19 08 19 13 43
20 08 20 13 43
21 |02 21 13 43
22 |02 22 13 58
23 |02 23 58
00 05 00

Train direct Transilien (34’a 36’)

Train direct Transilien (33’ a 35')
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Gazeran = Paris

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 56 5 30

6 38 6 37
7 07 37 7 07 37
8 23 8 07 23

9 9

10 12 10 |00

11 25 11

12 55 12 |00

13 13

14 14 |00

15 15

16 22 16 |00

17 21 54 17

18 18 |00

19 16 19

20 30 20 |00

21 53 21

22 22 100

23 23

Paris @ Gazeran

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT

5 5

6 20 6 19

7 20 7 19

8 15 8

9 15 9 34

10 10

11 15 11 34

12 15 12

13 13 34

14 |00 14

15 |00 15 34

16 |00 16 34

17 100 30 17 |04 34

18 |00 30 18 |04 34

19 (00 44 19 |04

20 30 20 |04 34

21 21

22 30 22 34

23 23

00 30 00 34
Train direct TER Centre (34’ a 40°) Train direct TER Centre (34’ a4 38")
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Gazeran = Paris

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 5 30
6 11 38 6 30
7 07 37 7 100 30
8 8 30
9 9

10 12 10 (00

11 11

12 55 12 |00

13 13

14 14 (00

15 15

16 16 |00

17 21 17

18 18 |00

19 16 19

20 30 20 |00

21 21

22 22

23 23

Paris @ Gazeran

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT

5 5

6 20 6 19

7 20 7 19

8 15 8

9 10 9 34

10 10

11 15 11 34

12 15 12

13 13 34

14 |00 14

15 |00 15 34

16 16 34

17 100 17 34

18 |00 30 18 34

19 30 19

20 30 20 34

21 21

22 30 22 34

23 23

00 30 00 34
Train direct TER Centre (34’ 4 42’) Train direct TER Centre (35’ a 37’)
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Gazeran = Paris

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 5
6 6
7 07 7 00
8 8
9 9 |00
10 12 10 |00
11 11
12 55 12 |00
13 13
14 14 |00
15 15
16 16 |00
17 21 17
18 18 |00
19 16 19
20 30 20 (00
21 21
22 20 22 |00
23 23
Paris = Gazeran
SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 5
6 6
7 7
8 15 8
9 10 9 34
10 10
11 15 11 34
12 12
13 |00 13 34
14 14
15 |00 15 34
16 16 34
17 |00 17 34
18 |00 30 18 34
19 30 19
20 30 20 34
21 21
22 30 22 34
23 23
00 30 00 34

Train direct TER Centre (34’ 2 42)

Train direct TER Centre (35’ a 36")
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Rambouillet =& Paris

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
4 35 4 41
5 05 35 5 11 36 41
6 0105 18 33 43 48 58 6 |02 1517 32 42 47 58
7 (03 1318 28 33 43 48 59 7 02 1217 28 32 42 47 58
8 (03 1418 29 35 8 02 1217 28 39 4
9 0105 35 9 06 11 41
10 05 17 35 10 06 11 41
11 05 3135 11 06 11 41
12 05 35 12 06 11 41
13 | 0105 35 13 06 11 41
14 05 35 14 06 11 41
15 | 0105 35 15 06 11 41
16 04 28 34 16 06 09 39
17 04 26 34 17 06 09 39
18 | 0004 34 52 18 06 09 39
19 04 22 34 19 06 09 41
20 04 35 49 20 06 11 41
21 49 59 21 06 11 41
22 49 22 06 11
23 49 23 06 11

Paris = Rambouillet
SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 39 5 28 58
6 09 20 47 6 19 28 55
7 17 20 47 7 19 25 55
8 1517 47 8 19 25 58
9 09 15 39 9 28 34 58
10 09 25 39 10 28 34 58
11 09 15 47 11 28 34 58
12 1517 47 12 28 34 58
13 17 47 13 28 34 58
14 | 0009 39 14 28 34 58
15 {0009 39 15 28 34 58
16 | 00 08 30 38 53 16 | 04 22 34 37 52
17 (0008 15 21 3038 45 53 17 | 04 07 19 22 34 37 49 52
18 (0008 15 23 30 38 53 18 | 04 07 19 22 34 37 49 52
19 | 0008 23 44 46 19 | 04 07 22 34 37 58
20 16 30 46 20 | 04 28 34 58
21 32 21 28 34 58
22 3239 22 28 34
23 32 23 28
00 3035 00 28 34

Train direct TER Centre (32’)

Train direct Transilien (50’ a 1h02)
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Train direct TER Centre (30°)
Train direct Transilien (51’ a 1h01)




Rambouillet =& Paris

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
4 50 4 41
5 35 5 11 36 M
6 05 16 33 43 6 11 36 M
7 03 13 33 43 59 7 06 11 36 M
8 03 35 8 06 11 36 M
9 0105 35 9 06 11 41
10 05 17 35 10 06 11 41
11 05 3135 11 06 11 41
12 05 35 12 06 11 41
13 | 0105 35 13 06 11 41
14 05 35 14 06 11 41
15 10105 35 15 06 11 41
16 04 34 16 06 11 41
17 04 26 34 17 06 11 41
18 04 34 18 06 11 41
19 04 22 34 19 06 11 41
20 04 35 49 20 06 11 41
21 49 21 06 11 41
22 49 22 11
23 49 23 11

Paris = Rambouillet
SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 39 5 28 58
6 09 20 47 6 19 28 58
7 17 20 47 7 19 28 58
8 1517 47 8 19 28 58
9 09 10 39 9 28 34 58
10 09 39 10 28 34 58
11 09 15 47 11 28 34 58
12 1517 47 12 28 34 58
13 17 47 13 28 34 58
14 | 0009 39 14 28 34 58
15 | 0009 39 15 28 34 58
16 08 46 16 28 34 58
17 |00 16 46 17 28 34 58
18 |00 16 30 46 55 18 28 34 58
19 16 30 46 19 28 34 58
20 16 30 46 20 28 34 58
21 32 21 28 58
22 30 32 22 28 34
23 32 23 28
00 3035 00 28 34

Train direct TER Centre (28’ & 33’)
Train direct Transilien (55’ a 1h04)
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Train direct TER Centre (29’ a 33’)
Train direct Transilien (1h01 a 1h02)




Rambouillet =& Paris

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
4 50 4
5 5 11
6 05 6 11
7 03 13 59 7 06 11
8 03 8 06 11
9 0105 9 06 11
10 05 17 10 |06 11 41
11 05 3 11 |06 11 41
12 05 12 |06 11 41
13 10105 13 |06 11 41
14 05 14 |06 11 41
15 10105 15 |06 11 41
16 04 16 |06 11 41
17 04 26 17 |06 11 41
18 04 18 |06 11 41
19 04 22 19 |06 11 41
20 04 35 49 20 |06 11 41
21 09 49 21 |06 11 41
22 25 49 59 22 |06 11
23 49 23 |06 11
Paris = Rambouillet
SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 39 5 28
6 39 6 28
7 39 7 28
8 15 39 8 19 28
9 10 39 9 28 34
10 39 10 28 34 58
11 15 39 11 28 34 58
12 39 12 28 34 58
13 |00 39 13 28 34 58
14 39 14 28 34 58
15 |00 39 15 28 34 58
16 38 16 28 34 58
17 |00 38 17 28 34 58
18 |00 30 38 55 18 28 34 58
19 30 38 19 28 34 58
20 30 38 20 28 34 58
21 30 32 21 28 34 58
22 30 32 22 28 34
23 30 32 23 28
00 30 35 00 28 34

Train direct TER Centre (28’ a 37’)
Train direct Transilien (1h01 a 1h04)

Train direct TER Centre (29’ a 33’)
Train direct Transilien (1h01 a 1h02)
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Sévres RG = Paris

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 07 22 37 52 5 11 26 41 56
6 07 22 37 43 52 58 6 11 26 36 M 52 56
7 07 13 22 28 37 43 52 58 7 06 11 2226 36 41 52 56
8 07 13 22 28 37 43 52 58 8 06 11 2226 36 4 52 56
9 07 22 37 52 9 06 11 26 43 56
10 07 22 37 52 10 11 26 41 56
11 07 22 37 43 52 58 11 11 26 41 56
12 07 13 22 28 37 43 52 58 12 11 26 41 56
13 07 13 22 28 37 43 52 58 13 11 26 41 56
14 07 22 37 52 14 11 26 41 56
15 07 22 37 52 15 11 26 41 56
16 07 22 36 42 51 57 16 11 26 38 4 53 56
17 06 12 2127 36 42 51 57 17 08 11 23 26 38 41 53 56
18 06 12 2127 36 42 51 57 18 08 11 23 26 38 41 53 56
19 06 12 2127 36 42 51 57 19 08 11 23 26 38 4 53 56
20 06 12 2127 36 42 51 57 20 08 11 26 41 56
21 06 12 36 21 11 26 41 56
22 06 36 51 22 11 26 41 56
23 06 36 23 26 56
00 06 36 00 26
01 06 15 01 15

Paris = Sevres RG
SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 04 24 39 54 5 13 28 43 58
6 09 24 35 47 50 6 13 28 43 5558
7 10205 17 20 3235 47 50 7 1013 2528 4043 5558
8 (0205 17 20 32 35 47 54 8 1013 2528 40 43 58
9 09 24 39 54 9 13 28 43 58
10 09 24 39 54 10 13 28 43 58
11 09 20 3235 47 50 11 13 28 43 58
12 10205 17 20 3235 47 50 12 13 28 43 58
13 10205 17 20 32 35 47 54 13 13 28 43 58
14 09 24 39 54 14 13 28 43 58
15 09 24 39 53 15 13 28 43 58
16 08 19 3134 4649 16 1013 2528 4043 5558
17 10104 1619 3134 4649 17 1013 2528 4043 5558
18 (0104 1619 3134 4649 18 1013 2528 4043 5558
19 (0104 1619 3134 4649 19 1013 2528 4043 5558
20 (0104 1619 3134 4649 20 13 28 43 58
21 |02 32 21 13 28 43 58
22 |02 32 22 13 28 58
23 |02 32 23 28 58
00 05 35 00 28 58
01 05 20 01 20

Train direct Transilien (8’ a 16’)
Bus Noctilien (18’ a 22’)
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Train direct Transilien (8’ a 16’)
Bus Noctilien (18’ & 22’)




Sévres RG = Paris

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 22 37 52 5 26 41 56
6 07 22 37 43 52 58 6 11 26 41 56
7 07 13 22 28 37 43 52 58 7 11 26 41 56
8 07 13 22 28 37 43 52 58 8 11 26 41 56
9 07 22 37 52 9 11 26 41 56
10 07 22 37 52 10 11 26 41 56
11 07 22 37 43 52 58 11 11 26 41 56
12 07 13 22 28 37 43 52 58 12 11 26 41 56
13 07 13 22 28 37 43 52 58 13 11 26 41 56
14 07 22 37 52 14 11 26 41 56
15 07 22 37 52 15 11 26 41 56
16 07 22 36 42 5157 16 11 26 41 56
17 06 12 2127 36 42 5157 17 11 26 41 56
18 06 12 2127 36 42 5157 18 11 26 41 56
19 06 12 2127 36 42 5157 19 11 26 41 56
20 06 12 2127 36 42 5157 20 11 26 41 56
21 06 12 36 21 11 26 41 56
22 06 36 22 11 26 41 56
23 06 36 23 26 56
00 06 36 00 26
01 06 15 01 15

Paris = Sevres RG
SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 04 24 39 54 5 13 28 43 58
6 09 20 35 47 50 6 13 28 43 58
7 10205 17 20 3235 47 50 7 13 28 43 58
8 (0205 17 20 32 35 47 54 8 13 28 43 58
9 09 24 39 54 9 13 28 43 58
10 09 24 39 54 10 13 28 43 58
11 09 20 3235 47 50 11 13 28 43 58
12 10205 17 20 3235 47 50 12 13 28 43 58
13 10205 17 20 32 35 47 54 13 13 28 43 58
14 09 24 39 54 14 13 28 43 58
15 09 24 39 53 15 13 28 43 58
16 08 19 3134 4649 16 13 28 43 58
17 10104 1619 3134 4649 17 13 28 43 58
18 (0104 1619 3134 4649 18 13 28 43 58
19 (0104 1619 3134 4649 19 13 28 43 58
20 (0104 1619 3134 4649 20 13 28 43 58
21 |02 32 21 13 28 43 58
22 |02 32 22 13 28 58
23 |02 32 23 28 58
00 05 35 00 28 58
01 05 20 01 20

Train direct Transilien (8’ a 15')
Bus Noctilien (18’ a 22’)
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Train direct Transilien (14’ a 16’)
Bus Noctilien (18’ a 22’)




Sévres RG = Paris

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 22 37 52 5 56
6 22 52 6 26 56
7 22 52 7 26 56
8 22 52 8 26 56
9 22 52 9 26 56
10 28 52 10 26 56
11 22 52 11 11 26 41 56
12 22 52 12 11 26 41 56
13 22 52 13 11 26 41 56
14 22 52 14 11 26 41 56
15 22 52 15 11 26 41 56
16 22 51 16 11 26 41 56
17 21 51 17 11 26 41 56
18 21 51 18 11 26 41 56
19 21 5 19 11 26 41 56
20 21 5 20 11 26 41 56
21 06 36 21 11 26 41 56
22 06 36 22 11 26 41 56
23 06 36 23 26 56
00 06 36 00 26
01 06 15 01 15

Paris = Sevres RG
SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 04 39 5 28 58
6 09 39 6 28 58
7 09 39 7 28 58
8 09 39 8 28 58
9 07 39 9 28 58
10 09 39 10 28 43 58
11 09 39 11 13 28 43 58
12 09 39 12 13 28 43 58
13 09 39 13 13 28 43 58
14 09 39 14 13 28 43 58
15 09 39 15 13 28 43 58
16 08 38 16 13 28 43 58
17 08 38 17 13 28 43 58
18 08 38 18 13 28 43 58
19 08 38 19 13 28 43 58
20 08 38 20 13 28 43 58
21 |02 32 21 13 28 43 58
22 |02 32 22 13 28 58
23 |02 32 23 28 58
00 05 35 00 28 58
01 05 20 01 20

Train direct Transilien (14’ a 16°)
Bus Noctilien (18’ & 22’)
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Train direct Transilien (14’ a 16°)
Bus Noctilien (18’ & 22’)




Bellevue = Paris

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 09 24 39 54 5 13 28 43 58
6 09 24 45 6 13 28 43 58
7 (00 15 30 45 7 13 28 43 58
8 (00 15 30 45 8 13 28 43 58
9 0009 24 39 54 9 13 28 45 58
10 09 24 39 54 10 13 28 43 58
11 09 24 45 11 13 28 43 58
12 |00 15 30 45 12 13 28 43 58
13 |00 15 30 45 13 13 28 43 58
14 | 0009 24 39 54 14 13 28 43 58
15 09 24 39 54 15 13 28 43 58
16 09 24 44 59 16 13 28 43 58
17 14 29 44 59 17 13 28 43 58
18 14 29 44 59 18 13 28 43 58
19 14 29 44 59 19 13 28 43 58
20 14 29 44 59 20 13 28 43 58
21 14 38 21 13 28 43 58
22 08 38 53 22 13 28 43 58
23 08 38 23 28 58
00 08 38 00 28
01 08

Paris = Bellevue
SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 04 24 39 54 5 13 28 43 58
6 09 20 35 50 6 13 28 43 58
7 05 20 35 50 7 13 28 43 58
8 05 20 35 54 8 13 28 43 58
9 09 24 39 54 9 13 28 43 58
10 09 24 39 54 10 13 28 43 58
11 09 20 35 50 11 13 28 43 58
12 05 20 35 50 12 13 28 43 58
13 05 20 35 54 13 13 28 43 58
14 09 24 39 54 14 13 28 43 58
15 09 24 39 53 15 13 28 43 58
16 08 19 34 49 16 13 28 43 58
17 04 19 34 49 17 13 28 43 58
18 04 19 34 49 18 13 28 43 58
19 04 19 34 49 19 13 28 43 58
20 04 19 34 49 20 13 28 43 58
21 |02 32 21 13 28 43 58
22 |02 32 22 13 28 58
23 |02 32 23 28 58
00 05 35 00 28 58
01 05

Train direct Transilien (12’ a 14’)
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Train direct Transilien (12’ 4 14’)




Bellevue = Paris

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 24 39 54 5 28 43 58
6 09 24 45 6 13 28 43 58
7 (00 15 30 45 7 13 28 43 58
8 (00 15 30 45 8 13 28 43 58
9 0009 24 39 54 9 13 28 43 58
10 09 24 39 54 10 13 28 43 58
11 09 24 45 11 13 28 43 58
12 |00 15 30 45 12 13 28 43 58
13 |00 15 30 45 13 13 28 43 58
14 | 0009 24 39 54 14 13 28 43 58
15 09 24 39 54 15 13 28 43 58
16 09 24 44 59 16 13 28 43 58
17 14 29 44 59 17 13 28 43 58
18 14 29 44 59 18 13 28 43 58
19 14 29 44 59 19 13 28 43 58
20 14 29 44 59 20 13 28 43 58
21 14 38 21 13 28 43 58
22 08 38 22 13 28 43 58
23 08 38 23 28 58
00 08 38 00 28
01 08

Paris = Bellevue
SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 04 24 39 54 5 13 28 43 58
6 09 24 35 50 6 13 28 43 58
7 05 20 35 50 7 13 28 43 58
8 05 20 35 54 8 13 28 43 58
9 09 24 39 54 9 13 28 43 58
10 09 24 39 54 10 13 28 43 58
11 09 20 35 50 11 13 28 43 58
12 05 20 35 50 12 13 28 43 58
13 05 20 35 54 13 13 28 43 58
14 09 24 39 54 14 13 28 43 58
15 09 24 39 53 15 13 28 43 58
16 08 19 34 49 16 13 28 43 58
17 04 19 34 49 17 13 28 43 58
18 04 19 34 49 18 13 28 43 58
19 04 19 34 49 19 13 28 43 58
20 04 19 34 49 20 13 28 43 58
21 |02 32 21 13 28 43 58
22 |02 32 22 13 28 58
23 |02 32 23 28 58
00 05 35 00 28 58
01 05

Train direct Transilien (12’ a 14’)
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Train direct Transilien (12’ a 14’)




Bellevue = Paris

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 24 39 54 5 58
6 24 54 6 28 58
7 24 54 7 28 58
8 24 54 8 28 58
9 24 54 9 28 58
10 30 54 10 28 58
11 24 54 11 13 28 43 58
12 24 54 12 13 28 43 58
13 24 54 13 13 28 43 58
14 24 54 14 13 28 43 58
15 24 54 15 13 28 43 58
16 24 53 16 13 28 43 58
17 23 53 17 13 28 43 58
18 23 53 18 13 28 43 58
19 23 53 19 13 28 43 58
20 23 53 20 13 28 43 58
21 08 38 21 13 28 43 58
22 08 38 22 13 28 43 58
23 08 38 23 28 58
00 08 38 00 28
01 08

Paris = Bellevue
SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 04 39 5 28 58
6 09 39 6 28 58
7 09 39 7 28 58
8 09 39 8 28 58
9 07 39 9 28 58
10 09 39 10 28 43 58
11 09 39 11 13 28 43 58
12 09 39 12 13 28 43 58
13 09 39 13 13 28 43 58
14 09 39 14 13 28 43 58
15 09 39 15 13 28 43 58
16 08 38 16 13 28 43 58
17 08 38 17 13 28 43 58
18 08 38 18 13 28 43 58
19 08 38 19 13 28 43 58
20 08 38 20 13 28 43 58
21 |02 32 21 13 28 43 58
22 |02 32 22 13 28 58
23 |02 32 23 28 58
00 05 35 00 28 58
01 05

Train direct Transilien (12’ a 14’)
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Train direct Transilien (12’ a 14’)




ANNEXE 2
(Paris-Sud-Est)

SOUS-RESEAU DE PARIS-SUD-EST

CADENCEMENT DE L’OFFRE TER BOURGOGNE
CADENCEMENT DE L’OFFRE TRANSILIEN

DATE DE MISE EN SERVICE : décembre 2008

Contexte

Suite a la volonté de la Région Bourgogne de cadencer son offre TER sur les axes Paris —
Auxerre / Dijon et Paris — Sens — Laroche-Migennes, le STIF a saisi cette opportunité de
refonte de desserte pour demander a Transilien de s’inscrire dans la démarche et d’en
faciliter la réalisation. Le STIF a remis un cahier des charges précis portant sur
I'amélioration de I'offre des gares situées en lle-de-France et desservies par des trains
TER Bourgogne (Montereau, St Mammeés, Moret-Veneux-les-Sablons, Thomery,
Fontainebleau-Avon, Bois-le-Roi et Melun). Cette étude concerne I'offre de semaine aux
heures de pointe et aux heures creuses, ainsi que celle des week-ends.

La recherche de mutualisation de l'offre et des moyens en matériel (techniques et
humains), notamment en heures creuses, sur I'axe Montereau — Paris par Moret-Veneux-
les-Sablons reflete une demande commune des deux Autorités Organisatrices : Région
Bourgogne et STIF.

Paralléelement, le STIF a souhaité que soit réexaminée intégralement I'offre Transilien
entre Paris et Montargis afin d’en améliorer la fréquence et en tenant compte de la
desserte par train Corail Intercités des gares de Souppes-Chateau-Landon, Nemours-St-
Pierre et Moret-Veneux-les-Sablons.

Propositions

Dans la nouvelle offre cadencée du lundi au vendredi, la desserte Montereau — Moret-
Veneux-les-Sablons — Melun - Paris sera assurée par une fréquence a I’heure pendant
toute la journée avec une desserte omnibus (18 AR/jour) renforcée a la ¥2 heure dans le
sens de la pointe (3 AR/jour), soit au total une augmentation de +13% de I'offre par
rapport a la situation actuelle. Cette augmentation de I'offre concerne environ 27 000
voyageurs montants/jour, soit 77% de la fréquentation totale du sous-réseau de Paris-
Sud-Est (hors RER D).

Pour la gare de Montereau, pendant les heures de pointe, I'offre sera complétée par des
trains TER directs de/vers Paris (3 AR/jour) assurés avec du matériel Corail climatisé et
modernisé. La gare de Montereau bénéficiera au total de 25 AR/jour soit +25% d’offre
supplémentaire pour 3 000 voyageurs montants/jour, soit 11% de la clientele totale
transportée.

La desserte entre Montereau et Melun par Héricy sera assurée uniqguement par des
navettes ferroviaires en correspondance a Melun pour Paris et cadencée a I'heure
(17 AR/jour) toute la journée et renforcée a la ¥2 heure pendant les heures de pointe
(3 AR/jour), soit une augmentation de +23% par rapport a I'offre actuelle. Compte tenu
du niveau de saturation de la gare de Paris-Lyon, il n'a pas été possible de maintenir les
2 a 3 trains Transilien qui relient actuellement, aux heures de pointe, Paris aux gares de
Livry-sur-Seine, Fontaine le Port, Héricy et Champagne-sur-Seine. Par ailleurs, les

navettes deviendront toutes omnibus et permettront de rendre homogéne I'ensemble de
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ANNEXE 2
(Paris-Sud-Est)

la desserte des gares sur cet axe tout en résolvant I'épineux probléme de sécurité posé
par la réception - dans quelques gares - de voitures hors quai (Livry/s/Seine, par
exemple). L’augmentation de [I'offre sur cette ligne concerne 750 voyageurs
montants/jour soit environ 3% de la fréquentation totale du sous-réseau de Paris-Sud-
Est (hors RER D). Suite a la réunion d’information du 10 décembre 2007 auprés des
associations d’usagers et des élus locaux, le STIF a sollicité RFF et la SNCF pour étudier
la faisabilité d’'un renforcement au ¥z heure en hyperpointe sur I'axe Montereau - Melun
par Héricy. Les contraintes d’occupation des voies des gares de Montereau et de Melun
ne permettent pas de répondre favorablement a cette demande de création de trains
Transilien aux heures de pointe.

L'offre Transilien sur I'axe Montargis — Melun — Paris sera cadencée a I’heure toute la
journée avec une desserte omnibus (18 AR/jour) et renforcée a la ¥2 heure par une
desserte semi-directe (3 AR/jour) en heure de pointe, soit une augmentation de +43%
par rapport a I'offre actuelle. De plus, contrairement a la desserte actuelle, I'intégralité de
la desserte de/vers Paris sera assurée sans rupture de charge a Melun ou a Moret-
Veneux-les-Sablons.

L'offre Transilien pour la gare de Nemours-St-Pierre sera de 21 AR/jour soit une
augmentation de +44% par rapport a la situation actuelle pour une fréquentation de
2200 voyageurs, soit 8% de la fréquentation totale de la ligne. Cette offre sera
complétée par celle de trains Corail Intercités Paris — Montargis - Nevers avec 2 AR
circulant aux heures de pointe. Compte tenu de l'augmentation significative de [I'offre
Transilien en journée, I'offre Corail Intercités sera supprimée aux heures creuses.

La desserte des gares de Melun, Fontainebleau-Avon et Moret-Veneux-les-Sablons sera
améliorée avec une fréquence proche des 15 minutes aux heures de pointe et des 30
minutes aux heures creuses.

Avec 42 AR/jour, l'augmentation de [I'offre pour les gares de Melun (+34%),
Fontainebleau-Avon (+29%) et Moret-Veneux-les-Sablons (+27%) concerne une
fréquentation quotidienne de respectivement 8 400, 5 400 et 2 700 voyageurs montants.

La politique d’arréts sur les axes Montereau — Melun — Paris et Montargis — Melun — Paris
a été redéfinie afin de la rendre plus cohérente tout en améliorant sensiblement la
lisibilité pour les voyageurs.

L'offre des week-ends correspond a une desserte a I’heure sur I'axe Montereau — Paris
(37 missions) soit une offre équivalente pour le samedi et en augmentation de + 8%
pour le dimanche par rapport a la situation actuelle. Le cadencement de la nouvelle offre
des week-ends améliore la desserte en éliminant I'ensemble des « trous » de desserte
actuels.

La desserte de la ligne Montereau — Melun par Héricy sera cadencée a I’heure avec
correspondance a Melun pour Paris (35 missions), soit une augmentation de +58% pour
le samedi et de +69% pour le dimanche par rapport a I'offre actuelle.

L'axe Montargis — Paris bénéficie du méme cadencement a I’heure toute la journée le

samedi et le dimanche (37 missions), soit + 30% pour le samedi et + 37% pour le
dimanche par rapport a I'offre actuelle.
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Enjeux

Le cadencement des dessertes Montereau — Paris et Montargis — Paris vise d’'une part a
une meilleure lisibilité de I'offre avec une politique de desserte cohérente et d’autre part
a une fréquence améliorée et adaptée aux besoins de déplacement identifiés dans le sud
Seine-et-Marne.

En annexe, des tableaux horaires comparatifs entre les services 2007 et 2009 illustrent
les évolutions de I'offre ferrée pour les gares de Nemours-St-Pierre, Montigny-sur-Loing,
Montereau, Fontainebleau-Avon, Bois-le-Roi, Champagne-sur-Seine, Chartrettes et
Melun.

DEVIS - (en Euros 2007 HT) :

Colt année pleine :

Nombre de trains x Km : 1 590 000

Colt des trains x Km : 24 616 105 €

Colt des péages RFF : 7 972 846 €

Prestation trains CIC/TER économisées : -6 170 000 €
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Nemours-St-Pierre = Paris

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT

5 31 5 28 59
6 27 6 28 44 59
7 100 11 44 7 28 58
8 46 8 39

9 35 9 39

10 48 10 39

11 1 39

12 13 54 12 39

13 13 39

14 14 39

15 14 15 39

16 17 16 39

17 26 17 39

18 14 18 39

19 16 19 39

20 09 20 39

21 16 21 39

22 22 39

23 23 39

Paris & Nemours-St-Pierre

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 56 5

6 6 05

7 17 7 06

8 27 8 05

9 9 05

10 37 10 | 05

11 15 34 1 05

12 51 12 | 05

13 47 13 | 05

14 47 14 | 05

15 15 | 05

16 11 47 16 |01 35
17 39 57 (17 |01 3
18 10 56 56 18 |01 3
19 19 |01 K}
20 16 20 | 05

21 21 05

22 49 22 | 05

23 23 | 05

Train direct Corail Intercités (45’ a 57’)

Train direct Transilien (56’ a 1h14)
Train avec correspondance (1h07 a 1h26)
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Train direct Corail Intercités (48’ a 55°)
Train direct Transilien (58’ a 1h05)




Nemours-St-Pierre = Paris

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 5 39
6 27 6 39
7 44 7 39
8 46 8 39
9 35 9 39
10 48 10 39
11 1 39
12 11 54 12 39
13 13 39
14 14 39
15 14 15 39
16 16 39
17 34 17 39
18 18 39
19 19 39
20 09 20 39
21 16 21 39
22 22 39
23 23 39

Paris & Nemours-St-Pierre

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 56 5

6 6 05
7 17 7 06
8 27 8 05
9 9 05
10 37 10 | 05
11 15 1 05
12 51 12 | 05
13 47 13 | 05
14 14 | 05
15 15 | 05
16 47 16 | 05
17 57 |17 | 05
18 10 56 18 | 05
19 19 | 05
20 16 20 | 05
21 21 05
22 22 | 05
23 |00 23 | 05

Train direct Corail Intercités (45’ a 57’) o . .
Train direct Transilien (56’ a 1h14) Train direct Transilien (59’ a 1h02)
Train avec correspondance (1h07 a 1h26)

213



Nemours-St-Pierre = Paris

P

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 41 5 39
6 27 6 39
7 7 39
8 46 8 39
9 58| |9 39
10 48 10 39
11 1 39
12 54 12 39
13 13 39
14 14 39
15 14 15 39
16 16 39
17 34 17 39
18 14 18 39
19 56 19 39
20 09 20 39
21 43 21 39
22 22 39
23 23 39

Paris & Nemours-St-Pierre

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 5

6 6 05
7 17 7 06
8 8 05
9 07 9 05
10 10 | 05
11 15 1 05
12 51 12 | 05
13 13 | 05
14 10 14 | 05
15 15 | 05
16 47 16 | 05
17 57 |17 | 05
18 56 18 | 05
19 19 | 05
20 16 20 | 05
21 21 05
22 49 22 | 05
23 23 | 05

Train direct Corail Intercités (45’ a 57°)
Train direct Transilien (56’ a 1h14)
Train avec correspondance (1h07 a 1h26)

214

Train direct Transilien (59’ a 1h02)




Montianv-sur-Loina = Paris

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT

5 39 5 38

6 37 6 38

7 19 7 38

8 56 | |8 49
9 9 49
10 56 | (10 49
11 11 49
12 12 49
13 | 05 13 49
14 14 49
15 15 49
16 16 49
17 36 17 49
18 18 49
19 27 19 49
20 20 49
21 26 21 49
22 22 49
23 23 49

Paris = Montianv-sur-Loing

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 56 5

6 6 05
7 7 06
8 27 8 05
9 9 05
10 37 10 | 05
11 11 05
12 51 12 | 05
13 47 13 | 05
14 14 | 05
15 15 | 05
16 11 16 |01
17 39 17 |01
18 10 56| |18 |01
19 19 |01
20 16 20 | 05
21 21 05
22 49 22 | 05
23 23 | 05

Train direct Transilien (48’ a 1h03)
Train avec correspondance (57’ a 1h16)

215

Train direct Transilien (49’ a 52’)




Montianv-sur-Loina = Paris

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT

5 5 49
6 37 6 49
7 7 49
8 56 | |8 49
9 9 49
10 56 | (10 49
11 11 49
12 12 49
13 | 05 13 49
14 14 49
15 15 49
16 16 49
17 44 17 49
18 18 49
19 19 49
20 20 49
21 26 21 49
22 22 49
23 23 49

Paris = Montianv-sur-Loing

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 56 5

6 6 05
7 7 06
8 27 8 05
9 9 05
10 37 10 | 05
11 11 05
12 51 12 | 05
13 47 13 | 05
14 14 | 05
15 15 | 05
16 47 16 | 05
17 17 | 05
18 10 56 18 | 05
19 19 | 05
20 20 | 05
21 21 05
22 22 | 05
23 |00 23 | 05

Train direct Transilien (48’ a 1h03)
Train avec correspondance (57’ a 1h16)

216

Train direct Transilien (49’ a 52’)




[ he
dlmanc Montianv-sur-Loina =» Paris

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT

5 5 49
6 37 6 49
7 7 49
8 56 | |8 49
9 9 49
10 56 | (10 49
11 11 49
12 12 49
13 | 05 13 49
14 14 49
15 15 49
16 16 49
17 44 17 49
18 18 49
19 27 19 49
20 20 20 49
21 35 21 49
22 22 49
23 23 49

Paris = Montianv-sur-Loing

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 5

6 6 05
7 7 06
8 8 05
9 07 9 05
10 10 | 05
11 11 05
12 51 12 | 05
13 13 | 05
14 14 | 05
15 15 | 05
16 47 16 | 05
17 17 | 05
18 56 18 | 05
19 19 | 05
20 20 | 05
21 21 05
22 49 22 | 05
23 23 | 05

Train direct Transilien (48’ a 1h03)
Train avec correspondance (57’ a 1h16)

217

Train direct Transilien (49’ a 52’)




Montereau = Paris

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 09 48 5 10 48
6 21 30 59 6 15 24 48
7 12 34 50 7 15 24 48
8 31 8 2124
9 43 9 10
10 47 10 Maintenance des infrastructures RFF
11 58 11 10
12 12 10
13 22 13 10
14 46 14 10
15 32 15 10
16 25 16 10
17 |00 43 17 10
18 29 18 10
19 21 19 10
20 24 52 20 10
21 35 21 10
22 22 10
23 23 10
Paris = Montereau
SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 56 5
6 27 6 20 35
7 47 7 35
8 27 8 35
9 27 9 Maintenance des infrastructures RFF
10 37 10 35
11 34 11 35
12 51 12 35
13 47 13 35
14 47 14 35
15 15 35
16 11 26 57 16 16 35 43
17 07 47 17 16 35 43
18 07 16 27 18 16 35 43
19 13 4 19 16 35
20 27 20 35
21 34 21 35
22 49 22 35
23 23 35
00 06 00 35

Train direct TER Bourgogne (48’ a 1h12)
Train direct Transilien (52’ a 1h07)
Train avec correspondance (1h52)

218

Train direct TER Bourgogne (40’ a 1h01)
Train direct Transilien (59’ a 1h03)




Montereau = Paris

gned

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 09 48 5 10
6 29 6 10
7 19 49 7 10
8 31 8 10
9 43 9 10
10 48 10 Maintenance des infrastructures RFF
11 58 11 10
12 12 10
13 22 13 10
14 14 10
15 |00 32 15 10
16 25 16 10
17 |00 37 17 10
18 29 18 10
19 21 19 10
20 24 52 20 10
21 35 21 10
22 22 10
23 23 10

Paris = Montereau
SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 56 5
6 6 20 35
7 7 35
8 27 8 35
9 27 9 Maintenance des infrastructures RFF
10 37 10 35
11 34 11 35
12 51 12 35
13 47 13 35
14 47 14 35
15 15 35
16 47 16 35
17 17 35
18 07 27 56 18 35
19 4 19 35
20 27 20 35
21 34 21 35
22 49 22 35
23 23 35
00 06 00 35

Train direct TER Bourgogne (48’ a 1h09)
Train direct Transilien (57’ a 1h11)
Train avec correspondance (1h52)

219

Train direct TER Bourgogne (40’ a 1h01)
Train direct Transilien (59’ a 1h03)




Montereau = Paris

P

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 09 5 10
6 29 6 10
7 19 49 7 10
8 31 8 10
9 37 9 10
10 48 10 Maintenance des infrastructures RFF
11 58 11 10
12 12 10
13 22 13 10
14 46 14 10
15 32 15 10
16 25 16 10
17 |00 37 17 10
18 29 18 10
19 21 19 10
20 52 57 20 10
21 21 10
22 26 22 10
23 23 10

Paris = Montereau
SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 5
6 15 6 35
7 7 35
8 27 8 35
9 9 Maintenance des infrastructures RFF
10 4 10 35
11 34 11 35
12 51 12 35
13 47 13 35
14 47 14 35
15 15 35
16 47 16 35
17 17 35
18 07 27 56 18 35
19 4 19 35
20 27 20 35
21 34 21 35
22 49 22 35
23 23 35
00 06 00 35

Train direct TER Bourgogne (48’ a 1h09)
Train direct Transilien (57’ a 1h11)
Train avec correspondance (1h52)

220

Train direct TER Bourgogne (59’ a 1h01)
Train direct Transilien (59’ a 1h03)




Fontainebleau-Avon = Paris

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT

5 24 55 5 30 52
6 06 38 55 6 07 22 35 52
7 14 36 49 7 07 22 35 52
8 10 53 8 07 40

9 12 9 1|03 30

10 |01 10 |03 Maintenance RFF

11 13 11 |03 30

12 16 12 |03 30

13 39 13 |03 30

14 14 |03 30

15 04 47 15 (03 30

16 45 16 |03 30

17 18 17 |03 30

18 |03 47 18 |03 30

19 39 19 (03 30

20 29 45 20 |03 30

21 53 21 |03 30

22 22 |03 30

23 23 |03 30

00 00 |03

Paris ® Fontainebleau-Avon

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 56 5

6 27 6 05 35

7 17 47 7 06 35

8 27 8 05 35

9 27 9 05 Maintenance RFF
10 37 10 05 35

11 34 11 05 35

12 51 12 05 35

13 47 13 05 35

14 47 14 05 35

15 15 05 35

16 11 26 57 16 |01 16 43
17 39 17 |01 16 31 43
18 07 10 27 56 18 |01 16 31 43
19 13 41 19 (01 16 35

20 16 27 20 05 35

21 34 21 05 35

22 49 22 05 35

23 23 05 35

00 06 00 35

Train direct Corail IC (33’ a 36")

Train direct TER Bourgogne (35’ a 51’)
Train direct Transilien (35’ a 46°)

Train avec correspondance (1h39)

221

Train direct TER Bourgogne (38’ a 41’)
Train direct Transilien (35" a 43’)




5

Fontainebleau-Avon = Paris

el

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 24 5 30
6 06 52 6 |03 30
7 37 7 1|03 30
8 11 53 8 |03 30
9 12 9 1|03 30
10 |01 10 |03 Maintenance RFF
11 13 11 |03 30
12 16 12 |03 30
13 39 13 |03 30
14 14 |03 30
15 17 47 15 (03 30
16 45 16 |03 30
17 18 17 |03 30
18 |01 47 18 |03 30
19 39 19 (03 30
20 29 45 20 |03 30
21 52 21 |03 30
22 22 (03 30
23 23 |03 30
00 |03

Paris @ Fontainebleau-Avon

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 56 5

6 6 05 35
7 17 7 06 35
8 27 8 05 35
9 27 9 05 Maintenance RFF
10 37 10 05 35
11 34 11 05 35
12 51 12 05 35
13 47 13 05 35
14 47 14 05 35
15 15 05 35
16 47 16 05 35
17 17 05 35
18 07 10 27 56 18 05 35
19 4 19 05 35
20 27 20 05 35
21 34 21 05 35
22 49 22 05 35
23 23 05 35
00 06 00 35

Train direct Corail IC (33’ a 36’)

Train direct TER Bourgogne (35’ a 51°)
Train direct Transilien (35’ a 46’)

Train avec correspondance (1h35)

222

Train direct TER Bourgogne (38’ a 41°)
Train direct Transilien (35" a 43’)




d

"

Fontainebleau-Avon = Paris

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 24 5 30
6 52 6 |03 30
7 37 7 1|03 30
8 11 53 8 |03 30
9 12 55 9 1|03 30
10 10 |03 Maintenance RFF
11 13 11 |03 30
12 16 12 |03 30
13 39 13 |03 30
14 14 |03 30
15 04 47 15 (03 30
16 45 16 |03 30
17 18 17 |03 30
18 |01 47 18 |03 30
19 39 19 (03 30
20 17 48 20 |03 30
21 13 21 |03 30
22 04 42 22 (03 30
23 23 |03 30
00 |03

Paris @ Fontainebleau-Avon

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 5

6 15 6 05 35
7 17 7 06 35
8 27 8 05 35
9 07 9 05 Maintenance RFF
10 41 10 05 35
11 34 11 05 35
12 51 12 05 35
13 47 13 05 35
14 47 14 05 35
15 15 05 35
16 47 16 05 35
17 17 05 35
18 07 27 56 18 05 35
19 4 19 05 35
20 27 20 05 35
21 34 21 05 35
22 49 22 05 35
23 23 05 35
00 06 00 35

Train direct Corail IC (33’ a 36’)

Train direct TER Bourgogne (35’ a 51°)
Train direct Transilien (35’ a 46°)

Train avec correspondance (1h35)

223

Train direct TER Bourgogne (38’ a 41°)
Train direct Transilien (35" a 43’)




Bois-le-Roi = Paris

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 31 5 37
6 13 6 14 42
7 102 43 7 14 42
8 16 8 14 47
9 (00 9 37
10 09 10 Maintenance RFF
11 15 11 37
12 22 12 37
13 45 13 37
14 14 37
15 11 54 15 37
16 52 16 37
17 25 17 37
18 10 54 18 37
19 45 19 37
20 52 20 37
21 21 37
22 (00 22 37
23 23 37
00 00
Paris = Bois-le-Roi
SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 56 5
6 27 6 35
7 47 7 35
8 27 8 35
9 27 9 Maintenance RFF
10 37 10 35
11 34 11 35
12 51 12 35
13 47 13 35
14 47 14 35
15 15 35
16 11 16 16 43
17 17 16 43
18 10 27 18 16 43
19 13 4 19 16 35
20 27 20 35
21 34 21 35
22 49 22 35
23 23 35
00 06 00 35

Train direct TER Bourgogne (29’ a 45’)
Train direct Transilien (31’ a 41°)
Train avec correspondance (1h28)

224

Train direct TER Bourgogne (31’ a 34’)
Train direct Transilien (31’ a 34’)




Bois-le-Roi = Paris

sa'“edi

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 31 5 37
6 13 53 6 37
7 44 7 37
8 18 8 37
9 (00 9 37
10 09 10 Maintenance RFF
11 15 11 37
12 22 12 37
13 45 13 37
14 14 37
15 24 54 15 37
16 52 16 37
17 25 17 37
18 | 03 54 18 37
19 45 19 37
20 52 20 37
21 59| |21 37
22 22 37
23 23 37
00 00

Paris = Bois-le-Roi
SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 56 5
6 6 35
7 7 35
8 27 8 35
9 27 9 Maintenance RFF
10 37 10 35
11 34 11 35
12 51 12 35
13 47 13 35
14 47 14 35
15 15 35
16 47 16 35
17 17 35
18 10 27 56 18 35
19 41 19 35
20 27 20 35
21 34 21 35
22 49 22 35
23 23 35
00 06 00 35

Train direct Transilien (31’ a 45')

Train direct TER Bourgogne (31’ a 39’)

Train avec correspondance (1h28)

225

Train direct TER Bourgogne (32’)
Train direct Transilien (32’)




Bois-le-Roi = Paris

dimaﬂche

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 31 5 37
6 53 6 37
7 44 7 37
8 18 8 37
9 (00 9 37
10 | 03 10 Maintenance RFF
11 15 11 37
12 22 12 37
13 45 13 37
14 14 37
15 11 54 15 37
16 52 16 37
17 25 17 37
18 | 03 54 18 37
19 45 19 37
20 55 20 37
21 19 21 37
22 48 22 37
23 23 37
00 00

Paris = Bois-le-Roi
SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 5
6 15 6 35
7 7 35
8 27 8 35
9 07 9 Maintenance RFF
10 41 10 35
11 34 11 35
12 51 12 35
13 47 13 35
14 47 14 35
15 15 35
16 47 16 35
17 17 35
18 27 56 18 35
19 41 19 35
20 27 20 35
21 34 21 35
22 49 22 35
23 23 35
00 06 00 35

Train direct TER Bourgogne (31’ a 45')
Train direct Transilien (31’ a 45')
Train avec correspondance (1h28)

226

Train direct TER Bourgogne (32’)
Train direct Transilien (32’)




Melun = Paris

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 37 5 44
6 05 19 49 6 03 20 35 48
7 10008 2124 43 50 7 03 20 35 48
8 |00 23 8 03 20 54
9 06 9 14 44
10 16 10 14 Maintenance RFF
11 28 11 14 44
12 28 12 14 44
13 52 13 14 44
14 14 14 44
15 17 15 14 44
16 |00 58 16 14 44
17 32 17 14 44
18 16 18 14 44
19 |00 59 19 14 44
20 58| |20 14 44
21 21 14 44
22 06 22 14 44
23 23 14 44
00 00 14

Paris = Melun
SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 56 5
6 27 6 05 35
7 17 47 7 06 35
8 27 8 05 35
9 27 9 05 Maintenance RFF
10 37 10 05 35
11 34 11 05 35
12 51 12 05 35
13 47 13 05 35
14 47 14 05 35
15 15 05 35
16 11 26 57 16 |01 16 43
17 07 47 17 |01 16 31 43
18 07 1016 27 56 18 |01 16 31 43
19 13 41 19 |01 16 35
20 16 20 05 35
21 34 21 05 35
22 49 22 05 35
23 23 05 35
00 00 35

Train direct TER Bourgogne (24’ a 31°)
Train direct Corail Intercités (25’)
Train direct Transilien (24’ a 33’)

227

Train direct TER Bourgogne (25’ a 27’)
Train direct Transilien (25’ & 30°)




Melun = Paris

sa"‘edi

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 37 5 44
6 19 6 14 44
7 04 51 7 14 44
8 25 8 14 44
9 06 9 14 44
10 16 10 14 Maintenance RFF
11 29 11 14 44
12 28 12 14 44
13 52 13 14 44
14 14 14 44
15 30 15 14 44
16 |00 58 16 14 44
17 32 17 14 44
18 17 18 14 44
19 |00 59 19 14 44
20 58| |20 14 44
21 21 14 44
22 05 22 14 44
23 23 14 44
00 00 14

Paris = Melun
SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 56 5
6 6 05 35
7 17 7 06 35
8 27 8 05 35
9 27 9 05 Maintenance RFF
10 37 10 05 35
11 34 11 05 35
12 51 12 05 35
13 47 13 05 35
14 47 14 05 35
15 15 05 35
16 47 16 05 35
17 17 05 35
18 07 10 27 56 18 05 35
19 41 19 05 35
20 27 20 05 35
21 34 21 05 35
22 49 22 05 35
23 23 05 35
00 00 35

Train direct TER Bourgogne (24’ a 31°)
Train direct Corail Intercités (25’)
Train direct Transilien (24’ a 33')

228

Train direct TER Bourgogne (25’ a 27’)
Train direct Transilien (25’ & 30°)




Melun = Paris

P

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 37 5 44
6 6 14 44
7 04 51 7 14 44
8 25 8 14 44
9 06 9 14 44
10 10 10 14 Maintenance RFF
11 29 11 14 44
12 28 12 14 44
13 52 13 14 44
14 14 14 44
15 17 15 14 44
16 |00 58 16 14 44
17 32 17 14 44
18 17 18 14 44
19 |00 59 19 14 44
20 20 14 44
21 | 02 25 21 14 44
22 54 22 14 44
23 23 14 44
00 00 14

Paris = Melun
SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 5
6 15 6 05 35
7 17 7 06 35
8 27 8 05 35
9 07 9 05 Maintenance RFF
10 41 10 05 35
11 34 11 05 35
12 51 12 05 35
13 47 13 05 35
14 47 14 05 35
15 15 05 35
16 47 16 05 35
17 17 05 35
18 07 27 56 18 05 35
19 4 19 05 35
20 27 20 05 35
21 34 21 05 35
22 49 22 05 35
23 23 05 35
00 00 35

Train direct TER Bourgogne (24’ a 31°)
Train direct Corail Intercités (25’)
Train direct Transilien (24’ a 33’)

229

Train direct TER Bourgogne (25’ a 27’)
Train direct Transilien (25’ & 30°)




Champaane-sur-Seine =» Paris

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT

5 35 5 47
6 19 39 51 6 17 47
7 22 46 7 17 47
8 29 8 17 45
9 9 45
10 10 Maintenance des infrastructures RFF
11 5| |11 45
12 12 45
13 14 13 45
14 41 14 45
15 50 15 45
16 29 16 45
17 43 17 45
18 15 18 45
19 16 19 45
20 11 20 45
21 21 45
22 22 45

Paris @ Champaane-sur-Seine

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 5

6 6 05

7 17 7 06

8 27 8 05

9 9 Maintenance des infrastructures RFF
10 10 05

11 34 11 05

12 51 12 05

13 47 13 05

14 47 14 05

15 15 05

16 11 16 |01 16

17 07 47 17 |01 31

18 16 27 18 |01 31

19 13 19 |01

20 20 05

21 21 05

22 22 05

23 23

Train direct Transilien (50’ a 52’)
Train ou car avec correspondance (55’ a 1h26)

230

Train avec correspondance (55’ a 1h14)




“edi
5 Champaane-sur-Seine = Paris

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT

5 5 45
6 51 6 45
7 7 45
8 29 8 45
9 9 45
10 10 45
11 59 11 45
12 12 45
13 14 13 45
14 59| |14 45
15 15 45
16 29 16 45
17 43 17 45
18 15 18 45
19 19 45
20 11 20 45
21 21 45
22 22 45

Paris @ Champaane-sur-Seine

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 5

6 23 6 05
7 7 06
8 27 8 05
9 9 05
10 10 | 05
11 34 11 05
12 51 12 | 05
13 47 13 | 05
14 47 14 | 05
15 53 15 | 05
16 16 | 05
17 17 | 05
18 07 56 18 | 05
19 19 | 05
20 20 | 05
21 21 05
22 22 | 05
23 23

Train ou car avec correspondance (53’ a 1h29)

231

Train avec correspondance (55’ & 59’)




anthe
dlmanc Champadne-sur-Seine = Paris

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT

5 5 45
6 6 45
7 7 45
8 29 8 45
9 9 45
10 10 45
11 59 11 45
12 12 45
13 13 45
14 41 14 45
15 15 45
16 29 16 45
17 43 17 45
18 18 45
19 16 19 45
20 11 20 45
21 21 45
22 22 45

Paris @ Champaane-sur-Seine

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 5

6 6 05
7 7 06
8 27 8 05
9 9 05
10 10 | 05
11 34 11 05
12 51 12 | 05
13 47 13 | 05
14 47 14 | 05
15 15 | 05
16 16 | 05
17 17 | 05
18 56 18 | 05
19 19 | 05
20 20 | 05
21 21 05
22 22 | 05
23 23

Train ou car avec correspondance (55’ a 1h18)

232

Train avec correspondance (55’ & 59’)




Chartrettes = Paris

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 5
6 36 6 05 35
7 08 7 05 35
8 46 8 05 35
9 9 (02
10 10 |02
11 11 | Maintenance des infrastructures RFF
12 12 |02
13 31 13 (02
14 14 (02
15 15 |02
16 16 |02
17 17 (02
18 |00 18 |02
19 34 19 |02
20 36 20 |02
21 21 |02
22 22 |02
23 23 (02
Paris = Chartrettes
SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 5
6 27 6 05
7 7 06
8 27 8 05
9 9 Maintenance des infrastructures RFF
10 10 05
11 34 11 05
12 12 05
13 13 05
14 14 05
15 15 05
16 16 |01 16
17 17 |01 31
18 27 18 |01 31
19 13 19 |01
20 20 05
21 21 05
22 22 05
23 23

Train ou car avec correspondance (38’ a 1h07)

233

Train avec correspondance (38’ a 57’)




Chartrettes = Paris

sa"‘edi

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 5
6 6 |02
7 08 7 02
8 46 8 (02
9 9 02
10 10 |02
11 11 |02
12 12 |02
13 31 13 |02
14 14 |02
15 15 |02
16 16 |02
17 17 |02
18 |00 18 |02
19 19 |02
20 36 20 (02
21 21 |02
22 22 |02
23 23 102
Paris = Chartrettes
SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 5
6 23 6 05
7 7 06
8 27 8 05
9 9 05
10 10 05
11 34 11 05
12 12 05
13 47 13 05
14 14 05
15 15 05
16 16 05
17 17 05
18 07 56 18 05
19 19 05
20 20 05
21 21 05
22 22 05
23 23

Train ou car avec correspondance (35’ a 1h11)

234

Train avec correspondance (38’ & 42)




Chartrettes = Paris

P

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 5
6 6 |02
7 7 02
8 46 8 (02
9 9 02
10 10 |02
11 11 |02
12 12 |02
13 13 |02
14 14 |02
15 15 |02
16 16 |02
17 17 |02
18 |00 18 |02
19 34 19 |02
20 36 20 (02
21 21 |02
22 22 |02
23 23 102
Paris = Chartrettes
SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 5
6 6 05
7 7 06
8 27 8 05
9 9 05
10 10 05
11 34 11 05
12 12 05
13 13 05
14 14 05
15 15 05
16 16 05
17 17 05
18 56 18 05
19 19 05
20 20 05
21 21 05
22 22 05
23 23

Train ou car avec correspondance (38’ a 57’)

235

Train avec correspondance (38’ & 42)




ANNEXE 3
(Paris-Saint-Lazare nord)

SOUS-RESEAU DE PARIS-SAINT-LAZARE

CADENCEMENT DE L’OFFRE TER HAUTE ET BASSE-NORMANDIE
CADENCEMENT DE L’OFFRE TRANSILIEN

DATE DE MISE EN SERVICE : décembre 2008

Contexte

Suite a la demande des Régions de Haute-Normandie et de Basse-Normandie de
cadencer leur offre sur les axes radiaux Paris — Rouen — Le Havre et Paris — Caen —
Cherbourg, le STIF a saisi cette opportunité de refonte de desserte pour demander a
Transilien de s’inscrire dans la démarche et d’en faciliter la réalisation. Le STIF a remis
un cahier des charges précis portant sur I'amélioration de I'offre des gares situées en lle-
de-France et desservies par des trains TER ou Corail Intercités (Mantes, Rosny/s/Seine,
Bonniéres et Bréval). Cette étude concerne I'offre de semaine et des week-ends.

Conjointement, le STIF a souhaité que soit réexaminée I'offre Transilien des week-ends
entre Paris-Saint-Lazare, Poissy, Les Mureaux et Mantes-la-Jolie afin d’en améliorer
significativement la desserte.

Propositions

Dans la nouvelle offre cadencée TER et Corail Intercités du lundi au vendredi, la gare de
Mantes-la-Jolie sera desservie par un train direct de ou vers Paris toutes les 20 minutes
dans le sens de la pointe et par un train toutes les heures aux heures creuses ainsi qu’en
contrepointe, soit une augmentation de +25% par rapport a I'offre actuelle (soit 26 allers
/retours).

Pour les gares de Rosny/s/Seine et Bonniéeres, la desserte par jour sera de 13 allers/
retours (+24 % d’offre supplémentaire dans le sens Province -> Paris) composée de
trains directs de ou vers Paris dans le sens de la pointe et de navettes ferroviaires aux
heures creuses offrant une correspondance a Mantes-la-Jolie avec des trains sans arrét
de/vers Paris-St-Lazare. En outre, suite a la réunion d’information du 17 décembre 2007
aupres des associations d’'usagers et des élus locaux, le STIF a proposé la mise en place
d’un aller/retour supplémentaire circulant en milieu d’apres-midi et du lundi au vendredi
sur la section Mantes-la-Jolie — Vernon.

Pour la gare de Bréval, I'offre sera également de 13 allers/retours par jour (globalement
+60% d’offre), soit en trains directs de ou vers Paris dans le sens de la pointe, soit en

navettes ferroviaires aux heures creuses offrant une correspondance a Mantes-la-Jolie
avec des trains sans arrét de/vers Paris-St-Lazare

Dans cette nouvelle organisation des dessertes, les gares de Ménerville (15 voyageurs/
jour) et Port Villez (5 voyageurs/jour) ne pourront plus étre desservies par le mode ferré.
Une desserte routiére plus adaptée au nombre de voyageurs a transporter sera proposée
avec une offre plus conséquente. Les longueurs de quai de ces deux gares (40 m pour
Ménerville et 60 m pour Port Villez) sont largement insuffisantes pour pouvoir
réceptionner des trains TER ce qui pose d'importants problémes de sécurité aux
personnes qui souhaitent monter ou descendre d’un train.
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ANNEXE 3
(Paris-Saint-Lazare nord)

Par ailleurs, conformément a la demande exprimée par le STIF notamment auprés de la
Région Haute Normandie, I'offre TER et Corail Intercités se traduira par une amélioration
de la fréguence pour les quatre gares susmentionnées, aussi bien les samedis que les
dimanches et fétes.

L'offre Transilien assurant la desserte des gares entre Paris-Saint-Lazare, Poissy, Les
Mureaux et Mantes-la-Jolie sera cadencée et repositionnée dans la pointe de soirée afin
de mieux répondre aux attentes des voyageurs. De plus, I'offre Transilien des week-ends
qui est actuellement d’'un train par heure, sera portée a 2 trains par heure le samedi
toute la journée ainsi que le dimanche a partir de 10h30.

Enjeux :

Le cadencement des offres Corail Intercités, TER et Transilien présente une meilleure
lisibilité avec une politique de desserte cohérente et une fréqguence adaptée aux besoins
de déplacement du secteur du Mantois.

En annexe, des tableaux horaires comparatifs entre les services 2007 et 2009 illustrent
les évolutions de I'offre ferrée pour les gares de Mantes-la-Jolie, Bonniéres, Bréval et Les
Mureaux.

DEVIS - (en Euros 2007 HT) :

Colt année pleine :

Nombre de trains x Km : 580 000

Codt des trains x Km : 8 955 993 €

Colt des péages RFF : 5 235 019 €

Prestation trains CIC/TER supplémentaires : +2 100 000 €
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Mantes-la-Jolie = Paris-St-Lazare

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 5 51
6 17 37 58 6 18 33 51 58
7 1117 34 38 58 7 10 18 33 5158
8 05 20 59 8 18 33
9 58 9 08 18
10 10 08
11 08 11 08
12 35 12 15
13 10 13 08
14 14 15
15 13 15 08
16 16 16 08
17 14 17 08
18 12 43 18 08 15
19 37 19 08
20 20 08
21 21 08
22 22 08
23 23
Paris-St-Lazare = Mantes-la-Jolie
SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 5
6 45 6 11
7 7 20
8 (00 15 8 20
9 9 07
10 10 20
11 |00 11 10
12 04 3 12 20
13 13 10
14 23 14 20
15 15 20
16 18 53 16 10 20 53
17 10 30 45 53 17 13 33 53
18 10 25 33 53 18 13 33 53
19 48 19 13 33
20 20 13 20
21 20 21 20
22 22 20
23 14 23 20

Train sans arrét Corail Intercités (30’ a 37’)
Train sans arrét TER Haute-Normandie (30’ a 40°)
Train sans arrét Transilien (32’ a 35")
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Train sans arrét Corail Intercités (31’ a 37’)
Train sans arrét TER Haute-Normandie (25’ a 39’)
Train sans arrét Transilien (31’ a 33’)
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Mantes-la-Jolie = Paris-St-Lazare

gl

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
4 18 48 4 20

5 57 5 10 40
6 57 6 10 40
7 08 2124 7 07 10 40
8 26 59| |8 07 10 40
9 28 33 58| (9 07 10 40
10 29 10 07 10 40
11 08 27 11 07 10 40
12 29 59| |12 07 10 40
13 10 26 13 07 10 40
14 (00 26 14 10 40
15 13 20 55 15 07 10 40
16 57 16 10 40
17 5359 |17 10 40
18 43 50 18 07 10 40
19 24 19 10 40
20 21 20 10 40
21 16 24 21 07 40
22 27 22 40
23 26 23 40

Paris-St-Lazare = Mantes-la-Jolie

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT

5 5

6 16 45 6 11 23 53
7 41 7 20 23 53
8 34 39 8 2023 53
9 18 32 9 23 53
10 32 10 2023 53
11 32 11 23 53
12 | 04 34 12 2023 53
13 22 13 23 53
14 23 33 14 20 23 53
15 32 15 23 53
16 30 59| |16 20 23 53
17 12 23 17 20 23 53
18 |01 K} 18 20 23 53
19 |02 06 45 19 23 53
20 25 20 20 23 53
21 23 21 23 53
22 26 22 23

23 14 36 23 20 23

00 37 00 23

01 05 01 |03

Train direct Corail Intercités (30’ a 33’)
Train direct TER Haute-Normandie (31’ a 36°)
Train direct Transilien (55’ a 1h06)

Train direct Corail IC (32’ a 33’)
Train direct TER Haute-Normandie (32’ a 33’)
Train direct Transilien (33’ a 1h04)
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Mantes-la-Jolie = Paris-St-Lazare

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
4 18 48 4 20

5 57| |5 10

6 57| |6 10

7 24 57| |7 10

8 26 8 07 10

9 16 28 33 9 10

10 29 10 10 40
11 08 27 11 07 10 40
12 29 5759 |12 10 40
13 26 13 07 10 40
14 26 14 10 40
15 20 55 15 07 10 40
16 57| |16 10 40
17 5359 |17 07 10 40
18 50 18 07 10 40
19 | 04 22 24 19 07 10 40
20 21 20 10 40
21 24 29 21 07 40
22 2527 22 07 40
23 26 23 07 40

Paris-St-Lazare = Mantes-la-Jolie

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT

5 5

6 16 6 11 23

7 41 7 23

8 22 34 8 20 23

9 32 9 23

10 32 10 20 23 53
11 {00 32 11 23 53
12 34 12 20 23 53
13 22 13 23 53
14 33 14 20 23 53
15 32 15 23 53
16 30 59| |16 2023 53
17 12 17 2023 53
18 |01 3 18 20 23 53
19 |02 06 45 19 2023 53
20 25 20 23 53
21 23 36 21 20 23 53
22 26 22 23

23 36 23 23 50
00 37 00 23

01 05 01 |03

Train direct Corail Intercités (30’ a 36’)

Train direct Transilien (55’ a 1h06)

Train direct TER Haute-Normandie (31’ a 57°)
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Train direct Corail Intercités (32’ a 33’)

Train direct Transilien (55" a 1h04’)

Train direct TER Haute-Normandie (32’ a 33’)




Les Mureaux =» Paris-St-Lazare

SERVICE ACTUEL (2006) PROJET DE CADENCEMENT
4 35 4 38
5 05 3 53 5 08 38 58
6 16 26 36 45 57 6 18 29 38 49 58
7 05 17 28 37 46 58 7 09 18 29 38 49 58
8 08 17 35 45 51 8 09 18 29 38 49 58
9 06 46 9 12 28 58
10 18 47 10 28 58
11 14 47 11 28 58
12 18 47 12 28 58
13 15 44 13 28 58
14 16 39 14 28 58
15 18 39 15 28 58
16 08 36 55 16 28 58
17 26 57 17 28 58
18 41 18 28 58
19 09 30 19 28 58
20 10 40 20 28 58
21 41 21 58
22 45 22 58
23 26 23 58
Paris-St-Lazare = Les Mureaux
SERVICE ACTUEL (2006) PROJET DE CADENCEMENT
5 5
6 09 57 6 23 56
7 17 41 7 23 56
8 20 45 8 23 56
9 09 40 9 23 53
10 12 45 10 23 53
11 | 03 45 11 23 53
12 12 43 12 23 53
13 12 42 13 23 53
14 12 42 14 23 53
15 15 42 15 23 53
16 | 03 10 26 35 44 54 16 23 41 56
17 | 03 11 24 32 43 52 17 |01 16 21 36 4 56
18 04 12 24 32 43 54 18 |01 16 21 36 4 56
19 08 25 55 19 |01 16 21 36 53
20 25 55 20 23 53
21 23 21 23 53
22 26 22 23
23 35 23 23
00 37 00 23
01 05 01 | 03

Train direct Transilien (34’ a 49’)
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Train direct Transilien (34’ a 46")




Les Mureaux =» Paris-St-Lazare

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT

4 37 4 38

5 07 5 28 58

6 16 6 28 58

7 16 43 7 28 58

8 45 8 28 58

9 47 9 28 58

10 48 10 28 58

11 46 11 28 58

12 48 12 28 58

13 18 45 13 28 58

14 10 45 14 28 58

15 39 15 28 58

16 14 16 28 58

17 16 17 28 58

18 18 18 28 58

19 09 43 19 28 58

20 40 20 28 58

21 43 21 58

22 46 22 58

23 45 23 58
Paris-St-Lazare = Les Mureaux

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT

5 5

6 16 6 23 53

7 41 7 23 53

8 34 8 23 53

9 32 9 23 53

10 32 10 23 53

11 32 11 23 53

12 34 12 23 53

13 22 13 23 53

14 33 14 23 53

15 32 15 23 53

16 30 59 16 23 53

17 17 23 53

18 |01 31 18 23 53

19 06 45 19 23 53

20 25 20 23 53

21 23 21 23 53

22 26 22 23

23 36 23 23

00 37 00 23

01 05 01 |03

Train direct Transilien (35’ & 47’)
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Train direct Transilien (36’ a 46’)
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Les Mureaux =» Paris-St-Lazare

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT

4 37 4 38

5 07 5 28

6 16 6 28

7 16 43 7 28

8 45 8 28

9 47 9 28

10 48 10 28 58

11 46 11 28 58

12 48 12 28 58

13 18 45 13 28 58

14 45 14 28 58

15 39 15 28 58

16 14 16 28 58

17 16 17 28 58

18 18 18 28 58

19 09 43 19 28 58

20 40 20 28 58

21 43 21 58

22 46 22 58

23 45 23 58
Paris-St-Lazare = Les Mureaux

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT

5 5

6 16 6 23

7 41 7 23

8 34 8 23

9 32 9 23

10 32 10 23 53

11 30 11 23 53

12 34 12 23 53

13 20 13 23 53

14 33 14 23 53

15 32 15 23 53

16 30 59 16 23 53

17 17 23 53

18 |01 31 18 23 53

19 06 45 19 23 53

20 25 20 23 53

21 23 21 23 53

22 26 22 23

23 36 23 23

00 37 00 23

01 05 01 |03

Train direct TER Haute-Normandie (38’)
Train direct Transilien (35" a 47’)
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Train direct Transilien (36’ a 46’)




Bonniéres = Paris-St-Lazare

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 5 38
6 05 43 58 6 19 38 52
7 26 45 7 19 38
8 43 8 19 48
9 9
10 10
11 11
12 45 12 48
13 13
14 14
15 15 48
16 16
17 23 17 45
18 21 18 45
19 20 19 45
20 20
21 21
22 22
23 23
Paris-St-Lazare = Bonniéres
SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 5
6 45 6 11
7 7 20
8 8
9 9
10 10
11 |03 11 10
12 12
13 13
14 14 20
15 41 15
16 53 16 20 53
17 45 17 33 53
18 10 25 53 18 33 53
19 48 19 33
20 25 20 20
21 21 20
22 22
23 23

Train direct Transilien (1h08)
Train direct TER Haute-Normandie (43’ a 1h09)
Train (avec correspondance) (47’ a 1h15)
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Train direct Transilien (45’ a 56°)
Train direct TER Haute-Normandie (44’ a 52’)
Train (avec correspondance) (48’ a 58’)




Bonnieres = Paris-St-Lazare

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT

4 4

5 5

6 34 6 50
7 10 7 50
8 43 8 50
9 9

10 10 50
11 11

12 45 12 50
13 13

14 31 14 50
15 15

16 16

17 40 17 50
18 18

19 19

20 20 50
21 21

22 22

23 23

Paris-St-Lazare = Bonniéres

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 5

6 45 6 11

7 7 20
8 8 20
9 9

10 10 20
11 11

12 34 12 20
13 13

14 14 20
15 15

16 16 20
17 23 17 20
18 18 20
19 |02 19

20 20 20
21 21

22 22

23 23

00 00

01 01

Train direct TER Haute-Normandie (43’ a 47°)
Train direct Transilien (1h10)
Train avec correspondance (49’ a 1h13)
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Train direct TER Haute-Normandie (45’)
Train avec correspondance (48’ a 50°)
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Bonnieres = Paris-St-Lazare

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT

4 4

5 5

6 6

7 31 7 50
8 8

9 9

10 10 50
11 11

12 37 12 50
13 13

14 14 50
15 43 15

16 16 50
17 40 17

18 18 50
19 19

20 20 50
21 44 21

22 22

23 23

Paris-St-Lazare = Bonniéres

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 5

6 6

7 7

8 8 20
9 32 9

10 10 20
11 11

12 12 20
13 20 13

14 14

15 15

16 16 20
17 12 17

18 18 20
19 |02 19 20
20 20

21 36 21 20
22 22

23 23

00 00

01 01

Train direct TER Haute-Normandie (44’ a 1h30)
Train avec correspondance (54’ a 1h21)
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Train avec correspondance (48’ a 50°)




Bréval = Paris-St-Lazare

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 56 5
6 26 6 04 32
7 20 7 04 32
8 09 8 04
9 47 9 |04
10 10
11 11
12 23 48 12 | 04
13 13
14 14 | 04
15 15
16 16
17 17
18 32 18 | 04 50
19 19
20 20
21 21
22 22
23 23
Paris-St-Lazare = Bréval
SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 5
6 45 6 11
7 7 20
8 (00 8
9 9 07
10 10
11 |00 11 10
12 3 12
13 13 10
14 14
15 15
16 18 16 10 20
17 10 30 53 17 13 33
18 33 53 18 13 33
19 48 19 13
20 20 13
21 21
22 22
23 23

Train direct Corail Intercités (41’ a 48’)
Train direct TER Haute-Normandie (41’ a 51°)
Train (avec correspondance) (47’ a 56°)
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Train direct Corail Intercités (42’ a 49’)
Train direct TER Haute-Normandie (42’ a 49’)
Train (avec correspondance) (46’ a 1h08)




Bréval = Paris-St-Lazare

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT

4 4

5 5

6 57| |6 46
7 7 46
8 8 46
9 47 9

10 10 46
11 11

12 48 12 46
13 13

14 14 46
15 15

16 16

17 17 46
18 32 18

19 19

20 20 46
21 21

22 22

23 23

Paris-St-Lazare = Bréval

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 5

6 45 6 11

7 7 20
8 8 20
9 18 9

10 10 20
11 11

12 | 04 12 20
13 13

14 14 20
15 15

16 16 20
17 12 17

18 18 20
19 |02 19

20 20 20
21 21

22 22

23 23

00 00

Train direct Corail Intercités (43’ a 44’)
Train direct TER Haute-Normandie (42’ a 45’)
Train avec correspondance (46’ a 1h02)

248

Train avec correspondance (54’ a 56’)
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Bréval = Paris-St-Lazare

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT

4 4

5 5

6 6

7 7 46
8 8

9 04 9

10 10

11 11

12 12 46
13 13

14 14

15 15

16 16

17 17 46
18 18

19 11 19

20 20 46
21 21

22 | 06 22

23 23

Paris-St-Lazare = Bréval

SERVICE ACTUEL (2007) PROJET DE CADENCEMENT
5 5

6 6

7 7

8 8 20
9 9

10 10

11 (00 11

12 12 20
13 13

14 14

15 15

16 16

17 12 17 20
18 18

19 |02 19 20
20 20

21 21

22 22

23 23

00 00

Train direct Corail Intercités (46’ a 47°)
Train direct TER Haute-Normandie (42’)
Train avec correspondance (49’ a 1h02)

249

Train avec correspondance (54’ a 56°)




ANNEXE 4
(Paris-Saint-Lazare sud)

SOUS-RESEAU DE PARIS-SAINT-LAZARE
EVOLUTION DE L’OFFRE TRANSILIEN

DATE DE MISE EN SERVICE : décembre 2008

Contexte

Pour une meilleure lisibilité de I'offre sur I'axe Paris St Lazare — St-Nom-la-Bretéche, le
STIF a remis un cahier des charges demandant a Transilien d’étudier la création de deux
trains et la suppression de deux autres. Cette étude concerne, du lundi au dimanche,
I'offre en contrepointe, aux heures creuses et en extréme soirée.

Propositions

Actuellement, sur la ligne reliant Paris-St-Lazare a St-Nom-la-Breteche, le cadencement
n'est pas tout a fait respecté. Pour offrir une meilleure desserte sur cet axe, Transilien
propose, en accord avec le STIF, les modifications suivantes :

- création d’un train Paris-St-Lazare 07h48 — St-Nom-la-Breteche 08h27, du lundi
au vendredi, y compris en plein été ;

- création d’'un train St-Nom-la-Breteche 23h48 - Paris-St-Lazare 00h30, du lundi
au dimanche, y compris en plein été ;

- création d'un train Paris-St-Lazare 07h03 - St-Nom-la-Breteche 07h43, les
dimanches et fétes, y compris en plein été.

La suppression de deux trains demandée par le STIF ne dégrade pas une offre aux
heures creuses cadencée a la demi-heure tandis que les deux premiéres créations citées
ci—dessus permettent une desserte plus équilibrée. Les deux trains supprimés du lundi au
vendredi seraient les suivants

- Paris-St-Lazare 12h20 - St-Nom-la-Bretéche 12h57 ;
- St-Nom-la-Bretéche 13h21 - Paris-St-Lazare 13h59.

Enjeux

L’évolution proposée de la desserte Paris-St-Lazare - St-Nom-la-Bretéche offre une
meilleure lisibilité de I'offre avec une politique de desserte cohérente et une fréquence
adaptée aux besoins de déplacement. Ces différentes créations de trains permettraient
d'offrir, sur le sous-réseau de Paris-St-Lazare sud, une desserte similaire sur les deux
branches de Versailles-Rive-Droite et de St-Nom-la-Bretéche.

DEVIS - (en Euros 2007 HT) :

Colt année pleine :

Nombre de trains x Km : 6 000
Colt des trains x Km : 88 951 €
CoQt des péages RFF : 145 131 €
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ANNEXE 5
(Paris-Saint-Lazare sud)

SOUS-RESEAU DE PARIS-SAINT-LAZARE
EVOLUTION DE L’OFFRE TRANSILIEN EN GARE DE PONT-CARDINET

DATE DE MISE EN SERVICE : décembre 2008

Contexte

Le trafic de la gare de Pont-Cardinet a significativement augmenté entre 2001 et 2006. A
I’lhorizon 2010, le projet urbain du quartier des Batignolles (y compris Saussure), prévoit
la création de nouveaux logements avec l'arrivée d’environ 8 000 habitants et de 6 000 a
7 000 emplois. La quasi-totalité des emplois et pratiquement 50% des habitants sont
dans un périmeétre proche de la gare.

Actuellement, la ligne 13 du métro connait une forte fréquentation voire des surcharges
aux heures de pointe. La création d’arréts supplémentaires en gare de Pont-Cardinet
offrira une alternative aux usagers des stations de métro Brochant, Porte de Clichy et/ou
La Fourche désirants se rendre au pble de St-Lazare.

Propositions

Pour étoffer la desserte, une étude sur le Groupe Ill de Paris-St-Lazare a été réalisée.
Dans le sens de la pointe, les trains Transilien de/vers Maisons-Laffitte ou Cergy le Haut
desserviront la gare de Pont-Cardinet.

A I’'heure actuelle, assurée uniquement par des trains origine ou terminus Nanterre-
Université, la desserte de Pont-Cardinet est composée de 221 trains par jour dans les
deux sens. Avec la création de 38 trains aux heures de pointe, I'offre présentera une
augmentation +12% pour I'ensemble de journée, soit 100% en période de pointe.

Cette augmentation impactera 16 trains, dans le sens Banlieue -> Paris, le matin et
22 trains, dans le sens Paris -> Banlieue, en soirée.

Enjeux

La création d'arréts en gare de Pont-Cardinet répond principalement a des besoins de
déplacement de/vers le quartier des Batignolles a Paris.

DEVIS - (en Euros 2007 HT) :

Colt année pleine :
Nombre de trains x Km : -
Colt des péages RFF : 241 573 €

257




258

LgUg yeus Lzug eus L1ug viug 048 0us 1S4, ySuL vyl ruL 184U £euL L2yl 12y 9LuL aleze7-}g-siied

EUs 1€u8 24 Lzus iug LLug 0ug L0ug ySuL LSUL UL UL yEUL 0EUL [Z4N 8LUL ZluL jauipie) juod

LEU8 82U8 12u8 8Lu8 1148 8048 1048 85U/ LGUL 87U. LY.L 8EUL LEUL L2UL L2y SLYL 604L lersT Ayolid

| 9zus | 9lus | 90u8 | 95U/ | 9puL | 9eu. | GzuL | €LuL | S Ins salalusy

82U8 £2U8 81ug £1U8 80U8 €0U8 85UL €5UL 8YUL evuL 8EUL £EUL 82UL ZeuL 8LuL [ 904Z salohnig-sa|-uooeg

/248 22U /1U8 zLug 2048 Z0u8 1SUL 2T LYUL ZhuL LEUL ZeuL 124L L2us 21Ul 0LUL S0UL sa1ohnig-sa|-uooeg

| 0zu8 | 0Lug | 0048 | [T | 0vuL | 0€uL | 6LUL | 80U | S99|[e/ SO

| 8Lus8 | 80U8 | 86U/ | 87U | 8€U.L | 82u.L | LUl | 90u. | $8guWojo)-duuaIe e

€248 Slug €Lug 5048 £0U8 GSYL £5UL Shul [ SEYL £EU. UL €2u. yLyL €LuL €0UL 10U, 9}ISI3AIUN-31IdJUBN

22u8 ZLug 20u8 25UL ZhuL 2€uL 22yl [T 0042 QlIsIoAlUN-BLBJUEN

61ug | slus 6048 | Sous 654, | Geuz 6vuL | GpuL 6euL | geus 6eus | seus 6Lus | siuz 6042 | souz 1549 "S/S8191ED-S3||INOH

8Lug [ slug | zius 80ug [ soug | zous 85u. [ geuz | esus svus | ovus [ zvus geus [ geus [ zeus 8zu. | seus [ zeus gLus [siuz Jziuz 804, [ souz [ zouz 8549 [ ¥Su9 aljiAnoies
| €1ug | orug | €0ug | 00u8 | €5U/ | 05uZ | €vuL | ovuL | €eUL | ogus | €2U. | 0guL | €Lu | oluz | €04. | oous | 1549 a)jijje]-suosie|y
| | 20u8 | [ | ZhuL | ZeuL | 22Ul | ZhuL | | ajje-suosie|y
1148 Loyg | 28U’ LUz | LpuL LuL | zeus eyl | zeus ey | L1uL Lz | L0us 10U 1549 a|IIA-saIRUdY
80Y8 85U, | ysuL 8ruL | vruL geys | veus gzyL | veus 8Ly | viuz 804, | vouL 8549 8y49 8SI0,p-Ul4-Sueyuo)
50U ggus | osuz SpuL | ovus geys | ogus szu. | ozuL sz | oluz souz | oouz 5549 SPU9 gysIeAIuN-B|[IANBN
1048 1suz | zvus Uz | zeus eus | zeus eus | Z1uL Lz | zous Lous | zqu9 1 GU9 ) ainjosjoud-ABIeD
/GU. Lp4s | epul L€4. | egus Jeys | ezul 214z | eLus 2042 | €ous 2649 | egu9 L¥49 LEY9 aydoysuyo-is-Abieg
G5u/L syus [ ovuz Geys | 0EUL Gzys | 02yl G4z ok souz | oouz gsu9 | 0SU9 5749 SEY9 jneH-a-Abi1ad
3440 [3dnd [ONIO [3d0d [ 3440 [Advd [ONTO [3dOd [3440 [ Advd [ONIO [3d0d [3340 [ Advd [ONIO [3d0d [ 3440 [ Advd [ONIO [3dOd [3440 [AdVd [ONIO [ 3d0d [¥vSO | Advd [ONIO [3d0d [¥vSD [3dnd [ON3O [3dod [¥vso [3dnd 6002 @21A198 FOr
80218 | 8£96¢ | 6v€08 | 8c0ge [ 12118 | zz6sE | 8¥e08 | PE0SE | zvel s [ 0zese | L+€08 | 8z0sE [ 0118 | vi6SE [9ve08 | vzose [ 69118 | 0L6sE | sve08 [zzose | LrEL8 |9065¢€ | #v€08 | vL0SE [S2zi8 | vo6se [ 88018 |0LosE | €seL8 [9L9se | v€08 | 900S¢E | v2zL8 | 2evse Slied 80UIN0ld SUBS
9Eus yeus 9zug eus 9Lug viug 90us8 0u8 95y, ySUL 9vuL UL 9ey.L £euL 9zu. 12y SLuL aleze7-}g-siied

| [ET) | 128 | LLug | 10U8 | LSUL | UL | 0€UL | 8LuL | jauipie9 juod

LEU8 82U8 12u8 8Lu8 1148 8048 10u8 85U/ LGYL 87U. LY.L 8EUL LEUL L2UL L2y SLUL 604Z SI0j[eAdT AyoID

| 9zus | 9lus | 90u8 | 95U/ | 9puL | 9eu. | GzuL | €LuL | auleg INs sasvlusy

828 £2U8 81ug £1U8 80U8 €0U8 85UL €5UL 8YUL evuL 8EUL £EUL 82UL ZeuL 8LuL [ 904Z salohnig-sa|-uooeg

/248 Zeu8 11U ZLug 2048 Z0u8 1SUL 2T LYUL ZhuL LEUL ZeuL 124L L2us 214l 0LUL S0UL sa1ohnig-sa|-uooeg

| 0zu8 | 0Lus | 0048 | 05U | 0vuL | 0€uL | 6LUL | 80U | S99I[eA SO

| 8Lus8 | 80U8 | 86U/ | 87U | 8€UL | 82U | LUl | 90U/ | $8gWojo)-duuaIe e

£2u8 SlLug €Lug S0U8 £0U8 GSUL £5U. Shul [ SEYL £6U. UL €2u. UL €LuL €0Y.L 10U 9)IsIaAlun-a.Id)uUBN

22u8 zLug 20u8 25uL ZhuL 2euL 22N [T 0042 QlIsIoAUN-oLBJUEN

61U [ sius 6048 [ sous 65U, [ gsuz 6vuL | SpuL 6euL [ geus 6cu. | seus 61us [ siuz 604 [ souz /549 "S/S81Q1LED-S3||INOH

8Lug [ slug | zius 80ug [ soug | zous 85u. [ gguz | esus svus [ ovus [ zvus geus [ geus [ zeus 8zu. | seus [ zeus gus [ sz Jziuz 804, [ gouz [ zouz 8549 [ ¥5u9 alliAnoies
| €Lug | orug | €0ug | 00u8 | €5U/ | 05uZ | €vuL | ovuL | €eUL | ogus | €2U. | 02uL | €Lu | oluz | €04. | oous | 1549 a)jijje]-suosie|y

| | 20u8 | [ | ZhuL | ZeuL | 22uL | ZhuL | | ajyjeT-suosie|y
1148 Loug | zquz LUz | zpus 1wy | zeus ey | zzuz eus | 21uz Lz | zouz 10U 1549 8lIIA-saIRUYdY
80U8 85U, | ¥SuL 8vuL | vhuL 8eys | veus 8zu. | veus 8Lys | viuz 804 | yOuL 8549 8yu9 8SI0,p-Ul4-suejuod
50U ggyz | oguz Sy | ovus geys | ogus Geys | ozuL Sz | oz Goyz | oouz S549 SP49 QYSIOAIUN-B|IIANSN
10U vsus [ 2vus LUl | zeus reus | zeus eus [ z1uz 1uz | zous Louz | zgu9 1549 1749 a1n)ajoid-ABied
1G4 4L | evus Leus | eeus Jeus | ezus 14z [ ez 204z | eous 2649 [ esu9 1749 /€49 aydoysuyo-is-Ab1eQ
S5U/L svus | ovuz geus [oguz szu. | ozuz s1u. [oLuz sous |oouz gsu9 [ osu9 Spu9 GEu9 yney-a|-AB1ad
3440 [3dNnd |ONIO [3d0d [ 3440 [Advd [ONTO [3dOd [ 3440 [ AdVd [ONIO [3d0Od [ 30 | Advd [ONIO [3d0d [ 3440 [ Advd [ON3O [3dOd [ 3440 [ AdVd [ONIO [3d0Od [HVSO | AdVd [ONIO [3d0d [¥VSO [3dNnd [ONIO [3dOd [HVSD [3dnd 8002 1914A9} 90IAI3S HOM
80218 | 8£95¢€ | 6v€08 | 8€08¢€ [ 12118 | 2z68E | 8¥E08 | PE0SE | 2vel8 [ 0z6se | 2+€08 | 820S€ [ 02118 | vL6SE [9v€08 | ¥Zose [ 69118 | 0L6GE | SvE08 [Zz0se | LrEL8 | 9065€ | #+€08 | vLOSE [S2ei8 | v06SE [ 88018 | 0L0SE | €GEL8 [9L9s¢E | £+€08 | 900S¢E | ¥22L8 | 2EPSE Slied 80UINOI] SUSS




259

6LU0L 9040l 95U6 | ¥SU6 AL yyue6 8€U6 yEU6 1246 y2u6 LLY6 | ¥LU6 1046 70U6 1548 y5uUs ALE] yyus alezeT-}S-slied
| €040l | LSU6 yru6 Lyu6 PEY6 LEU6 ¥Zu6 1246 vLu6 | LLu6 $0U6 1046 Sug 15us yrus 1yus jJaulpleg juod
0040l 1546 | 8vue 1746 8£U6 [ 8246 1246 8146 1146 | 80us 1046 858 1548 87u8 1748 8£U8 siojleAa AyolD

85U6 9ru6 | 9€U6 | 9zu6 | 9lu6 | 90u6 | 95u8 | 9ru8 | 9eus auIag INS sasRIUSY

6040} 9546 8vu6 | €vu6 8£U6 ££U6 8246 €246 8LU6 €146 8046 | cous 85U8 £5U8 8U8 £vU8 8£U8 ZEu8 salehnig-sa|-uooeg
8040} G5U6 1¥46 [ zvue /€46 Z£46 /246 2246 /146 ZLu6 2046 | zoue /5U8 25u8 /Y48 Zhu8 /€u8 [ salehnig-sa|-uooeq
90U0L £5U6 | 016 | 0EU6 | 02u6 | 0Lu6 | 006 | 05u8 | 0vu8 | 0€u8 so9|[eA SO
¥0UOL 15U6 | 8EUB | 8246 | 8LU6 | 80U6 | 85u8 | 87U | 8cu8 | 8zu8 S9gL0j0)-duuaIe) e
Lo4oL 8vu6 £vu6 | SEU6 £EU6 5246 £2U6 SLU6 €U 50U6 cous | ssU8 £5U8 Shus £pU8 SEug £EU8 Gzus 9)isloAluN-aI3)uUBN
Zru6 2£U6 2246 [ 20u6 2548 Zhu8 zeu8 9)ISIoAUN-BLBJUEN

25U6 Zv46 | 8eu6 £eu6 | 62u6 [ Geue 6146 [ SLu6 6046 | Sous 65U8 6748 [ Gvus 6eus [ geus 6cu8 | seus "S/S81R1BD-S3||INOH

676 6£U6 | GEU6 0gu6 [ geus [ zeue 8146 [ slue [ ziue 8046 | sous [ zoue 85ug [ gaus svug [ svug [ zvus geug [ geus [ zeus 8zug | seus [ zzus 8lliAnoies

1146 /€Y6 | EEU6 82u6 | €2u6 | 0zu6 | €LY6 | 0LU6 | €046 | 00U6 | £5U8 | £yug | ovus | €eug | ogus | £2u8 | ozus 8)jiyye]-suosiey

9bu6 /zu6 | zeus | Zlue | 2046 | 25u8 | Zhus | Zeus | zeu8 aye-suosiep

L Y46 2ey6 | LLu6 11u6 | Zous Loue | Zgus 1ug | Zvus L1pug [ zeus Leug [ zeus eug | Zlug BlIIA-SIRUDY

8EUB 71U6 8046 | v0ous 8sug | vsus 8vug [ vvus 8eug | veus 8zug | veus 81y | vius 8SI0,P-Ul4-Sueyuo)

GEUB 9Ly [ 0Lu6 5046 | oous ssug | osus cvug [ ovus ceug [ ogus Gzug [ ozus siug [ orug dYSIeAIUN-B|IIANBN

LE£U6 z1u6 | z0u6 Loue | zsus 1cug | zvus 1yug | Zeus Leug | zzus ey | z1ug 11ug | zous ainpajeid-ABied

/2u6 80U6 | €0u6 /5ug | esug /48 | evus 1eug [ eeus /zug [ ezus /148 [ €1ug 2048 | €ous aydoysuyo-is-Ab1eQ

526 90u6 | 00ue ssug | osus svug | opus geyg | 0eus gzug | 0zus GLyg | oLug soug | oous jney-a-Ab1ad

3d0d [NIAD [3d0d [ 1IN0 [3dnd [3dod [NIAD [3dnd [A3MO0 [3d0d [30T0 [ Advd [ ODIN [3d0d [30T0 [Advd | OOIN [3d0d [3070 [AdVd [3d0d [ 3440 [ Advd [ON3O [3dOd [ 3440 [ Advd [ON3D [3d0d [ 3340 [Advd [ONIO [3dod 6002 @0IA8S g0r
8805¢ [ 8£508 [ +80s€ [zez18 [ovvse [z8ose [ 2£508 [vesse [ 25208 [080se [26018 [zs65¢€ [ 90218 [890s¢€ [ 16018 [ 8v65E | 22208 [ ¥90s¢€ | 91218 [vvese [zoose [ 2118 [orese | zse08 [vsose (2118 [9e6se [ 15608 [2sose 22118 [ogese [ 0se08 [ 8rose Slied 80UINOId SUSS
6LU0L 9040l 9GU6 | ¥SU6 9vU6 vu6 LEY6 YEU6 9246 ¥2u6 91U6 | ¥LU6 9046 046 9648 ¥SuUs8 9pug yvus aleze]-}S-slied
| €040l | L5U6 | Lyu6 | LEU6 | 1246 | LLU6 | 10U6 | Lsus | Lyus jaulpJeg juod
0040} 1546 | 8vue 1746 8£U6 [ 8246 1246 8LU6 1146 | 80ue 1046 8548 1GU8 8yug 1748 8£U8 10][BAS7T AYDIID

85U6 9v46 9£U6 9246 91U6 9046 9548 9rug 9€us auleg INs sasRIuSY

6040} 9546 8vu6 | €vU6 8EU6 ££U6 8246 £2U6 8LU6 €146 8046 | €ous 858 £5U8 8748 £7U8 8EU8 Z€u8 salohnig-sa|-uooeg
8040} 5546 L¥46 | Zhue L£46 2€46 1246 2246 2146 ZLY6 2046 | zous 1548 2] Ly48 Zhu8 LE48 Zeu8 salehnig-sa|-uooeg
90uO0L £5U6 | 0v46 | 0£U6 | 02u6 | 0LU6 | 0046 | 05u8 | 0vu8 | 0€u8 S99|[eA SO
70UOL 15U6 | 8EUB | 82U6 | 8LU6 | 80U6 | 85u8 | 87U | 8cu8 | 8zus S8gWoj0)-duuBIe) B
LouoL 8vu6 £vu6 | SEU6 £€U6 S2u6 £246 SLU6 €lus S0U6 €0u6 | ssU8 £5U8 Shus (] Seug £€U8 Gzus 9)islaAlUN-DIId)UBN
Zh46 Z£U6 2246 Z1U6 2046 25U8 Zhu8 [T g)ISIeAlUN-BLIBJUBN

25U6 Zv46 | 8eU6 €€U6 | 62u6 | Geue 6146 | GLU6 6046 | Sous 65U8 6748 | Grus 6e48 | geus 6248 | Geug "S/SeU91LED-SO||INOH

6746 6EU6 | Geu6 0g46 | Geue | 2zue 8Lu6 | GLu6 | 2Lue 80u6 | sous | zous 85yg | Gsus 8vu8 | Gvug | zvus 8eug | geug | zeus 8zug | seus | zzus aljiAnoies

Lv46 /€46 | EEY6 82Y6 | €26 | 02u6 | €LU6 | 0LU6 | €0U6 | 00u6 | £5U8 | €vu8 | ovus | €eu8 | 0gus | €2u8 | ozus ojjije]-suosiepy

9vu6 12u6 | zzue | Zlus | 2046 | z5u8 | Zhus | zeus | zeus opyeT-suosiep

1746 zeue [ 21ue 1146 | Zoue Lou6 | zsus 15ug | zvus 1pug | zeus Leug | zeus g | Zlug alIIA-saIRYdY

8EU6 6146 [ viu6 8046 | v0ue 8sug | vsus svug [ vvus 8eyg | veus 8eug | veus s1ug | vius 8SI0,P-Ul4-SuBuo)

GEUB 91y [ 0Lu6 5046 | oous gsug | osus avug [ ovus ceus [ ogus Gzug [ ozus siug [ olus syseAIuN-8|lIANBN

LEU6 ZLy6 | L0u6 Lous | zgus Lgug | Zvus Lyug | Leus Leyg | zzug Lzug | Z1ug L1ug | zous 21n)oajoid-AB1ed

1246 8046 | €0u6 2548 | €sug 48 | evu8 Leyg | eeus L2y8 | ezus /148 | €1ug 2048 | €oug aydoysuyo-is-AB1e9

526 90u6 [ 00U6 gsus [ 0sus syus [ ovus geug [ 0€U8 gzug [ 0zus glug [owus gous [ oous jneH-a-Ab1a)
3d0d [NIAD [3d0Od | 1MNO [3dnd [3d0d [NIAD | 3dnd | AIMO [3dOd [3070 | Advd | OOIN [3dOd [3070 | Advd [ ODIN |3dOd [307T0 [ AdVd |3d0Od [ 3840 | AdVd |[ONIO [3dOd | 3440 [ Advd [ONIO [3d0Od [3H40 | Advd [ON3D |3dod 800 JoLIAg} BOIMIBS GOT
8805¢€ [ 8£508 [ v80s€ [zez18 [ovvse [z80s¢e [ 2es08 [vesse [ 26208 [o8ose [z6018 [zs65€ [90z18 [890s¢E [ 16018 [ 8v65E [ 22208 [ v90se [ 91zi8 [vvese [zoose [ w2118 [ovese [ zse08 [ vsose [€L118 [9e6se [ 15608 [2sose [ 22118 [ogese [ oseos [ 8vose Slied 80UIN0ld SUBS




SLuglL | olugl 50uglL | ooust SSUZL | osuzL SyuZl | oruzl Geuzl | oeust Geuzl | ozusL SLuZL | 8ousL S0uZL JneH-a|-AbJ1ad
ziugL | Lougl zougL | Z5ulL zsusL | zpusL ZrusL | Leusl zeusL | Leull Zeusl | LLulL ZLuzL | 9ouzL 20uLL aydojslyo-is-A61ed
80ugL | €oust 8GULL | €U/l 8ruLL | evusL 8eusL | eeusl 8zuLlL | ezusL 8LuLL | €LULL 80uZl | zousl 85U9L a1njos)a1d-ABIeD
yougL | oousl yGuLL | 0SuZL yruLlL | ovusL yeuLL | ogusl yzusL | ozuzL yLuLL | OLuzL ¥0uZL | 85ugL 7SU9L QYsIBAIUN-BIIIANBN

LougL | 9guzL LGuzL | 9vulL LpusL | 9guzL LeusL | 9zusl ezl | 9LuzL LLuzL | 9ousL L0yzL | ggu9L LGu9L

8GULL | ¥SULL 8ruLL | ULl 8eusl | veusL 8cusL | teull 8LusL [ viuzL 80ULL | ¥OULL 85ugL | zguolL 8749L
25uLL | ZruLL | zeuLL | ZeuLL | ziLusL | 20uLL | 25491 | ZruglL apiyeT-suosiely
Lsuzl | SvusL | 1puzL | seuzL | reuzt | geusL | tzusl | SLuzL [ Lz | gouzL | Loult | GSugL | Lsugl | U9l apIeT-suosiely
gguzL | evusl | vyl evuzL | 6eusl [ zeust eeuzL [ eeust [ zeuzy ecusL [ 6luzt | z1uzL ezl [ eouzt [ zouzy €0yl [ esual [ zsusl €549l [ 6ruol [ swuol BEU9L a|liAno.IeS
esuzl | opusL 6euslL | 9eusl 6cusL | 9zusL 6LuZL [ 9LuzL 60Uzl [ 9ouzi 6549l | 9suol 6vu9L | 9rugL 9€Y9L 'S/seI91ED-SO||INOH
6vuLL | Zhull ZEULL zeuLl [T 20uZL 25491 Zhu9l Zeu9l QYsloAIuN-aLBIUEN
6vuLlL LPuLL 6€ULlL LeusL 62u’l LeusL 6LULlL LuzL 60Ul 10U/l 6549l 15U9L 6vu9l 1491 6€49l | Leuol 9JIsJoAlun-a.iajueN
9puLL | 9euLL | 9zuLL | 9LusL | 904l | 95u9L | 9py9L | 9eugL | $9qUIOj0D-BuUBIED €T
yuLl | YEULL | eulL | yLuLL | Y0ULL | $SU9L | yyuolL | EU9L | So9||eA so
LPuLL 9gu/lL LEULL 9zu.lL 12Uzl 9Lu/l LIuzL 90U/l 104l 95u9 | 1G9l 9r491L L7491 9€u9lL Leugl | gzual seu9Anig-se|-uodeg
LPULL GeusL LeuzL GeuLL LeusL SLuLL LLuLL S0ULL LOUZL GGU9lL LGugL SPU9L LyU9L GEuglL Leugl | geual seueAnig-se|-uooeg
6EYLL | 624.L | 6LU/L | 604} | 65491 | 6v49L | 6EY9L | 62491 | salalusy
9eu/L ZeULL 9zulL ZeuLlL 9lulL ZLulL 90U/l 20Ul 95U9L Z5u9lL 9ruglL ZruglL 9ey9L zeuoL 9zugl | zzugl siojlers -Ayalio
veULL 0€ULL yeull 0zull iUl oLuLL YouLl 00YLL y5U9lL 0Su9L U9l 0bu9l pEUIL 0gY9L veu9l | ocugl jouipJe) juod
LEULL Lzull L2ull LlulL LLuLL 104zl LOULL 1S9l LSu9lL ¥yl LPU9L L€Y9l LEu9lL L2yl L2yl [ Z1usk aieze-jg-sued
3dON | ML | Advn | 10XN [ 3dON | AMIL | Advn | 10XN | 3dON [ ML | Advn | TO0XN [ 3dON | AL [ Advn | 37170 [ 3doN [ AL | Advn | 3710 [ 3doN | AL [ Advn [ 37170 [3doN [ i¥3L [ Advn | Mirn [ 3doN | 3dnw 6002 92IAI9S 9Or
G6zS€ | 96218 | 6965€ | 96218 | €szS€ | oGei8 | €96G€ | G6ci8 | svese | vScl8 | 196S€ | v6ci8 | seese | €528 | 2G6S€ | 8/cL8 | L€eSE | ¢Scl8 | €66S€ | Z/218 | €zese | 1Gzi8 | 6v6SE | 9/218 | Leese | 6vcL8 | S¥6SE | 00118 | €12SE€ | 6€SSE Slied 80UINOId SYES
(e}
AN
Slugl [ olugl Sougl | ooust SSUZL | osuzL Spuzl | ovuzl Seuzl | oeusl G2ull | ozulL SLUZL | 80usL S0uLl jneH-a|-AB1ad
ziuglL | Lousl zougL | ZGulL zsusL | zpusL 2T zeusL | zeull ZeulL | LUl ZLuzL | 90Uzt 20ULL aydojsiiyo-is-Ab1ed
80uglL | €ousl 86U/l | €U/l 8huLlL | evusL 8eusL | eeusl 8zuLL | ezusL 8LuLL | €LuLL 80u/l | zousL 8GU9L aInjos)a1d-ABIeD

y0ugL | oousl ySuLL | 0GuLL ULl | ovusL veusL | ogusl yzusL | ozusL yLuLL | OLULL #0uLL | 85ugL ySU9L QYSIBAIUN-O|

LougL | 9susL LGuzL | 9vulL LpusL | ogustL ezl | gzusl LeuzL | 9lusL LLuzL | 9ousL L0uzL | gsu9L LGugL

8GULL | ¥SULL 8ruLL | ULl 8eusL | veust 8cusL | veull 8LusL [ vLusL 80ULL | ¥OULL 85uglL | zgugl 87Ul
25usl | Zhull | [ | ZeuLlL | zLuLL | [0 | 2549l | ZhuglL opiyeT-suosiely
Gsuzl | Lsuzl | SvusL | LpuzL | seuzL | Leuzt | GeusL | tzusl | SLuzL [ Lz | GouzL | Loust | GsugL | Lsugl | LuglL opieT-suosiely
€GULL | 6¥ULL | LpULL evusl [ eeust [ zeust ceusl | ezusL | zzusL €cusL | 6lusl | Z1ulL €lusL [ eouzt | zoust €ousL | 6Gu9L | ZGugk €5u9lL | 6¥u9lL | Gru9l 6EUIL a|lIAnoILEeS
67ULL | 9pULL 6euLl | oeuzl 6zuLL [ 9zusL 6LULL | 9luzl 60uZL [ 9ouzL 65u9L | 9sugl 6u9L | 9ruglL 9£U9L 'S/s9J911IED-SO|INOH
ZruLL ZEULL z2uLl ZILL 20Ul Z5U9L Zhu9l [ZE Q)IsJoAIUN-BLIBIUBN
6vuLl ULl 6EULL LEuLL 62ULl LzusL 6LULlL LLUZL 60ULL 10U/l 65U9l 15U9L 6vuU9l L7491 6€U9l | Leugl 9})IsJoAlun-a.idjueN
9ruLL | 9euLl | 9zuLl | 9LuLL | 90U.L | 95u9L | 9ru9L | 9euglL | S9QUIOJ0D-BUUBIED €T
yruLL | yEULL | yeuLL | yLULL | yOULL | 7SU9L | 7rU9L | yEUgL | sog|leN so
LPULL 9EULL LEULL 9cuLL LgusL 9LuLL LLuZL 90Ul LOYZL 95u9L LGu9L 9rU9L LU9L 9euglL LeugL | 9euglL sou9Anig-se|-uodeg
LPuLL GeULL LEULL GeuslL LguzL SLuzL LLUZL S0UZL LOUZL G5U9lL LGu9L SPU9L LUl GEuglL Leugl | geuol so19Anig-se|-uodeg
6EULL | 62ULL | 6LULL | 60ULL | 65491 | 6vU9L | 6EU9L | 62U9L | sasQlusy
9euLL ZEULL 9zu.L zeuLl 9LuzL zIzL 90Ul Z04LL 95Y9l 25491 9ry9l Zru9lL 9€Y9L zeY9L 9zuglL | zeugl siojjeaa -Ayolo
peuLl | yeull | ULl | vouzl | ySU9L | yruol | yEU9L | yTuol | jaulpie) juod
LEULL 8cull LeullL 8LullL LuzL 80u.lL Loull 85u9l LSU9L 8yu9l Lyu9l 8eu9lL LEU9L 8zu9lL LZu9l | 8Lu9l aJeze7-}s-sied
3dON | AL [ Advn [ 70XN J3doN | aiiL [ Advn ] 10xn J3doN | il [ Advn J30xn T3adoN | il T Advn [ 3770 [3doN | il T Advn | 3710 TadoN | il T Advn [ 3770 TadoN | w31 [ Advn | yirn T3adoN | 3danw | sooz seungy soimes gor
cezse [ 96218 [ s96se [ 96218 | eszse [ sseis | e9ese | s6c1e | svese | voeie | 196se | vezie | seese | eszis | zsese | szzie | vezse | zoeis | esese | 22218 | czese | 1szis | evese | 9sz18 | 1zese | 6vc1e | svese | oolis | €izse | eesse Slied 8oUlAOId SUBS




Geuel | ocust Gzuel | ozusl GLu6l | orusl 5046l | oousl GSugl | osusl SyuslL | ovusl Geugl | oeust Geugl | ozusl jneH-9|-AB1ad
zeusl [ Zeusl Zeuel [ Zluel ZLu6l | Zousl 2046l | Z5usl Z5u8l | Zbusl Zhugl | zgusl zeusl | Zeusl zeugl | Zlusl aydojsiyD-is-Abied
8zu6lL | €zusl 8LuslL | €lusl 80u6l | €ousl 8sugl | esusl 8yugl | evusl geugl | eeuslt 8zugl | £eusl gLugl | €Lugl anjosjaid-ABIeD
yeuel | ozusl viuel | 0Lusl #0u6l | oousl ysugl | osusl ypugl | ovusl yeugl | ogusl yzugl | ozuslk yLugl | oLugl aysIeAuN-8
Lzu6l | 9Lusl L1u6l | oouel Lou6l | 9sust 15ugl | ovusl 1yugl | 9gusl eugl | ozusk lzugl | 9Lusl 11ugl [ ooust
8Lu6l | viuel 80u6l | +0U6lL 8sugl | vsusl syugl | vvusl 8eugl | veust 8cugl | veust 8Lugl | viugl 80ugl | vOusl
Zluel | 20u6l | Z5usl | Zhugl | zeusl | zzusl | ziLugl | 20ugl | opieT-suosiely
LLu6lL | gousl | Lousl | ggugl | 1gugl | syugl [ 1yust I geugl | eust I Geugl [ 1zust I Giugl | 1iugl I sougl | Loust I enyje-suosiepy
60Ul | Lousl €ousl | esuslL | Zgusl esugL | 6vugl | Zpusk evugl [ eeusl | zeust eeugl [ 6zusl | Zzust ccugl [6lusl | ZluslL €lugl | eougl | zousl cougl [ esuzt | zsuzL a|lIAno.es
90u61 65u8l | 9susl 6vugl | ovusL 6cugl [ ogusl 6cugl | 9zusl 61Ul [ oLustL 60u8l | 90ugl 65Ul | 95Uzl 'S/S819111BD-S3||INOH
20U6L z5u8L ZrusL [ zeusl ZLugl Z0u8l 25uLL QyseAuN-aLBIUBN
10U61L 65U8L 15u8L 6vuslL LyugL 62UsL LeuglL 62UslL LzusL 6LuslL L1uglL 60usl Lougk 6SULlL LGuzL 9}IsJoAlun-a.iajueN
| 95u8L | orugL | 9euslL | 9zuslL | gLuglL | 90u8L | 95Ul | S9QUIOJ0D-BUUBIED €T
| yGusL | UL | yEusL | yeuslL | yLugL | 70Ul | ySULL | sog|leN so
95ugL 1Gugl ovusl 1 yugl 9gugl LEugl 9zu8l lzugl 9Lugl 1148l 90u8L 10ugl 9GuLL 15UZL opuLL sa1ehnig-sal-uooog
gsugl 1Gugl Shugl L yugl Seugl LEuglL Geugl lzugl SLugl 1148l S0ugl 10ugl SSUZL 15UZL ShuLL sa1ehnig-sal-uooog
| 67481 | 6EU8L | 6zu8L | 6LU8L | 60U8L | 65ULL | 6rULL | saIglusy
Z5u8l orusl Zyusl 9gu8l zeusl 9zugl Zeusl oLugl ZLugl 90u8l Z0u8l 95Uzl 2SULL 9ruLL il siojleraT -Ayol
osusi yhugL obusgL yeuglL 0gusL peust 0zusl yLusiL oLusL yousL 00usl suzl 0suzl ULl ovuzl jaulpie) juod
LbuglL LpugL LEU8L LeugL Lzugl 1zusl gl LLusiL L0usl LouslL 84Uzl LsuzL Lvull LUzl L84ll alezeq-)s-siied
Advn | 70Xn [ 3dON | ML [ Advn [70Xn [3doN [ AL [ Advn [ 70xn [3doN [ AL [Advn [ 70xn [3doN | AL [ Advn [ 7oxn [3doN [ AL [ Advn [ 70Xn [3doN [ AL [ Advn [10xn [3doN | AL | Advn [ ToXn 600 @9IM8S 9Or
6865 | voel8 | 1iese | €oz18 | sese [ coeis | toese [ zozi8 | €sese | zoels | z6zs€ [ 19zi8 | 6z6se | 10€18 [ 16zse | 09z18 | 2z65¢ | ooels [ 622s€ | 65218 | sz6se [ 66218 | szeee | 8seis [ 1z6se [ 86c18 [ €9gse | zGz18 | 6965€ [ L6218 slied 8oulnoid w,ﬁ
AN
Geu6l | ocusl Gzue6l | ozusl GLu6l | orusl S0u6l | oousl GSugl | osugl SvuslL | orusl Geusgl | oeust gzugl | ozust jney-a|-Ab1ad
zeusl | Leusl Zeuel | Llusl ZLuel | Lousl Zouel | Zsust zsugl | Zvusl zvugl | zeust zeugl | zeusl zeugl | zlugl aydojsliy-is-Abi1ed
8zu6lL | €zusl 8LuslL | €lusl 80u6l | €ousl 8sugl | esusl 8yugl | evusl geugl | eeusl 8zugl | €eusl gLugl | €Lugl anpajeId-ABIeD
¥euel | ozusl viueL | oLusl #0u6l | oousL ysugl | osusl yyugl | ovusl yeugl | ogusl vzugl | ozuslk yiugl | olugl alIsIeAIUN-B|IANSN
Lzu6l | 9Lusl 11u6l | oouel Lou6l | 9sust 15ugl | ovust 1yugl | 9eusl eugl | ozusk lzugl | 9Lusl 11ugl [ ooust 8S10,p-Ul-SUBRUOD
8Lu6l | viuel 80u6l | +0U6lL 8sugl | vsusl 8yugl | vvuslL 8eugl | veust 8cugl | veust 8Lugl | viugl 80ugl | vOusl \-SeIYoY
Zlusl | 20u6l | zsusl | ZruslL | zeusl | zzuslL | zLuglL | Z0uslL | opiyeT-suosiely
Llusl | gousl | Lousl | gsugl | 1sust | Grugl [ Lyugl | geugl | Leugl | Gzugl | Lzusl | gLugL | Liugl | gougl | Loust | opIeT-suosiely
60U6L | L0usl €ousl | eGu8L | Zgusl esugL | 6vugl | Zpusk evugl [ 6eusl | zeust eeugl [ ezust | Zzust ccugl [ 6lusl | ZlusL elugl | eougl | zousl cougl [ esuzl | zsuzL a|liAnoes
90u6L 65u8l | 9susl 6vugl | ovusl 6eugl [ ogust 6cugl | 9zusl 614l [ oLusL 60u8l | 90usk 65Ul | 9suzl 'S/S21R11LBD-S3||INOH
20U6lL z5u8L ZrusL zeusl Zeusl zLugl Z0u8l 25Ul QYseAIuN-aLRIUBN
10U6L 65U8L 15u8L 6vuslL Lyu8L 6EUsL LeuglL 62U8lL LzusL 6LuslL LLugL 60usl Lougk 6SULlL LGuzL 9}IsJoAlun-a.idjueN
| 95u8L | orusL | 9euslL | 9zusL | gLusglL | 90u8L | 95Ul | S9QUIOJ0D-8UUBIED €T
| 75Ul | U8l | yEuslL | yeuslL | yLugl | 70u8L | ySULL | sog|leN so
95u8L 15ugl orusl 1 yugl 9eugl LEugL 9zu8l lzugl 9Lugl 1148l 90u8L 10u8l 9GuZL 15UZL ovuLL sa1ehnig-sa|-uooog
gsugl 15ugl Shugl L yugl Seusl LEugL gzugl lzugl SLugl 1148l S0ugl 10ugl SGUZL 15UZL ShuLL sa1ehnig-sa|-uooog
67u8L 6EUBL 62u8l 61U8l 60U8L 6SULL 1 6vULL I salelusy
25u8l orugl Zyusl 9gu8l (2 9zu8l Zeusl oLugl Zlugl 9048l Z0u8l 9GuzL 2T 9ruLL ULl siojleraT -Ayol
| yrusi | peusi | peust | yLusiL | vousL | Suzl | ULl | jaulpie) juod
syusi LpuglL 8eusgL [ 8zusL 12usl gLusi LLusik 80uslL LouslL 8SuZl LsuzL svull LUzl 8guLl alezeq-)s-slied
Advn [ 70XN [3doN | il [ Advn [10xn [3doN | il T Advn ] 10xn [3doN | il | Advn [ 70xn JTadoN | oL [T Advn J10xn T3doN [ il | Advn [ 70xn TadoN | il T Advn [ 70xn J3doN | AL | Advn | 70Xn | 800z seungy soinies gor
6865¢ [ v0c18 [ 11ese [ coz1s | g8ese [ cocis | roese | zozie | €8ese | zocie | z62se | 19218 | 6265 | Locis | 16zse [ oozie | 2265¢ | oocie | 6zzse | 65218 | sz6se | 66218 | szese | sseis | 126se | 86218 | €9zse | 25218 | 696s€ | /6218 Slied 8oUlAOId SUBS




240z 1240z [ €euoz 9140z | 0140z S0U0Z | 0040z GSU61 | 05usl Syu6l | ovusl jneH-a|-AB1ad
62402 G240z | 0zuoz €402 | 8040Z 20402 | ZSu6l 25461 | Zvu6l Zvu6l | ZEu6l aydoysiyD-1s-Abied
G240z 1240z | 91uoz 6040 | ¥0u0Z 85U6l | £5U6L 8y46l | EVUGL 8€U6l | £€U6l aunjosjaid-ABIeD
2240z /1402 | zluoz 9040z | oouoz y5u6l | osuel Gyu6l | ovuel veusl | 0gusl slIsIeAIUN-B|IIANSN
61402 y140z | 60u0Z €040z | Z5u6lL LGuel | ovuel 1746l | 9eusl Leu6l | ozusl 8SI10,p-Ul4-SUBRUOD
9140z 1140z | Zouoz 0040z | +Su6lL 8vu6l | vvuel 6eU6l | vEUGL 82u6l | veusl \-SIYdY
0Lu0Z 040z [ oouoz Z5uBl | Zvusl | ZEuBl | zzuel | apyye-suosiepy
€140Z | 6040z %040z | oouoz | 9suel 25461 | syl | Lyuel | geuel | Leusl | szusl | Lzusl | SLU6L enyjeT-suostepy
1140z | 8ouoz zo4oz [ 8suel | vsuel 0su6l | Zvuel eyl | 6eu6l | zeuel ecu6l | ezusl | zzuel czuel [ 61usl [ Ziusl £Lu6l a|lIAno.es
8040z | +0u0z L1546l [ vsuel [ osuel oru6l 6cu6l | ocuel 6246l | 9zusl 6LU6l | 9Luel 60461 'S/S819111BD-S3||INOH
£040Z 25U61 Zhu6l [ 22u6l ZLu6l QYsenun-aLBIUEN
20402 65U6L | LsusL 6vu6l | Lyuel 6EU6L LEU6L 62U61 L2u6lL 6LU6L L1u6l 60U6L 9}ISI3AlUN-3LIdJUBN
| 95u6 L | 9ru6L | 9£UBL | 9zu6lL | 9LuBL | 90U6L S9QUIOJ0D-BUUBIED €T
| ¥SUu6L | UL | yEUBL | yeuslL | yLUBL | 70U L sog|leN so
1SU6L 1gu6l | ovuel L7461 | 9cuel LEU6L 9zu6l 12u6l oLu6l 11u6l 90u61 1046l sa1ehnig-sal-uooog
95u6 | 1Gu6l | swuel 1746l | seuel LEU6L Szuel 12u6l GLusl 11u6k S0u6l 1046l sa1ehnig-sal-uooog
| 61U6L | 6EUBL | 62U6L | 6LUBL | 60U6L | 65U8L saIglusy
£5U61 oruel | zvuel oeu6l | zeuel 9zuBk Zeuel 9Lu6l ZLu6l 90u6} 20uBk 95u8l siojleraT -Ayol
0Su6lL yvu6lL | ovuel PEU6L | 0€U6L eu6l 0zusel yLu6l oLu6l ¥0u6l 00u6l ysusi jaulpie) juod
Lyuél Lyu6lL | Zeuel LEY6L | L2u6lL L2u6l LLy6l LLY6lL 046l 10U6L 1548l 15uslL aleze]-)s-slied
3dNW [ TvdN [ 3dON [ Advn [ Ivdn [ 1431 [ 3dON [ Advn [ 70Xn [3dON | ML [ Advn [710xn [3doN [ MiiL [ Advn [ 10Xxn [3dON | AL | Advn | 70Xn [3dON | AMIL 600 @9IM8S 901
€865¢ | 0v808 | 1vese [ 6665€ | 6€808 | 15908 | ecese | zeese | socis | seese | 29z18 [ seese | zocrs | reese | o9zi8 | ee6se | ooers [ 1zese [ sozis [ 1eese | soeis | 61ese | v9zi8 slied 8oulnoid w&
AN
ZEY0Z 1240z | €zuoz 9Lu0z | oryoz 5040z | oouoz GSU6l | osueL Shu6l | orusl jney-a|-Ab1ad
62402 Gzuoz | ozuoz €140z | 8ouoz zo4oz | zsuel z5u6l | Zpuel zhuel | Zeuel aydojsliy-is-A6ied
52402 lzyoz | 9iuoz 6040z | +0u0Z 85u6l | esuel 8ru6l | evu6l 8eusl | €eusl 81n)8jeId-ABIeD
2240z /140z | zluoz 9040z | oouoz y5u6l | osuel Gpuel | ovuel yeuel | 0gusl lIsIeAuN-8

61402 y140z | 60u0Z €040z | Z5u6lL LGuel | ovuel 17461 | 9eusl Leu6l | gzusl

9140z 11yoz | Zouoz 0040z | +Su6lL 8vu6l | vvuel 6eU6l | vEUBL 82u6l | veusl
0Lyoz 040z [ oouoz Z5U6L | Zhuel | ZEuslL | Zeusl | opiyeT-suosiely
€1402 | 6040z v0uoz | oouoz | 9suel 25461 | syl | Lyuel | geuel | Leusl | szusl | Lzusl | SLU6L enyjeT-suosiep
1140z | 8ouoz zodoz [ 8suel | vsuel 0su6l | Zvuel el [ 6eu6l [ zeuel eeuel | ezusl [ zzuel ccuel [ 61usl [ Ziusl €Lu6l a|liAnoes
8040z | +0uoz L1546l [ vsuel [ osuel oru6l 6eusl | ocuel 6246l | 9zusl 61Ul | 9Luel 60U61 "S/S21R11ED-S3||INOH
£040Z 25U61 Zhu6l [ Z2u6l [ QYsenun-aLRIUEN
20402 65U6L | LsuslL 6vu6l | Lyuel 6EU6L LEU6L 62U61 L2uslL 6LU6L L1y6l 60U6l 9}IsJoAlun-a.idjueN
| 95u6 L | 9ru6L | 9£UBL | 9zu6lL | 9Lu6L | 90U6L S9qUIOJ0D-BUUBIED €T
| Y56k | UL | yEUBL | yeuslL | rLU6L | 70U L sog|leN so
P 1guel | ovuel 1746l | 9cuel LEUBL 9zu6l 12u6l oLu6l 11u6k 90461 10461 sa1ehnig-sa|-uooog
95uB L 1Gu6l | swuel 1746l | seusl LEUBL Gcuel 12u6l GLusl 11u6k S0u6l 10461 sa1ehnig-sa|-uooog
| 6vU6L | 6EUBL | 626} | 6LU6L | 60U6L | 65U8L sauglusy
£5U61 oruel | zvuel oeu6l | zeuel 9zuBk 2euel 9Lu6l ZLu6l 90u6} 20uBk 95u8l siojleraT -Ayoi
| U6l | peu6l | eu6l | yLu6lL | 0u6L | ysusk jaulpie) juod
6vu6l Lyu6l | 8EU6lL Leu6l | 8zu6l 12u6l 8Lu6lL LLu6lL 80U6lL Lou6l 8suslL 1548l alezeq-)s-slied
3dNN | Ivdn ] 3dON [ Advn [ Ivdn | 3L [3doN | Advn [ 70xn TadoN | il | Advn [ 1oxn TadoN [ il [ Advn ] 70xn TadoN | il | Advn | 70xn J3doN | il | 800z seungy soinies gor
£865¢ | 0v808 | Lvese | 6665€ | 6€808 | 15908 | ecese | Leese | socis | seese | 29z18 | seese | zocis | eese | 99zis | ce65¢ | 9018 | 1zese | sozie | 1eese | socis | 61ese | vozis Slied 8oUlAOId SUBS




ANNEXE 6
(RER D)

SOUS-RESEAU DU RER D
AMELIORATION DE LA REGULARITE

DATE DE MISE EN SERVICE : décembre 2008

Contexte
La ligne D du RER relie depuis 1995 la banlieue Sud-Est et la partie Nord de I'lle-de-

France gréace a la réalisation d’'un tunnel entre Gare de Lyon et Chatelet-Les Halles.
Chaque jour, la ligne est desservie par 440 trains transportant 470 000 voyageurs, soit

environ 20% du trafic Transilien.

Depuis la réalisation de l'interconnexion en 1995, son niveau d’irrégularité est élevé,
jamais inférieur a 9% en moyenne annuelle avec des taux record de 16,5 % en 2003 et
en 2004'.L’amélioration de I'exploitation et de la régularité constitue un des enjeux
majeurs pour la ligne D pour les années a venir.

Dans cette perspective, les premiéres opérations d’investissement d’infrastructure actées
par le conseil en 2003 seront réalisées par la SNCF et RFF sur la période 2007-2009%. De
plus, un ensemble de mesures consistant a agir sur les causes internes et externes de
I'irrégularité ont été mises en ceuvre a partir de 2005 par la SNCF et RFF.

Afin de proposer une amélioration durable et significative de la ligne D, le conseil du STIF
a approuvé le 22 novembre 2006 le schéma directeur de la ligne D présentant les
orientations futures en termes de dessertes et de qualité de service.

Ce schéma directeur comporte trois horizons de temps : le court, le moyen et le long
termes. Pour le court terme, le conseil du STIF a approuvé le 11 juillet 2007 le principe
d’une restructuration des dessertes a compter de décembre 2008 dans le but d’améliorer
la régularité, tout en bénéficiant d’'une partie des investissements d’infrastructure actés
fin 2003 et réalisés a ce méme horizon.

Expérimentation 2007

Du 29 janvier au 02 février, une expérimentation sur la ligne du RER D a été menée. Elle
consistait & rendre plus fluide la circulation des trains dans le tunnel reliant Chatelet-les-
Halles a Paris-Gare-du-Nord, en diminuant le nombre de trains aux heures de pointe.

En faisant rebrousser 10 trains du RER D en gare de Chéatelet-les-Halles en pointe de
soirée, le trafic est passé de 32 a 28 trains par heure et par sens dans ce tunnel. Au sud
de Paris-Gare-de-Lyon, l'offre de transport est restée inchangée tandis qu’au nord de
Paris-Gare-du-Nord, I'offre a été adaptée en rendant omnibus toutes les missions de /
vers Orry-la-Ville.

En terme de taux d’occupation des trains, seules deux missions sur dix-sept en direction
d’Orry-la-Ville étaient relativement chargées. Les autres trains étaient en revanche tous
susceptibles de faire voyager les personnes en position assise. Cette situation était due
au caractéere expérimental de [I'opération qui n’avait pas permis d’optimiser les
fréquences avec la répartition des missions.

! Pourcentage du nombre de trains circulant en heure de pointe avec un retard supérieur & 5 minutes et
comprenant également les trains supprimés

2 Aménagements en terminus pour les gares d’Orry-La Ville, Goussainville, Villeneuve Saint-Georges et Corbeil-
Essonnes
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Les effets de cette expérimentation sur la régularité des lignes des RER D et B ont pu
étre mesurés de facon tangible : le RER D a enregistré un taux d’irrégularité en pointe de
soirée de 23% les semaines précédant et suivant I'expérimentation tandis que
I'irrégularité a été moitié plus faible la semaine de I'expérimentation, s’établissant a pres
de 119%o.

En parallele, I'irrégularité sur le RER B en pointe de soirée a diminué significativement la
semaine de I'expérimentation par rapport a celles des semaines encadrantes : 17% en
semaine 5 contre 30% en semaine 4 et 36% en semaine 6.

Propositions

Sur la base des résultats de la concertation et de I'expérimentation réalisée
conjointement par la SNCF et la RATP, un projet de restructuration de I'offre de transport
a été élaboré afin d’améliorer sensiblement la régularité sur la ligne du RER D au mois de
décembre 2008.

Les principales mesures de ce projet portent sur :

- le maintien de I'offre de transport sur la partie sud de la ligne en limitant des trains
en provenance de la destination la plus lointaine (Malesherbes) en gare de Chéatelet-
les-Halles pour améliorer la régularité de I'ensemble du RER D ;

- un renforcement de l'offre de transport de la partie nord de la ligne sur toute la
semaine se décomposant de la maniére suivante :

» pour améliorer la régularité de 5 points, une adaptation de I'offre, aux heures de
pointe, sur la partie nord de la ligne, basée sur I'expérimentation réalisée en
janvier / février 2007, avec limitation du nombre de trains mais maintien de
I'intervalle maximal actuel de 9 minutes entre deux trains ;

» pour répondre a la demande exprimée lors de la concertation locale de
possibilité de déplacements pour les travailleurs en horaires décalés, un
doublement de I'offre en soirée (jusqu’a 22h00) dans le sens sud — nord et une
augmentation de +50% (également jusqu’a 22h00) dans le sens nord - sud, sur
la partie nord de la ligne, du lundi au samedi ;

» Pour répondre a la surcharge de certains trains et a la faible motorisation des
ménages concernés par la ligne D nord, une augmentation de I'offre d’environ
+30% les samedis, dimanches et fétes, sur la partie nord de la ligne.

L’ensemble de ces mesures représenterait la mise en ceuvre hebdomadaire, hors plein
été, d’environ 68 trains supplémentaires sur la partie nord de la ligne du RER D. Pour le
plein été, un renforcement de I'offre selon les mémes principes de desserte a été élaboré
pour la partie nord de la ligne.

Cette opération nécessiterait la réalisation d’'un escalier fixe supplémentaire en gare de
Chételet-les-Halles, entre les quais du RER D et la salle d’échange, que la RATP devra
réaliser.

DEVIS - (en Euros 2007 HT) :

Codt année pleine :

Nombre de trains x Km : 110 000
Codt des trains x Km : 1 098 315 €
Colt des péages RFF : 3 021 536 €
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ANNEXE 7
(RER E)

SOUS-RESEAU DU RER E
EVOLUTION DE L’OFFRE TRANSILIEN EN GARE DE PANTIN

DATE DE MISE EN SERVICE : décembre 2008

Contexte

La gare de Pantin située en lere couronne de I'lle de France, est une gare ayant un
niveau de desserte parmi les plus faibles des gares situées dans cette zone (4 trains a
I’heure, dans chaque sens de circulation). Entre les années 2000 et 2005 (période entre
les deux derniers comptages), le nombre de voyageurs montants en gare de Pantin a
progressé de +56% passant de 4 431 en 2000 a 6 910 en 2005.

Les projets d’aménagement urbain des quartiers proches de la gare et notamment
I'installation de nouvelles entreprises suggérent une hausse de la fréquentation dans les
années a venir.

Propositions

Actuellement, la gare de Pantin est desservie uniquement par les trains du RER E de la
mission Villiers-sur-Marne a raison de 4 trains a I’heure dans chaque sens de circulation,
quelque soit le jour et la période de la journée.

Cette desserte concue lors de la mise en service du RER E n’étant plus adaptée aux
besoins de transport des personnes résidants ou travaillants a Pantin, il est proposé,
dans un premier temps, que les missions de la branche de Chelles-Gournay s’arrétent en
gare de Pantin en période de contrepointe de soirée et de matinée

Compte tenu de la refonte des horaires programmée pour le Service Annuel 2010 sur
I'ensemble des sous-réseaux de Paris-Est et du RER E, il est proposé I'échéancier
suivant :

- décembre 2008 : création d’arréts en contrepointe de matinée (9)
et en contrepointe de soirée (13) ;

- décembre 2009 : création d’arréts dans le sens de la pointe.

Enjeux

Le développement urbain de cette zone et l'implantation de nouvelles entreprises
représente une opportunité pour le RER E d’accroitre sa fréquentation en offrant une
liaison rapide et fréquente entre le centre de Paris (gares d’Haussmann-Saint-Lazare et
de Magenta) et la gare de Pantin ; cette derniére desservant deux zones d’activités : le
centre d’activité de I'Ourcq et la ZAC de I'Ourcq.

DEVIS - (en Euros 2007 HT) :

Codt année pleine :
Nombre de trains x Km : -
Colt des péages RFF : 154 494 €
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Syndicat des transports d’Ile-de-France

PREFECTURE DE LA REGION
ILE DE FRANCE

18.0208 000162
STIF

Délibération n°2008/0140

Séance du 14 février 2008

Relative
- aux conditions et modalités de financement du transport des
éleves de I’enseignement primaire et des enseignements
généraux, agricoles et professionnels dans les départements
de la région Ile-de-France
_ aux conditions et aux tarifs de remboursement des frais de
transport des éléves et étudiants handicapés

Le conseil du Syndicat des transports d'Ile-de-France,

vU I'ordonnance n® 59-151 du 7 janvier 1959 modifi¢e relative a l'organisation des
transports de voyageurs dans la Région Ile-de-France ;

vu le décret n® 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a l'organisation des
transports de voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n° 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports
d'lie-de-France et modifiant certaines dispositions relatives a l'organisation des
transports de voyageurs en lle-de-France, et en particulier ses articles 25 a 30 ;

vu les articles L213-14 et L821-5 du code de I'Education ;

VU les articles D213-22 & D213-28 du code de 'Education ;

vu ia délibération n°2006/1161 relative au contrat d'exploitation de services routiers
de voyageurs en Ile-de-France ;

vuU la délibération n°2006/0442 relative aux conditions et aux tarifs de
remboursement des frais de transport des éléves et étudiants handicapés ;

VU e rapport n°® 2008/0140-0141 ;

vu les avis de la commission économique et tarifaire du 7 février 2008 et de la
commission de I'offre de transport du 7 février 2008 ;

Considérant que le STIF favorise le transport des personnes a mobilité réduite, que dans
ce cadre, il peut prendre une disposition plus favorable que celles prévues dans les
articles susvisés du code de I'Education,

Aprés en avoir délibére,
DECIDE

ARTICLE 1 :de donner mandat a la directrice générale pour poursuivre la mise en place
d'une délégation de compétence du STIF aux conseils généraux de la grande couronne
sur I'organisation et le financement des circuits spéciaux scolaires et d'éléeves handicapés
pour la rentrée scolaire 2009/2010.

ARTICLE 2: les taux de participation au financement du transport des éleves de
I'enseignement primaire et des enseignements généraux, agricoles et professionnels
appliqués pour l'année scolaire 2007/2008 sont maintenus pour l'année scolaire
2008/2009.
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ARTICLE 3 : pour 'année scolaire 2008/2009, le taux de hausse des prix de références,
base de rémunération des entreprises privées au titre des transports scolaires effectués
sur les services routiers réguliers de voyageurs, est fixé a 3,25%.

ARTICLE 4 : pour l'année scolaire 2008/2009, les prix de référence des services de
transport public routiers réserves aux éleves sont majorés de 7% par rapport aux prix en
vigueur I'année scolaire précédente.

ARTICLE 5 : les conditions d’ayants droit & la participation du STIF aux dépenses de
transports des éléves de I'enseignement primaire et secondaire pour la carte Optile et la
carte ASR et aux dépenses des circuits spéciaux scolaires dans chacun des départements
de la région Ile-de-France appliquées pour 'année scolaire 2007/2008 sont maintenues
pour I'année scolaire 2008/2009.

ARTICLE 6 : les conditions de prise en charge des frais de transport individuel des
éleves et étudiants handicapés qui en raison de la gravité de leur handicap ne peuvent
utiliser les transports en commun sont maintenues pour I'année scolaire 2008/2009. Elles
sont applicables aux apprentis handicapés mentionnés a l'article 7.

ARTICLE 7 : les frais de transport des apprentis gravement handicapeés, dont le besoin
de transport individuel est notifié par la Maison Départementale des Personnes
Handicapées pour se rendre dans leur Centre de Formation des Apprentis, sont pris en
charge par le STIF pour I'année scolaire 2008/2009.

ARTICLE 8 : le tarif de remboursement des frais kilométriques des familles qui assurent
le transport de leur enfant en utilisant leur vehicule particulier est fixé a 0,50 € du
kilométre pour I'année scolaire 2008/2009.

ARTICLE 9 : la directrice générale est chargée de I'exécution de la présente délibération
qui sera publiée au recueil des actes administratifs du syndicat des transports d’'lle-de-
France.

Le président dy,Conseil
du Syndicat des transpgris d'lle-de-France
/

‘

!
{
|

Jedn-Paill HUCHO
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Syndicat des transports d’'Ile-de-France
Délibération n° 2008/0141
Séance du 14 février 2008

Relative a la signature de I'avenant n°1 a la convention relative a
la mise en place de la période transitoire et au financement des
services de transports scolaires en Essonne du 11 aoit 2005

Le conseil du Syndicat des transports d'lle-de-France,

VU l'ordonnance n® 59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des
transports de voyageurs dans la région lle-de-France ;

VU le décret n° 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a I'organisation des transports
de voyageurs dans la région d'Ile de France ;

VU e décret n°® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports
d'Ile-de-France et modifiant certaines dispositions relatives a I'organisation des
transports de voyageurs en Ile-de-France, et en particulier ses articles 25 et 27;

VU les articles L213-14 et L821-5 du code de I'Education ;

VU les articles D213-22 & D213-26 du code de I'Education ;

VU |a convention relative a la mise en place de la période transitoire et au financement
des services de transports scolaires en Essonne du 11 aoilt 2005 ;

VU e rapport n°® 2008/0140-0141 ;

VU les avis de la commission économique et tarifaire du 7 février 2008 et de la
commission de l'offre de transport du 7 février 2008 ;

Aprés en avoir délibéré,

DECIDE

ARTICLE 1 : 'avenant n°l a la convention relative & la mise en place de la période
transitoire et au financement des services de transports scolaires en Essonne du 11 aolt
2005 est approuvé.

ARTICLE 2 : la directrice générale est autorisée a signer l'avenant a la convention visé
a 'article 1°" de la présente délibération.

ARTICLE 3 : la directrice générale est chargée de I'exécution de la présente
délibération qui sera publiée au recueil des actes administratifs du syndicat des
transports d'Ile-de-France.

Le président qu Conseil
PREFECTURE DE LA REGION du Syndicat des transpprts d'Ile-de-France
ILE DE FRANCE

1.0208 000163
STIF

ean-Paul HUCHON
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AVENANT N°1 A LA CONVENTION RELATIVE
A LA MISE EN PLACE DE LA PERIODE TRANSITOIRE ET AU FINANCEMENT
DES SERVICES DE TRANSPORTS SCOLAIRES EN ESSONNE
DU 11 AOUT 2005

Entre :
Le Syndicat des Transports d'Ile de France (STIF), établissement public local, n°
SIRET 187 500111 00047 dont le siége est situé a Paris (7°™¢), 11 avenue de
Villars, représenté par Madame Sophie Mougard, Directrice Générale
d’une part,

Et
Le département de I'Essonne, représenté par le Président du Département,
Michel Berson, diiment habilité par délibération de la Commission permanente
Hotel du Département — Bld de France - 91012 Evry Cedex
d’'autre part,

Préambule

L'ordonnance 59-151 du 7 janvier 1959 relative a l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France, modifiée par la loi 2004-809 du 13 aolt 2004 relative aux
libertés et aux responsabilités locales, dispose que le Syndicat des transports d'Ile-de-
France (STIF) est responsable de l‘organisation et du fonctionnement des transports
scolaires en Ile-de-France.

Toutefois, la loi susvisée précise en son article 41-II que, pendant un délai de trois ans a
compter du 1° juillet 2005, l'organisation des services de transports scolaires peut
continuer a étre assurée par les personnes morales de droit public ou de droit privé qui
exercaient cette responsabilité, le STIF étant tenu de reverser a ces personnes des
ressources d’'un montant au moins égal au montant des ressources versées par |'Etat
I'année précédant la transformation du syndicat.

Par convention avec I'Etat du 16 décembre 2002, le Département de I’'Essonne assurait la
gestion financiere des transports scolaires. Les dispositions de cette convention sont
devenues caduques du fait du transfert de compétence issu de la loi du 13 ao(it 2004
précitée.

Cette situation a été pérennisée par la signature de la convention du 11 ao(t 2005 entre
le STIF et le Département de I'Essonne pour une durée de trois ans.

Pour des raisons notamment d'ordre juridique, le STIF et le Département de I'Essonne
n'ont pu finaliser et conclure une délégation de compétence en matiére de transports
scolaires permettant au Département d'exercer les compétences déléguées dans des
conditions satisfaisantes. Dans ces conditions, et compte tenu de la fin de la période

1/2
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transitoire, il est envisagé, a titre exceptionnel et afin d'assurer la continuité du service
public, de prolonger la convention du 11 ao(it 2005.

Il est convenu ce qui suit.

Article 1 : Prolongation de la convention

Le présent avenant proroge la convention relative a la mise en place de la période
transitoire et au financement des services de transports scolaires en Essonne du 11 ao(t
2005, d’une durée de deux ans a compter du 1 juillet 2008 pour se terminer le 30 juin
2010.

Article 2 : Résiliation de plein droit de la convention

Dans I'hypothése ou le Département de I’'Essonne obtiendrait du STIF une délégation de
compétence en matiére d’organisation des transports scolaires avant le 30 juin 2010, les
parties se rapprocheront pour envisager les modalités de résiliation de la convention,
dont la durée est prolongée par le présent avenant.

Article 3 : Dispositions relatives a la période du 1° juillet au 31 décembre 2008

Le STIF procédera dans le mois suivant la notification du présent avenant au versement
d’un acompte correspondant a 80% des crédits ouverts pour le second semestre 2008
sur le compte du Département de I’Essonne.

Le paiement du solde des deux semestres sera versé dans le courant du dernier trimestre
scolaire de I'année civile 2008 sur présentation des justificatifs fournis directement par le
Département au STIF quant a I'exécution des dépenses.

Article 4 : Dispositions diverses

Toutes les clauses de la convention du 11 ao(t 2005 relatives a la mise en place de la
période transitoire et au financement des services de transports scolaires en Essonne
ainsi que son annexe, non modifiées par le présent avenant et non contraires aux
dispositions de ce dernier, restent applicables de plein droit.

Fait a Paris, le
En 2 exemplaires originaux
Pour le STIF Pour le Département de I’Essonne
La Directrice Générale du STIF Pour le Président et par délégation,
Le Président délégué chargé du personnel,

de I'administration départementale et des
transports

Sophie MOUGARD Etienne CHAUFOUR

2/2
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Syndicat des transports d‘Ile-de-France

Délibération n° 2008/0142

Séance du 14 février 2008

Relative au financement des réductions consenties aux éléves

boursiers pour la carte Imagine’'R

Année scolaire 2008/2009

Le conseil du Syndicat des transports d’Ile-de-France,

vu
VU

vu

VU

vuU

vuU

VU
vU

la loi n® 2004-809 du 13 ao(t 2004 relative aux libertés et responsabilités locales
I'ordonnance n° 59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a I'organisation des
transports de voyageurs en Ile-de-France ;

le décret n° 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a I'organisation des transports
de voyageurs dans la région d'Ile de France ;

le décret n°® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports
d’'Ile de France et modifiant certaines dispositions relatives a l'organisation des
transports de voyageurs en Ile de France ;

le décret n° 98-762 du 28 aolit 1998, fixant les conditions d’attribution des bourses
de collége,

la décision du Conseil d'Administration du Syndicat des Transports Parisiens en date
du 18 juin 1998 créant la carte d'abonnement annuel destinée aux éléves dite
Imagine "R",

le rapport n° 2008/0142;

I'avis de la commission économique et tarifaire du 7 février 2008;

Aprés en avoir délibéré,

DECIDE

ARTICLE 1 : la directrice générale est autorisée a signer les conventions ci-jointes
relatives au financement de la réduction consentie aux éléves boursiers sur le prix de la
carte Imagine’'R

ARTICLE 2 : la directrice générale est chargée de I'exécution de la présente
délibération qui sera publiée au recueil des actes administratifs du syndicat des
transports d'Ile-de-France.

Le président dusConseil
du Syndicat des fransp d'lle-de-France

FECTURE DE LA REGION
WE!LE DE FRANCE

18.0208 0001‘{? j'__
| STIF

Je
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MISE EN PLACE DE TARIFS SOCIAUX SUR LA CARTE IMAGINE’ "R" DESTINEE AUX
COLLEGIENS ET LYCEENS

CONVENTION

ENTRE
- Le Syndicat des transports d’Ile-de-France désigné ci-aprés « STIF », dont le siége social

est 9-11 avenue de Villars — 75007 PARIS, représenté par sa directrice générale, Madame
Sophie MOUGARD, en vertu de la délibération du Conseil n° du 14 février 2008,

- Le Conseil Général du département de Paris, désigné ci-aprés par « le Département »
représenté par Monsieur Bertrand DELANOE, son Président,

- Le G.I.E. COMUTITRES désigné ci-apres par le « G.I.E. » représenté par Madame Catherine

PERRINELLE, Administrateur du G.I.E., RCS C433 136 066, dont le siége social est a Paris
12°™¢ 185, rue de Bercy,

VISA :

Vu l'ordonnance n°® 59-151 du 7 janvier 1959 relative a l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France, modifiée par la loi n°2004-809 du 13 ao(it 2004 relative aux
libertés et aux responsabilités locales, et notamment son article 1er,

Vu le décret n° 59-38 du 2 janvier 1959 modifié portant réglement d’administration publique
pour l'application de la loi n® 51-1115 du 21 septembre 1951 : bourses nationales du second

degré,

Vu le décret n° 59-39 du 2 janvier 1959 modifié fixant les modalités d’attribution des bourses
nationales de I'enseignement du second degré dans les classes secondaires et terminales,

Vu le décret n° 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a I'organisation des transports de
voyageurs dans la région parisienne et notamment ses articles 7, 7 bis et 8,

Vu le décret n°® 98-762 du 28 aolt 1998, fixant les conditions d’attribution des bourses de
collége,

Vu la décision du Conseil d'Administration du Syndicat des Transports Parisiens en date du 18
juin 1998 créant la carte d’abonnement annuel destinée aux éléves dite Imagine "R",

Vu la décision, en date du 15 avril 1999 du Conseil d'Administration du Syndicat des
Transports Parisiens prise en application de la demande du Ministére de I’Education Nationale
visant a modifier les critéres ouvrant droit aux taux de réduction de la carte,

Vu les statuts du G.I.E. COMUTITRES et notamment |'article 2,

Vu la délibération du Conseil du Syndicat des Transports d'Ile-de-France en date du 14 février
2008

Vu la délibération du Conseil Général du département de Paris en date du

IL A ETE CONVENU CE QUI SUIT :
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PREAMBULE

Lors de la création de la carte Imagine’'R, aprés avis de principe favorable du Ministére de
I’éducation nationale, de l'enseignement supérieur et de la recherche et de I'ensemble des
départements de la région d'Ile de France, et dans |'objectif de faciliter I'accés des transports
collectifs a tous les éleves, le STIF a prévu la mise en place d’un dispositif visant a permettre
aux titulaires d’une bourse de collége ou bourse nationale d’enseignement du second degré
d’acheter des cartes Imagine’R a tarif réduit.

La loi du 13 ao(t 2004 relative aux libertés et aux responsabilités locales a transféré de I'Etat
au STIF la responsabilité de I'organisation et du fonctionnement des transports scolaires.

En conséquence le STIF se substitue au Ministére de I'’éducation nationale pour le financement
des réductions en faveur des éleves boursiers.

CHAPITRE I - DISPOSITIONS GENERALES :

ARTICLE 1ER - OBJET DE LA CONVENTION

La présente convention fixe les conditions dans lesquelles le STIF et le Département
remboursent au G.I.E., les pertes de recettes directes liées a la réduction tarifaire consentie
aux éléves boursiers par rapport au prix public de la carte Imagine’R, sachant que le montant
de cette aide est partagé entre le STIF et les départements de la région d'Ile de France.

Il est, a ce titre, rappelé que les départements ont la faculté de consentir des réductions

tarifaires fondées sur des critéres autres que sociaux a certaines catégories d’éléves. Le prix
public de la carte est alors inférieur au tarif arrété par le STIF.

ARTICLE 2 - CONDITIONS DE DELIVRANCE DE LA CARTE IMAGINE”R ” A TARIF REDUIT

La carte Imagine "R" a tarif réduit peut étre délivrée aux éléves résidant dans le département,
bénéficiant d’'une bourse de collége ou nationale d’enseignement du second degré et sur
présentation de la copie certifiée conforme de |’attestation d’attribution de bourse.

En fonction des niveaux d’enseignement et de bourses, les taux de réduction suivants sont
appliqués:

niveau d’enseignement niveau de bourse

Collége 1% et 2°™ taux 3°M€ taux
Lycée 9 parts de base et moins 10 parts de base
taux de réduction 1/3 2/3

CHAPITRE II - DISPOSITIONS TECHNIQUES ET FINANCIERES

ARTICLE 3 - PAIEMENT DES PERTES DE RECETTES DIRECTES LIEES A LA DELIVRANCE DE
CARTES IMAGINE "R" A TARIF REDUIT:

Le Département et le STIF s'engagent a payer chacun, au G.I.E., leur part de pertes de
recettes liées a la réduction sociale décidée par le Département.

Le montant total des paiements afférents a la délivrance de ces cartes est égal a la somme des

produits du nombre de cartes émises par le niveau unitaire de réduction défini a I'article 4 ci-
dessous.
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ARTICLE 4 - DETERMINATION DU MONTANT UNITAIRE DES PERTES DE RECETTES DIRECTES
LIEES A LA DELIVRANCE DE CARTES IMAGINE "R" A TARIF REDUIT:

Le montant unitaire total des pertes de recettes est calculé de la maniére suivante:

e pour les boursiers bénéficiant de I'aide minimum: 1/3 du prix public de la carte Imagine’'R
dans le Département, pris en charge a hauteur de 50% par le Conseil général du
département et 50% par le STIF

e pour les boursiers bénéficiant de I'aide maximum: 2/3 du prix public de la carte Imagine'R
dans le département, pris en charge a hauteur de 50% par le Conseil général du
département et 50% par le STIF

Les prix publics sont :
dans le cas général, les prix arrétés par le Conseil du STIF,
et, dans le cas ou le Département a décidé de prendre en charge une partie du colt du
transport de certaines catégories d’éléves sur la base de leur age et / ou de la distance
entre le domicile et I’établissement scolaire, le tarif réduit ainsi obtenu (prix décidé par le
Conseil du STIF minoré de I'aide du Département).
Les tarifs arrétés par le STIF, pour I'année scolaire 2008-2009, seront notifiés au Département
et au GIE et mis a jour chaque année par le STIF.

CHAPITRE III - DISPOSITIONS DIVERSES

ARTICLE 5 - CONTROLE

Les documents justifiant de la délivrance des cartes seront communiqués au Département et
au STIF. A cet effet, le gestionnaire du titre, leur transmet un fichier des éléves ayant bénéficié
des réductions sociales en indiquant pour chacun d'eux, l'identité, |'adresse, la date de
naissance, l'établissement scolaire fréquenté, le type de carte délivré (nombre de zones). Le
nombre de zones délivrées doit impérativement correspondre aux zones permettant d’effectuer
les déplacements entre le domicile de I'éleve et |'établissement scolaire fréquenté. Si ce
zonage n’est pas respecté, I’éléve perd le bénéfice de la réduction.

Le G.I.E. fournit au Département et au STIF, a partir du 1* février de I'année scolaire en cours,

un état prévisionnel précisant le nombre de titres émis pour chacune des combinaisons de
zones carte orange et leur co(t.

ARTICLE 6 - MODALITES DE VERSEMENT DES SOMMES DUES

Sur présentation d’une facture établie en double exemplaire par le GIE, le Département et le
STIF remboursent chacun en une seule fois les pertes de recettes directes diment justifiées au
terme de la période de référence indiquée a l'article 7.

Les justificatifs fournis par le GIE sont :

e le récapitulatif faisant apparaitre le baréme général et les barémes boursiers avec, pour
chaque couple de zones : le nombre de bénéficiaires et le montant des subventions
accordées par le département et par le STIF

e le fichier - préalablement contrélé par le GIE - des bénéficiaires, reprenant pour chacun
d’eux : lidentité, I'adresse, la date de naissance, |I’établissement scolaire fréquenté et le
type de carte délivré (nombre de zones)

Ces justificatifs seront fournis sur support papier ou sur CD-Rom, selon la demande du
Département et du STIF.
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Le reglement est effectué par virement a l'ordre de Comutitres :
Adresse bancaire du titulaire du compte : BANQUE POPULAIRE VAL DE FRANCE

Code banque : 18707 - Code guichet : 00080
N° de compte : 09521683046 - Clé : 79

ARTICLE 7 - ENTREE EN VIGUEUR - DUREE

La présente convention est conclue a compter du 1* juin 2008, pour I'année scolaire 2008-
2009.
Elle est tacitement reconductible deux fois, soit pour les années scolaires 2009-2010 et 2010-
2011.

ARTICLE 8 — RESILIATION

En cas de manquement de I'une des parties a ses obligations, la présente convention pourra
étre résiliée de plein droit par une autre partie aprés mise en demeure restée sans effet
pendant une durée de quinze jours.

ARTICLE 9 — MODIFICATION

Toute modification de la présente convention devra faire I'objet d’'un avenant signé par les
parties

ARTICLE 10 - LITIGES

Les litiges éventuels entre les parties, ne pouvant recevoir de solution amiable, sont déférés au
Tribunal Administratif de Paris.

Fait a PARIS , le

en trois originaux dont un sera remis a chaque signataire.

Pour le Département, Pour le STIF,
le Président du Conseil Général, La Directrice Générale,
Bertrand DELANOE Sophie MOUGARD
Pour le G.I1.E.,

I'Administrateur,

Catherine PERRINELLE
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MISE EN PLACE DE TARIFS SOCIAUX SUR LA CARTE IMAGINE’ "R" DESTINEE AUX
COLLEGIENS ET LYCEENS

CONVENTION

ENTRE
- Le Syndicat des transports d’Ile-de-France désigné ci-aprés « STIF », dont le siége social

est 9-11 avenue de Villars — 75007 PARIS, représenté par sa directrice générale, Madame
Sophie MOUGARD, en vertu de la délibération du Conseil n° du 14 février 2008,

- Le Conseil Général du département de Seine-et-Marne, désigné ci-aprés par «le
Département » représenté par Monsieur Vincent EBLE, son Président,

- Le G.I.E. COMUTITRES désigné ci-apres par le « G.I.E. » représenté par Madame Catherine

PERRINELLE, Administrateur du G.I.E., RCS C433 136 066, dont le siége social est a Paris
12°™¢ 185, rue de Bercy,

VISA :

Vu l'ordonnance n°® 59-151 du 7 janvier 1959 relative a l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France, modifiée par la loi n°2004-809 du 13 ao(it 2004 relative aux
libertés et aux responsabilités locales, et notamment son article 1er,

Vu le décret n° 59-38 du 2 janvier 1959 modifié portant réglement d’administration publique
pour l'application de la loi n® 51-1115 du 21 septembre 1951 : bourses nationales du second

degré,

Vu le décret n° 59-39 du 2 janvier 1959 modifié fixant les modalités d’attribution des bourses
nationales de I’enseignement du second degré dans les classes secondaires et terminales,

Vu le décret n° 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a I'organisation des transports de
voyageurs dans la région parisienne et notamment ses articles 7, 7 bis et 8,

Vu le décret n® 98-762 du 28 aolt 1998, fixant les conditions d’attribution des bourses de
collége,

Vu la décision du Conseil d'Administration du Syndicat des Transports Parisiens en date du 18
juin 1998 créant la carte d’abonnement annuel destinée aux éléves dite Imagine "R",

Vu la décision, en date du 15 avril 1999 du Conseil d'Administration du Syndicat des
Transports Parisiens prise en application de la demande du Ministére de I’Education Nationale
visant a modifier les critéres ouvrant droit aux taux de réduction de la carte,

Vu les statuts du G.I.E. COMUTITRES et notamment |'article 2,

Vu la délibération du Conseil du Syndicat des Transports d'Ile-de-France en date du 14 février
2008

Vu la délibération du Conseil Général du département de Seine et Marne en date du

IL A ETE CONVENU CE QUI SUIT :
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PREAMBULE

Lors de la création de la carte Imagine’'R, aprés avis de principe favorable du Ministére de
I’éducation nationale, de l'enseignement supérieur et de la recherche et de I'ensemble des
départements de la région d'Ile de France, et dans l'objectif de faciliter I'accés des transports
collectifs a tous les éleves, le STIF a prévu la mise en place d'un dispositif visant a permettre
aux titulaires d’une bourse de colléege ou bourse nationale d’enseignement du second degré
d’acheter des cartes Imagine'R a tarif réduit.

La loi du 13 ao(t 2004 relative aux libertés et aux responsabilités locales a transféré de I'Etat
au STIF la responsabilité de I'organisation et du fonctionnement des transports scolaires.

En conséquence le STIF se substitue au Ministere de I'éducation nationale pour le financement
des réductions en faveur des éléves boursiers.

CHAPITRE I - DISPOSITIONS GENERALES :

ARTICLE 1ER - OBJET DE LA CONVENTION

La présente convention fixe les conditions dans lesquelles le STIF et le Département
remboursent au G.I.E., les pertes de recettes directes liées a la réduction tarifaire consentie
aux éléves boursiers par rapport au prix public de la carte Imagine'R, sachant que le montant
de cette aide est partagé entre le STIF et les départements de la région d’Ile de France.

Il est, a ce titre, rappelé que les départements ont la faculté de consentir des réductions

tarifaires fondées sur des critéres autres que sociaux a certaines catégories d’éléves. Le prix
public de la carte est alors inférieur au tarif arrété par le STIF.

ARTICLE 2 - CONDITIONS DE DELIVRANCE DE LA CARTE IMAGINE”R ” A TARIF REDUIT

La carte Imagine "R" a tarif réduit peut étre délivrée aux éléves résidant dans le département,
répondant aux critéres d’octroi de la subvention générale et bénéficiant d'une bourse de
collége ou nationale d’enseignement du second degré et sur présentation de la copie certifiée
conforme de |'attestation d‘attribution de bourse.

En fonction des niveaux d’enseignement et de bourses, les taux de réduction suivants sont
appliqués:

niveau d’enseignement niveau de bourse

Collége 1% et 2°™ taux 3°Me taux
Lycée 9 parts de base et moins 10 parts de base
taux de réduction 1/3 2/3

CHAPITRE II - DISPOSITIONS TECHNIQUES ET FINANCIERES

ARTICLE 3 - PAIEMENT DES PERTES DE RECETTES DIRECTES LIEES A LA DELIVRANCE DE
CARTES IMAGINE "R" A TARIF REDUIT:

Le Département et le STIF s'engagent a payer chacun, au G.I.E., leur part de pertes de
recettes liées a la réduction sociale décidée par le Département.

Le montant total des paiements afférents a la délivrance de ces cartes est égal a la somme des

produits du nombre de cartes émises par le niveau unitaire de réduction défini a I'article 4 ci-
dessous.
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ARTICLE 4 - DETERMINATION DU MONTANT UNITAIRE DES PERTES DE RECETTES DIRECTES
LIEES A LA DELIVRANCE DE CARTES IMAGINE "R" A TARIF REDUIT:

Le montant unitaire total des pertes de recettes est calculé de la maniére suivante:

e pour les boursiers bénéficiant de I'aide minimum: 1/3 du prix public de la carte Imagine'R
dans le Département, pris en charge a hauteur de 50% par le Conseil général du
département et 50% par le STIF

e pour les boursiers bénéficiant de I'aide maximum: 2/3 du prix public de la carte Imagine’'R
dans le département, pris en charge a hauteur de 50% par le Conseil général du
département et 50% par le STIF

Les prix publics sont :
dans le cas général, les prix arrétés par le Conseil du STIF,
et, dans le cas ou le Département a décidé de prendre en charge une partie du colt du
transport de certaines catégories d’éléves sur la base de leur dge et / ou de la distance
entre le domicile et I’'établissement scolaire, le tarif réduit ainsi obtenu (prix décidé par le
Conseil du STIF minoré de I'aide du Département).
Les tarifs arrétés par le STIF, pour I'année scolaire 2008-2009, seront notifiés au Département
et au GIE et mis a jour chaque année par le STIF.

CHAPITRE III - DISPOSITIONS DIVERSES

ARTICLE 5 - CONTROLE

Les documents justifiant de la délivrance des cartes seront communiqués au Département et
au STIF. A cet effet, le gestionnaire du titre, leur transmet un fichier des éléves ayant bénéficié
des réductions sociales en indiquant pour chacun d'eux, l'identité, |'adresse, la date de
naissance, |'établissement scolaire fréquenté, le type de carte délivré (nombre de zones). Le
nombre de zones délivrées doit impérativement correspondre aux zones permettant d’effectuer
les déplacements entre le domicile de I'éleve et |’établissement scolaire fréquenté. Si ce
zonage n’est pas respecté, I’éléve perd le bénéfice de la réduction.

Le G.I.E. fournit au Département et au STIF, a partir du 1°" février de I'année scolaire en cours,

un état prévisionnel précisant le nombre de titres émis pour chacune des combinaisons de
zones carte orange et leur co(t.

ARTICLE 6 - MODALITES DE VERSEMENT DES SOMMES DUES

Sur présentation d’une facture établie en double exemplaire par le GIE, le Département et le
STIF remboursent chacun en une seule fois les pertes de recettes directes diiment justifiées au
terme de la période de référence indiquée a l'article 7.

Les justificatifs fournis par le GIE sont :

e le récapitulatif faisant apparaitre le baréme général et les barémes boursiers avec, pour
chaque couple de zones : le nombre de bénéficiaires et le montant des subventions
accordées par le département et par le STIF

e le fichier - préalablement contrélé par le GIE - des bénéficiaires, reprenant pour chacun
d’eux : l'identité, I'adresse, la date de naissance, |I'établissement scolaire fréquenté et le
type de carte délivré (nombre de zones)

Ces justificatifs seront fournis sur support papier ou sur CD-Rom, selon la demande du
Département et du STIF.
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Le reglement est effectué par virement a |I'ordre de Comutitres :
Adresse bancaire du titulaire du compte : BANQUE POPULAIRE VAL DE FRANCE

Code banque : 18707 - Code guichet : 00080
N° de compte : 09521683046 - Clé : 79

ARTICLE 7 - ENTREE EN VIGUEUR - DUREE

La présente convention est conclue a compter du 1* juin 2008, pour I'année scolaire 2008-
2009.
Elle est tacitement reconductible deux fois, soit pour les années scolaires 2009-2010 et 2010-
2011.

ARTICLE 8 — RESILIATION

En cas de manquement de I'une des parties a ses obligations, la présente convention pourra
étre résiliée de plein droit par une autre partie aprés mise en demeure restée sans effet
pendant une durée de quinze jours.

ARTICLE 9 — MODIFICATION

Toute modification de la présente convention devra faire I'objet d’'un avenant signé par les
parties

ARTICLE 10 - LITIGES

Les litiges éventuels entre les parties, ne pouvant recevoir de solution amiable, sont déférés au
Tribunal Administratif de Paris.

Fait a PARIS , le

en trois originaux dont un sera remis a chaque signataire.

Pour le Département, Pour le STIF,
le Président du Conseil Général, La Directrice Générale,
Vincent EBLE Sophie MOUGARD
Pour le G.I1.E.,

I'Administrateur,

Catherine PERRINELLE
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MISE EN PLACE DE TARIFS SOCIAUX SUR LA CARTE IMAGINE’ "R" DESTINEE AUX
COLLEGIENS ET LYCEENS

CONVENTION

ENTRE

- Le Syndicat des transports d’Ile-de-France désigné ci-aprés « STIF », dont le siége social
est 9-11 avenue de Villars — 75007 PARIS, représenté par sa directrice générale, Madame
Sophie MOUGARD, en vertu de la délibération du Conseil n° du 14 février 2008,

- Le Conseil Général du département des Yvelines, désigné ci-apres par « le Département »
représenté par Monsieur Pierre BEDIER, son Président,

- Le G.I.E. COMUTITRES désigné ci-apres par le « G.I.E. » représenté par Madame Catherine

PERRINELLE, Administrateur du G.I.E., RCS C433 136 066, dont le siége social est a Paris
12°™¢ 185, rue de Bercy,

VISA :

Vu l'ordonnance n°® 59-151 du 7 janvier 1959 relative a l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France, modifiée par la loi n°2004-809 du 13 ao(it 2004 relative aux
libertés et aux responsabilités locales, et notamment son article 1er,

Vu le décret n° 59-38 du 2 janvier 1959 modifié portant réglement d’administration publique
pour l'application de la loi n® 51-1115 du 21 septembre 1951 : bourses nationales du second

degré,

Vu le décret n°® 59-39 du 2 janvier 1959 modifié fixant les modalités d‘attribution des bourses
nationales de I'enseignement du second degré dans les classes secondaires et terminales,

Vu le décret n° 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a I'organisation des transports de
voyageurs dans la région parisienne et notamment ses articles 7, 7 bis et 8,

Vu le décret n® 98-762 du 28 aolt 1998, fixant les conditions d’attribution des bourses de
collége,

Vu la décision du Conseil d'Administration du Syndicat des Transports Parisiens en date du 18
juin 1998 créant la carte d’abonnement annuel destinée aux éléves dite Imagine "R",

Vu la décision, en date du 15 avril 1999 du Conseil d'Administration du Syndicat des
Transports Parisiens prise en application de la demande du Ministére de I’Education Nationale
visant a modifier les critéres ouvrant droit aux taux de réduction de la carte,

Vu les statuts du G.I.E. COMUTITRES et notamment |'article 2,

Vu la délibération du Conseil du Syndicat des Transports d'Ile-de-France en date du 14 février
2008

Vu la délibération du Conseil Général du département des Yvelines en date du

IL A ETE CONVENU CE QUI SUIT :
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PREAMBULE

Lors de la création de la carte Imagine’'R, aprés avis de principe favorable du Ministére de
I’éducation nationale, de l'enseignement supérieur et de la recherche et de I'ensemble des
départements de la région d'Ile de France, et dans l'objectif de faciliter I'accés des transports
collectifs a tous les éleves, le STIF a prévu la mise en place d'un dispositif visant a permettre
aux titulaires d’une bourse de college ou bourse nationale d’enseignement du second degré
d’acheter des cartes Imagine'R a tarif réduit.

La loi du 13 ao(t 2004 relative aux libertés et aux responsabilités locales a transféré de I'Etat
au STIF la responsabilité de I'organisation et du fonctionnement des transports scolaires.

En conséquence le STIF se substitue au Ministere de I'éducation nationale pour le financement
des réductions en faveur des éléves boursiers.

CHAPITRE I - DISPOSITIONS GENERALES :

ARTICLE 1ER - OBJET DE LA CONVENTION

La présente convention fixe les conditions dans lesquelles le STIF et le Département
remboursent au G.I.E., les pertes de recettes directes liées a la réduction tarifaire consentie
aux éléves boursiers par rapport au prix public de la carte Imagine'R, sachant que le montant
de cette aide est partagé entre le STIF et les départements de la région d’Ile de France.

Il est, a ce titre, rappelé que les départements ont la faculté de consentir des réductions

tarifaires fondées sur des critéres autres que sociaux a certaines catégories d’éléves. Le prix
public de la carte est alors inférieur au tarif arrété par le STIF.

ARTICLE 2 - CONDITIONS DE DELIVRANCE DE LA CARTE IMAGINE”R ” A TARIF REDUIT

La carte Imagine "R" a tarif réduit peut étre délivrée aux éléves résidant dans le département,
répondant aux critéres d’octroi de la subvention générale et bénéficiant d'une bourse de
collége ou nationale d’enseignement du second degré et sur présentation de la copie certifiée
conforme de |'attestation d’attribution de bourse.

En fonction des niveaux d’enseignement et de bourses, les taux de réduction suivants sont
appliqués:

niveau d’'enseignement niveau de bourse

Collége 1% et 2°™ taux 3°Me taux
Lycée 9 parts de base et moins 10 parts de base
taux de réduction 1/3 2/3

CHAPITRE II - DISPOSITIONS TECHNIQUES ET FINANCIERES

ARTICLE 3 - PAIEMENT DES PERTES DE RECETTES DIRECTES LIEES A LA DELIVRANCE DE
CARTES IMAGINE "R" A TARIF REDUIT:

Le Département et le STIF s'engagent a payer chacun, au G.I.E., leur part de pertes de
recettes liées a la réduction sociale décidée par le Département.

Le montant total des paiements afférents a la délivrance de ces cartes est égal a la somme des

produits du nombre de cartes émises par le niveau unitaire de réduction défini a I'article 4 ci-
dessous.
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ARTICLE 4 - DETERMINATION DU MONTANT UNITAIRE DES PERTES DE RECETTES DIRECTES
LIEES A LA DELIVRANCE DE CARTES IMAGINE "R" A TARIF REDUIT:

Le montant unitaire total des pertes de recettes est calculé de la maniére suivante:

e pour les boursiers bénéficiant de I'aide minimum: 1/3 du prix public de la carte Imagine’'R
dans le Département, pris en charge a hauteur de 50% par le Conseil général du
département et 50% par le STIF

e pour les boursiers bénéficiant de I'aide maximum: 2/3 du prix public de la carte Imagine’'R
dans le département, pris en charge a hauteur de 50% par le Conseil général du
département et 50% par le STIF

Les prix publics sont :
dans le cas général, les prix arrétés par le Conseil du STIF,
et, dans le cas ou le Département a décidé de prendre en charge une partie du colt du
transport de certaines catégories d’éléves sur la base de leur dge et / ou de la distance
entre le domicile et I’'établissement scolaire, le tarif réduit ainsi obtenu (prix décidé par le
Conseil du STIF minoré de I'aide du Département).
Les tarifs arrétés par le STIF, pour I'année scolaire 2008-2009, seront notifiés au Département
et au GIE et mis a jour chaque année par le STIF.

CHAPITRE III - DISPOSITIONS DIVERSES

ARTICLE 5 - CONTROLE

Les documents justifiant de la délivrance des cartes seront communiqués au Département et
au STIF. A cet effet, le gestionnaire du titre, leur transmet un fichier des éléves ayant bénéficié
des réductions sociales en indiquant pour chacun d'eux, lidentité, |'adresse, la date de
naissance, |'établissement scolaire fréquenté, le type de carte délivré (nombre de zones). Le
nombre de zones délivrées doit impérativement correspondre aux zones permettant d’effectuer
les déplacements entre le domicile de I'éleve et |'établissement scolaire fréquenté. Si ce
zonage n’est pas respecté, I’éléve perd le bénéfice de la réduction.

Le G.I.E. fournit au Département et au STIF, a partir du 1°" février de I'année scolaire en cours,

un état prévisionnel précisant le nombre de titres émis pour chacune des combinaisons de
zones carte orange et leur co(t.

ARTICLE 6 - MODALITES DE VERSEMENT DES SOMMES DUES

Sur présentation d’une facture établie en double exemplaire par le GIE, le Département et le
STIF remboursent chacun en une seule fois les pertes de recettes directes diiment justifiées au
terme de la période de référence indiquée a l'article 7.

Les justificatifs fournis par le GIE sont :

e le récapitulatif faisant apparaitre le baréme général et les barémes boursiers avec, pour
chaque couple de zones : le nombre de bénéficiaires et le montant des subventions
accordées par le département et par le STIF

e le fichier - préalablement contrélé par le GIE - des bénéficiaires, reprenant pour chacun
d’eux : l'identité, I'adresse, la date de naissance, |’établissement scolaire fréquenté et le
type de carte délivré (nombre de zones)

Ces justificatifs seront fournis sur support papier ou sur CD-Rom, selon la demande du
Département et du STIF.
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Le reglement est effectué par virement a I'ordre de Comutitres :
Adresse bancaire du titulaire du compte : BANQUE POPULAIRE VAL DE FRANCE

Code banque : 18707 - Code guichet : 00080
N° de compte : 09521683046 - Clé : 79

ARTICLE 7 - ENTREE EN VIGUEUR - DUREE

La présente convention est conclue a compter du 1* juin 2008, pour I'année scolaire 2008-
2009.
Elle est tacitement reconductible deux fois, soit pour les années scolaires 2009-2010 et 2010-
2011.

ARTICLE 8 — RESILIATION

En cas de manquement de I'une des parties a ses obligations, la présente convention pourra
étre résiliée de plein droit par une autre partie aprés mise en demeure restée sans effet
pendant une durée de quinze jours.

ARTICLE 9 — MODIFICATION

Toute modification de la présente convention devra faire I'objet d’'un avenant signé par les
parties

ARTICLE 10 - LITIGES

Les litiges éventuels entre les parties, ne pouvant recevoir de solution amiable, sont déférés au
Tribunal Administratif de Paris.

Fait a PARIS , le

en trois originaux dont un sera remis a chaque signataire.

Pour le Département, Pour le STIF,
le Président du Conseil Général, La Directrice Générale,
Pierre BEDIER Sophie MOUGARD
Pour le G.I1.E.,

I'Administrateur,

Catherine PERRINELLE
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MISE EN PLACE DE TARIFS SOCIAUX SUR LA CARTE IMAGINE’ "R" DESTINEE AUX
COLLEGIENS ET LYCEENS

CONVENTION

ENTRE

- Le Syndicat des transports d’Ile-de-France désigné ci-aprés « STIF », dont le siége social
est 9-11 avenue de Villars — 75007 PARIS, représenté par sa directrice générale, Madame
Sophie MOUGARD, en vertu de la délibération du Conseil n° du 14 février 2008,

- Le Conseil Général du département de I'Essonne, désigné ci-aprés par « le Département »
représenté par Monsieur Michel BERSON, son Président,

- Le G.I.E. COMUTITRES désigné ci-apres par le « G.I.E. » représenté par Madame Catherine

PERRINELLE, Administrateur du G.I.E., RCS C433 136 066, dont le siége social est a Paris
12°M¢ 185, rue de Bercy,

VISA :

Vu l'ordonnance n°® 59-151 du 7 janvier 1959 relative a l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France, modifiée par la loi n°2004-809 du 13 ao(it 2004 relative aux
libertés et aux responsabilités locales, et notamment son article 1er,

Vu le décret n° 59-38 du 2 janvier 1959 modifié portant réglement d’administration publique
pour l'application de la loi n® 51-1115 du 21 septembre 1951 : bourses nationales du second

degré,

Vu le décret n°® 59-39 du 2 janvier 1959 modifié fixant les modalités d‘attribution des bourses
nationales de I'enseignement du second degré dans les classes secondaires et terminales,

Vu le décret n° 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a I'organisation des transports de
voyageurs dans la région parisienne et notamment ses articles 7, 7 bis et 8,

Vu le décret n® 98-762 du 28 aolt 1998, fixant les conditions d’attribution des bourses de
collége,

Vu la décision du Conseil d'Administration du Syndicat des Transports Parisiens en date du 18
juin 1998 créant la carte d’abonnement annuel destinée aux éléves dite Imagine "R",

Vu la décision, en date du 15 avril 1999 du Conseil d'Administration du Syndicat des
Transports Parisiens prise en application de la demande du Ministére de I’Education Nationale
visant a modifier les critéres ouvrant droit aux taux de réduction de la carte,

Vu les statuts du G.I.E. COMUTITRES et notamment |'article 2,

Vu la délibération du Conseil du Syndicat des Transports d'Ile-de-France en date du 14 février
2008

Vu la délibération du Conseil Général du département de I’Essonne en date du

IL A ETE CONVENU CE QUI SUIT :

297



PREAMBULE

Lors de la création de la carte Imagine’'R, aprés avis de principe favorable du Ministére de
I’éducation nationale, de l'enseignement supérieur et de la recherche et de I'ensemble des
départements de la région d'Ile de France, et dans |'objectif de faciliter I'accés des transports
collectifs a tous les éleves, le STIF a prévu la mise en place d’un dispositif visant a permettre
aux titulaires d’une bourse de collége ou bourse nationale d’enseignement du second degré
d’acheter des cartes Imagine’R a tarif réduit.

La loi du 13 ao(t 2004 relative aux libertés et aux responsabilités locales a transféré de I'Etat
au STIF la responsabilité de I'organisation et du fonctionnement des transports scolaires.

En conséquence le STIF se substitue au Ministére de I'’éducation nationale pour le financement
des réductions en faveur des éleves boursiers.

CHAPITRE I - DISPOSITIONS GENERALES :

ARTICLE 1ER - OBJET DE LA CONVENTION

La présente convention fixe les conditions dans lesquelles le STIF et le Département
remboursent au G.I.E., les pertes de recettes directes liées a la réduction tarifaire consentie
aux éléves boursiers par rapport au prix public de la carte Imagine’R, sachant que le montant
de cette aide est partagé entre le STIF et les départements de la région d'Ile de France.

Il est, a ce titre, rappelé que les départements ont la faculté de consentir des réductions

tarifaires fondées sur des critéres autres que sociaux a certaines catégories d’éléves. Le prix
public de la carte est alors inférieur au tarif arrété par le STIF.

ARTICLE 2 - CONDITIONS DE DELIVRANCE DE LA CARTE IMAGINE”R ” A TARIF REDUIT

La carte Imagine "R" a tarif réduit peut étre délivrée aux éléves résidant dans le département,
répondant aux critéres d’octroi de la subvention générale et bénéficiant d’une bourse de
collége ou nationale d’enseignement du second degré et sur présentation de la copie certifiée
conforme de |'attestation d’attribution de bourse.

En fonction des niveaux d’enseignement et de bourses, les taux de réduction suivants sont
appliqués:

niveau d’enseignement niveau de bourse

Collége 1% et 2°™ taux 3°™€ taux
Lycée 9 parts de base et moins 10 parts de base
taux de réduction 1/3 2/3

CHAPITRE II - DISPOSITIONS TECHNIQUES ET FINANCIERES

ARTICLE 3 - PAIEMENT DES PERTES DE RECETTES DIRECTES LIEES A LA DELIVRANCE DE
CARTES IMAGINE "R" A TARIF REDUIT:

Le Département et le STIF s'engagent a payer chacun, au G.I.E., leur part de pertes de
recettes liées a la réduction sociale décidée par le Département.

Le montant total des paiements afférents a la délivrance de ces cartes est égal a la somme des

produits du nombre de cartes émises par le niveau unitaire de réduction défini a I'article 4 ci-
dessous.
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ARTICLE 4 - DETERMINATION DU MONTANT UNITAIRE DES PERTES DE RECETTES DIRECTES
LIEES A LA DELIVRANCE DE CARTES IMAGINE "R" A TARIF REDUIT:

Le montant unitaire total des pertes de recettes est calculé de la maniére suivante:

e pour les boursiers bénéficiant de I'aide minimum: 1/3 du prix public de la carte Imagine'R
dans le Département, pris en charge a hauteur de 50% par le Conseil général du
département et 50% par le STIF

e pour les boursiers bénéficiant de I'aide maximum: 2/3 du prix public de la carte Imagine’'R
dans le département, pris en charge a hauteur de 50% par le Conseil général du
département et 50% par le STIF

Les prix publics sont :
dans le cas général, les prix arrétés par le Conseil du STIF,
et, dans le cas ou le Département a décidé de prendre en charge une partie du colt du
transport de certaines catégories d’éleves sur la base de leur age et / ou de la distance
entre le domicile et I’établissement scolaire, le tarif réduit ainsi obtenu (prix décidé par le
Conseil du STIF minoré de I'aide du Département).
Les tarifs arrétés par le STIF, pour I'année scolaire 2008-2009, seront notifiés au Département
et au GIE et mis a jour chaque année par le STIF.

CHAPITRE III - DISPOSITIONS DIVERSES

ARTICLE 5 - CONTROLE

Les documents justifiant de la délivrance des cartes seront communiqués au Département et
au STIF. A cet effet, le gestionnaire du titre, leur transmet un fichier des éléves ayant bénéficié
des réductions sociales en indiquant pour chacun d'eux, l'identité, |'adresse, la date de
naissance, l'établissement scolaire fréquenté, le type de carte délivré (nombre de zones). Le
nombre de zones délivrées doit impérativement correspondre aux zones permettant d’effectuer
les déplacements entre le domicile de I'éleve et |'établissement scolaire fréquenté. Si ce
zonage n’est pas respecté, I’éléve perd le bénéfice de la réduction.

Le G.I.E. fournit au Département et au STIF, a partir du 1* février de I'année scolaire en cours,

un état prévisionnel précisant le nombre de titres émis pour chacune des combinaisons de
zones carte orange et leur co(t.

ARTICLE 6 - MODALITES DE VERSEMENT DES SOMMES DUES

Sur présentation d’une facture établie en double exemplaire par le GIE, le Département et le
STIF remboursent chacun en une seule fois les pertes de recettes directes diiment justifiées au
terme de la période de référence indiquée a l'article 7.

Les justificatifs fournis par le GIE sont :

e le récapitulatif faisant apparaitre le baréme général et les barémes boursiers avec, pour
chaque couple de zones : le nombre de bénéficiaires et le montant des subventions
accordées par le département et par le STIF

e le fichier - préalablement contrélé par le GIE - des bénéficiaires, reprenant pour chacun
d’eux l'identité : I'adresse, la date de naissance, |'établissement scolaire frégquenté et le
type de carte délivré (nombre de zones)

Ces justificatifs seront fournis sur support papier ou sur CD-Rom, selon la demande du
Département et du STIF.

299



Le reglement est effectué par virement a lI'ordre de Comutitres :
Adresse bancaire du titulaire du compte : BANQUE POPULAIRE VAL DE FRANCE

Code banque : 18707 - Code guichet : 00080
N° de compte : 09521683046 - Clé : 79

ARTICLE 7 - ENTREE EN VIGUEUR - DUREE

La présente convention est conclue a compter du 1* juin 2008, pour I'année scolaire 2008-
2009.
Elle est tacitement reconductible deux fois, soit pour les années scolaires 2009-2010 et 2010-
2011.

ARTICLE 8 — RESILIATION

En cas de manquement de I'une des parties a ses obligations, la présente convention pourra
étre résiliée de plein droit par une autre partie aprés mise en demeure restée sans effet
pendant une durée de quinze jours.

ARTICLE 9 — MODIFICATION

Toute modification de la présente convention devra faire I'objet d’'un avenant signé par les
parties

ARTICLE 10 - LITIGES

Les litiges éventuels entre les parties, ne pouvant recevoir de solution amiable, sont déférés au
Tribunal Administratif de Paris.

Fait a PARIS , le

en trois originaux dont un sera remis a chaque signataire.

Pour le Département, Pour le STIF,
le Président du Conseil Général, La Directrice Générale,
Michel BERSON Sophie MOUGARD
Pour le G.I1.E.,

I'Administrateur,

Catherine PERRINELLE
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MISE EN PLACE DE TARIFS SOCIAUX SUR LA CARTE IMAGINE’ "R" DESTINEE AUX
COLLEGIENS ET LYCEENS

CONVENTION

ENTRE
- Le Syndicat des transports d’Ile-de-France désigné ci-aprés « STIF », dont le siége social

est 9-11 avenue de Villars — 75007 PARIS, représenté par sa directrice générale, Madame
Sophie MOUGARD, en vertu de la délibération du Conseil n° du 14 février 2008,

- Le Conseil Général du département des Hauts-de-Seine, désigné ci-aprés par «le
Département » représenté par Monsieur Patrick DEVEDJIAN, son Président,

- Le G.I.E. COMUTITRES désigné ci-apres par le « G.I.E. » représenté par Madame Catherine

PERRINELLE, Administrateur du G.I.E., RCS C433 136 066, dont le siége social est a Paris
12°M¢ 185, rue de Bercy,

VISA :

Vu l'ordonnance n°® 59-151 du 7 janvier 1959 relative a l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France, modifiée par la loi n°2004-809 du 13 ao(it 2004 relative aux
libertés et aux responsabilités locales, et notamment son article 1ler,

Vu le décret n° 59-38 du 2 janvier 1959 modifié portant réglement d’administration publique
pour l'application de la loi n® 51-1115 du 21 septembre 1951 : bourses nationales du second

degré,

Vu le décret n° 59-39 du 2 janvier 1959 modifié fixant les modalités d’attribution des bourses
nationales de I'enseignement du second degré dans les classes secondaires et terminales,

Vu le décret n° 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a I'organisation des transports de
voyageurs dans la région parisienne et notamment ses articles 7, 7 bis et 8,

Vu le décret n® 98-762 du 28 aolt 1998, fixant les conditions d’attribution des bourses de
collége,

Vu la décision du Conseil d'Administration du Syndicat des Transports Parisiens en date du 18
juin 1998 créant la carte d’abonnement annuel destinée aux éléves dite Imagine "R",

Vu la décision, en date du 15 avril 1999 du Conseil d'Administration du Syndicat des
Transports Parisiens prise en application de la demande du Ministére de I’Education Nationale
visant a modifier les critéres ouvrant droit aux taux de réduction de la carte,

Vu les statuts du G.I.E. COMUTITRES et notamment |'article 2,

Vu la délibération du Conseil du Syndicat des Transports d'Ile-de-France en date du 14 février
2008

Vu la délibération du Conseil Général du département des Hauts-de-Seine en date du

IL A ETE CONVENU CE QUI SUIT :
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PREAMBULE

Lors de la création de la carte Imagine’'R, aprés avis de principe favorable du Ministére de
I’éducation nationale, de l'enseignement supérieur et de la recherche et de I'ensemble des
départements de la région d'Ile de France, et dans |'objectif de faciliter I'accés des transports
collectifs a tous les éleves, le STIF a prévu la mise en place d’un dispositif visant a permettre
aux titulaires d’une bourse de collége ou bourse nationale d’enseignement du second degré
d’acheter des cartes Imagine’R a tarif réduit.

La loi du 13 ao(t 2004 relative aux libertés et aux responsabilités locales a transféré de I'Etat
au STIF la responsabilité de 'organisation et du fonctionnement des transports scolaires.

En conséquence le STIF se substitue au Ministére de I'’éducation nationale pour le financement
des réductions en faveur des éleves boursiers.

CHAPITRE I - DISPOSITIONS GENERALES :

ARTICLE 1ER - OBJET DE LA CONVENTION

La présente convention fixe les conditions dans lesquelles le STIF et le Département
remboursent au G.I.E., les pertes de recettes directes liées a la réduction tarifaire consentie
aux éléves boursiers par rapport au prix public de la carte Imagine’R, sachant que le montant
de cette aide est partagé entre le STIF et les départements de la région d'Ile de France.

Il est, a ce titre, rappelé que les départements ont la faculté de consentir des réductions

tarifaires fondées sur des critéres autres que sociaux a certaines catégories d’'éléves. Le prix
public de la carte est alors inférieur au tarif arrété par le STIF.

ARTICLE 2 - CONDITIONS DE DELIVRANCE DE LA CARTE IMAGINE”R ” A TARIF REDUIT

La carte Imagine "R" a tarif réduit peut étre délivrée aux éléves résidant dans le département,
bénéficiant d’'une bourse de collége ou nationale d’enseignement du second degré et sur
présentation de la copie certifiée conforme de |’attestation d’attribution de bourse.

En fonction des niveaux d’enseignement et de bourses, les taux de réduction suivants sont
appliqués:

niveau d’'enseignement niveau de bourse

Collége 1% et 2°™ taux 3°M€ taux
Lycée 9 parts de base et moins 10 parts de base
taux de réduction 1/3 2/3

CHAPITRE II - DISPOSITIONS TECHNIQUES ET FINANCIERES

ARTICLE 3 - PAIEMENT DES PERTES DE RECETTES DIRECTES LIEES A LA DELIVRANCE DE
CARTES IMAGINE "R" A TARIF REDUIT:

Le Département et le STIF s'engagent a payer chacun, au G.I.E., leur part de pertes de
recettes liées a la réduction sociale décidée par le Département.

Le montant total des paiements afférents a la délivrance de ces cartes est égal a la somme des

produits du nombre de cartes émises par le niveau unitaire de réduction défini a I'article 4 ci-
dessous.
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ARTICLE 4 - DETERMINATION DU MONTANT UNITAIRE DES PERTES DE RECETTES DIRECTES
LIEES A LA DELIVRANCE DE CARTES IMAGINE "R" A TARIF REDUIT:

Le montant unitaire total des pertes de recettes est calculé de la maniére suivante:

e pour les boursiers bénéficiant de I'aide minimum: 1/3 du prix public de la carte Imagine'R
dans le Département, pris en charge a hauteur de 50% par le Conseil général du
département et 50% par le STIF

e pour les boursiers bénéficiant de I'aide maximum: 2/3 du prix public de la carte Imagine'R
dans le département, pris en charge a hauteur de 50% par le Conseil général du
département et 50% par le STIF

Les prix publics sont :
dans le cas général, les prix arrétés par le Conseil du STIF,
et, dans le cas ou le Département a décidé de prendre en charge une partie du co(t du
transport de certaines catégories d’éleves sur la base de leur age et / ou de la distance
entre le domicile et I’établissement scolaire, le tarif réduit ainsi obtenu (prix décidé par le
Conseil du STIF minoré de I'aide du Département).
Les tarifs arrétés par le STIF, pour I'année scolaire 2008-2009, seront notifiés au Département
et au GIE et mis a jour chaque année par le STIF.

CHAPITRE III - DISPOSITIONS DIVERSES

ARTICLE 5 - CONTROLE

Les documents justifiant de la délivrance des cartes seront communiqués au Département et
au STIF. A cet effet, le gestionnaire du titre, leur transmet un fichier des éléves ayant bénéficié
des réductions sociales en indiquant pour chacun d'eux, l'identité, |'adresse, la date de
naissance, l'établissement scolaire fréquenté, le type de carte délivré (nombre de zones). Le
nombre de zones délivrées doit impérativement correspondre aux zones permettant d’effectuer
les déplacements entre le domicile de I'éleve et |'établissement scolaire fréquenté. Si ce
zonage n'est pas respecté, I’éléve perd le bénéfice de la réduction.

Le G.I.E. fournit au Département et au STIF, a partir du 1* février de I'année scolaire en cours,

un état prévisionnel précisant le nombre de titres émis pour chacune des combinaisons de
zones carte orange et leur co(t.

ARTICLE 6 - MODALITES DE VERSEMENT DES SOMMES DUES

Sur présentation d’une facture établie en double exemplaire par le GIE, le Département et le
STIF remboursent chacun en une seule fois les pertes de recettes directes diment justifiées au
terme de la période de référence indiquée a l'article 7.

Les justificatifs fournis par le GIE sont :

e le récapitulatif faisant apparaitre le baréme général et les barémes boursiers avec, pour
chaque couple de zones : le nombre de bénéficiaires et le montant des subventions
accordées par le département et par le STIF

e le fichier - préalablement contrélé par le GIE - des bénéficiaires, reprenant pour chacun
d’eux : lidentité, I'adresse, la date de naissance, |I’établissement scolaire fréquenté et le
type de carte délivré (nombre de zones)

Ces justificatifs seront fournis sur support papier ou sur CD-Rom, selon la demande du
Département et du STIF.
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Le reglement est effectué par virement a l'ordre de Comutitres :
Adresse bancaire du titulaire du compte : BANQUE POPULAIRE VAL DE FRANCE

Code banque : 18707 - Code guichet : 00080
N° de compte : 09521683046 - Clé : 79

ARTICLE 7 - ENTREE EN VIGUEUR - DUREE

La présente convention est conclue a compter du 1* juin 2008, pour I'année scolaire 2008-
2009.
Elle est tacitement reconductible deux fois, soit pour les années scolaires 2009-2010 et 2010-
2011.

ARTICLE 8 — RESILIATION

En cas de manquement de I'une des parties a ses obligations, la présente convention pourra
étre résiliée de plein droit par une autre partie aprés mise en demeure restée sans effet
pendant une durée de quinze jours.

ARTICLE 9 — MODIFICATION

Toute modification de la présente convention devra faire I'objet d’'un avenant signé par les
parties

ARTICLE 10 - LITIGES

Les litiges éventuels entre les parties, ne pouvant recevoir de solution amiable, sont déférés au
Tribunal Administratif de Paris.

Fait a PARIS , le

en trois originaux dont un sera remis a chaque signataire.

Pour le Département, Pour le STIF,
le Président du Conseil Général, La Directrice Générale,
Patrick DEVEDJIAN Sophie MOUGARD
Pour le G.I1.E.,

I'Administrateur,

Catherine PERRINELLE
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MISE EN PLACE DE TARIFS SOCIAUX SUR LA CARTE IMAGINE’ "R" DESTINEE AUX
COLLEGIENS ET LYCEENS

CONVENTION

ENTRE

- Le Syndicat des transports d’Ile-de-France désigné ci-aprés « STIF », dont le siége social
est 9-11 avenue de Villars — 75007 PARIS, représenté par sa directrice générale, Madame
Sophie MOUGARD, en vertu de la délibération du Conseil n° du 14 février 2008,

- Le Conseil Général du département de Seine-Saint-Denis, désigné ci-aprés par « le
Département » représenté par Monsieur Hervé BRAMY, son Président,

- Le G.I.E. COMUTITRES désigné ci-apres par le « G.I.E. » représenté par Madame Catherine

PERRINELLE, Administrateur du G.I.E., RCS C433 136 066, dont le siége social est a Paris
12°M¢ 185, rue de Bercy,

VISA :

Vu l'ordonnance n°® 59-151 du 7 janvier 1959 relative a l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France, modifiée par la loi n°2004-809 du 13 ao(it 2004 relative aux
libertés et aux responsabilités locales, et notamment son article 1ler,

Vu le décret n° 59-38 du 2 janvier 1959 modifié portant réglement d’administration publique
pour l'application de la loi n® 51-1115 du 21 septembre 1951 : bourses nationales du second

degré,

Vu le décret n°® 59-39 du 2 janvier 1959 modifié fixant les modalités d’attribution des bourses
nationales de I'enseignement du second degré dans les classes secondaires et terminales,

Vu le décret n° 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a I'organisation des transports de
voyageurs dans la région parisienne et notamment ses articles 7, 7 bis et 8,

Vu le décret n°® 98-762 du 28 aolt 1998, fixant les conditions d’attribution des bourses de
collége,

Vu la décision du Conseil d'Administration du Syndicat des Transports Parisiens en date du 18
juin 1998 créant la carte d’abonnement annuel destinée aux éléves dite Imagine "R",

Vu la décision, en date du 15 avril 1999 du Conseil d'Administration du Syndicat des
Transports Parisiens prise en application de la demande du Ministére de I’Education Nationale
visant a modifier les critéres ouvrant droit aux taux de réduction de la carte,

Vu les statuts du G.I.E. COMUTITRES et notamment |'article 2,

Vu la délibération du Conseil du Syndicat des Transports d'Ile-de-France en date du 14 février
2008

Vu la délibération du Conseil Général du département de Seine-Saint-Denis en date du

IL A ETE CONVENU CE QUI SUIT :

PREAMBULE
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Lors de la création de la carte Imagine’'R, aprés avis de principe favorable du Ministére de
I’éducation nationale, de l’enseignement supérieur et de la recherche et de I'ensemble des
départements de la région d'Ile de France, et dans |'objectif de faciliter I'accés des transports
collectifs a tous les éleves, le STIF a prévu la mise en place d'un dispositif visant a permettre
aux titulaires d’une bourse de collége ou bourse nationale d’enseignement du second degré
d’acheter des cartes Imagine’R a tarif réduit.

La loi du 13 ao(t 2004 relative aux libertés et aux responsabilités locales a transféré de I'Etat
au STIF la responsabilité de I'organisation et du fonctionnement des transports scolaires.

En conséquence le STIF se substitue au Ministére de I'’éducation nationale pour le financement
des réductions en faveur des éleves boursiers.

CHAPITRE I - DISPOSITIONS GENERALES :

ARTICLE 1ER - OBJET DE LA CONVENTION

La présente convention fixe les conditions dans lesquelles le STIF et le Département
remboursent au G.I.E., les pertes de recettes directes liées a la réduction tarifaire consentie
aux éléves boursiers par rapport au prix public de la carte Imagine’R, sachant que le montant
de cette aide est partagé entre le STIF et les départements de la région d’Ile de France.

Il est, a ce titre, rappelé que les départements ont la faculté de consentir des réductions

tarifaires fondées sur des critéres autres que sociaux a certaines catégories d’éléves. Le prix
public de la carte est alors inférieur au tarif arrété par le STIF.

ARTICLE 2 - CONDITIONS DE DELIVRANCE DE LA CARTE IMAGINE”R ” A TARIF REDUIT

La carte Imagine "R" a tarif réduit peut étre délivrée aux éléves résidant dans le département,
bénéficiant d’'une bourse de collége ou nationale d’enseignement du second degré et sur
présentation de la copie certifiée conforme de |’attestation d’attribution de bourse.

En fonction des niveaux d’enseignement et de bourses, les taux de réduction suivants sont
appliqués:

niveau d’'enseignement niveau de bourse

Collége 1% et 2°™ taux 3°™M€ taux
Lycée 9 parts de base et moins 10 parts de base
taux de réduction 1/3 2/3

CHAPITRE II - DISPOSITIONS TECHNIQUES ET FINANCIERES

ARTICLE 3 - PAIEMENT DES PERTES DE RECETTES DIRECTES LIEES A LA DELIVRANCE DE
CARTES IMAGINE "R" A TARIF REDUIT:

Le Département et le STIF s'engagent a payer chacun, au G.I.E., leur part de pertes de
recettes liées a la réduction sociale décidée par le Département.

Le montant total des paiements afférents a la délivrance de ces cartes est égal a la somme des
produits du nombre de cartes émises par le niveau unitaire de réduction défini a I'article 4 ci-
dessous.

ARTICLE 4 - DETERMINATION DU MONTANT UNITAIRE DES PERTES DE RECETTES DIRECTES
LIEES A LA DELIVRANCE DE CARTES IMAGINE "R" A TARIF REDUIT:
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Le montant unitaire total des pertes de recettes est calculé de la maniére suivante:

e pour les boursiers bénéficiant de I'aide minimum: 1/3 du prix public de la carte Imagine'R
dans le Département, pris en charge a hauteur de 36% par le Conseil général du
département et 64% par le STIF

e pour les boursiers bénéficiant de I'aide maximum: 2/3 du prix public de la carte Imagine'R
dans le département, pris en charge a hauteur de 36% par le Conseil général du
département et 64% par le STIF

Les prix publics sont :

e dans le cas général, les prix arrétés par le Conseil du STIF,

e et, dans le cas ou le Département a décidé de prendre en charge une partie du co(it du
transport de certaines catégories d’éléves sur la base de leur age et / ou de la distance
entre le domicile et I’'établissement scolaire, le tarif réduit ainsi obtenu (prix décidé par le
Conseil du STIF minoré de l'aide du Département).

Les tarifs arrétés par le STIF, pour I'année scolaire 2008-2009, seront notifiés au Département

et au GIE et mis a jour chaque année par le STIF.

CHAPITRE III - DISPOSITIONS DIVERSES

ARTICLE 5 - CONTROLE

Les documents justifiant de la délivrance des cartes seront communiqués au Département et
au STIF. A cet effet, le gestionnaire du titre, leur transmet un fichier des éléves ayant bénéficié
des réductions sociales en indiquant pour chacun d'eux, l'identité, |'adresse, la date de
naissance, |'établissement scolaire fréquenté, le type de carte délivré (nombre de zones). Le
nombre de zones délivrées doit impérativement correspondre aux zones permettant d’effectuer
les déplacements entre le domicile de I'éleve et |'établissement scolaire fréquenté. Si ce
zonage n'est pas respecté, I’éleve perd le bénéfice de la réduction.

Le G.I.E. fournit au Département et au STIF, a partir du 1 février de I'année scolaire en cours,

un état prévisionnel précisant le nombre de titres émis pour chacune des combinaisons de
zones carte orange et leur co(t.

ARTICLE 6 - MODALITES DE VERSEMENT DES SOMMES DUES

Sur présentation d’une facture établie en double exemplaire par le GIE, le Département et le
STIF remboursent chacun en une seule fois les pertes de recettes directes diment justifiées au
terme de la période de référence indiquée a l'article 7.

Les justificatifs fournis par le GIE sont :

e le récapitulatif faisant apparaitre le baréme général et les baremes boursiers avec, pour
chaque couple de zones : le nombre de bénéficiaires et le montant des subventions
accordées par le département et par le STIF

e le fichier - préalablement contr6lé par le GIE - des bénéficiaires, reprenant pour chacun
d’eux : lidentité, I'adresse, la date de naissance, |’établissement scolaire fréquenté et le
type de carte délivré (nombre de zones)

Ces justificatifs seront fournis sur support papier ou sur CD-Rom, selon la demande du
Département et du STIF.

Le reglement est effectué par virement a l'ordre de Comutitres :
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Adresse bancaire du titulaire du compte : BANQUE POPULAIRE VAL DE FRANCE
Code banque : 18707 - Code guichet : 00080
N° de compte : 09521683046 - Clé : 79

ARTICLE 7 - ENTREE EN VIGUEUR - DUREE

La présente convention est conclue a compter du 1°" juin 2008, pour I'année scolaire 2008-
20009.
Elle est tacitement reconductible deux fois, soit pour les années scolaires 2009-2010 et 2010-
2011.

ARTICLE 8 — RESILIATION

En cas de manquement de I'une des parties a ses obligations, la présente convention pourra
étre résiliée de plein droit par une autre partie aprés mise en demeure restée sans effet
pendant une durée de quinze jours.

ARTICLE 9 — MODIFICATION

Toute modification de la présente convention devra faire I'objet d'un avenant signé par les
parties

ARTICLE 10 - LITIGES

Les litiges éventuels entre les parties, ne pouvant recevoir de solution amiable, sont déférés au
Tribunal Administratif de Paris.

Fait a PARIS , le

en trois originaux dont un sera remis a chaque signataire.

Pour le Département, Pour le STIF,
le Président du Conseil Général, La Directrice Générale,
Hervé BRAMY Sophie MOUGARD
Pour le G.I.E.,

I'Administrateur,

Catherine PERRINELLE
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MISE EN PLACE DE TARIFS SOCIAUX SUR LA CARTE IMAGINE’ "R" DESTINEE AUX
COLLEGIENS ET LYCEENS

CONVENTION

ENTRE

- Le Syndicat des transports d’Ile-de-France désigné ci-aprés « STIF », dont le siége social
est 9-11 avenue de Villars — 75007 PARIS, représenté par sa directrice générale, Madame
Sophie MOUGARD, en vertu de la délibération du Conseil n° du 14 février 2008,

- Le Conseil Général du département du Val-de-Marne, désigné ci-aprés par «le
Département » représenté par Monsieur Christian FAVIER, son Président,

- Le G.I.E. COMUTITRES désigné ci-apres par le « G.I.E. » représenté par Madame Catherine

PERRINELLE, Administrateur du G.I.E., RCS C433 136 066, dont le siége social est a Paris
12°™¢ 185, rue de Bercy,

VISA :

Vu l'ordonnance n° 59-151 du 7 janvier 1959 relative a l|'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France, modifiée par la loi n°2004-809 du 13 ao(it 2004 relative aux
libertés et aux responsabilités locales, et notamment son article 1ler,

Vu le décret n° 59-38 du 2 janvier 1959 modifié portant réglement d’administration publique
pour l'application de la loi n® 51-1115 du 21 septembre 1951 : bourses nationales du second

degré,

Vu le décret n°® 59-39 du 2 janvier 1959 modifié fixant les modalités d’attribution des bourses
nationales de I'enseignement du second degré dans les classes secondaires et terminales,

Vu le décret n® 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a I'organisation des transports de
voyageurs dans la région parisienne et notamment ses articles 7, 7 bis et 8,

Vu le décret n° 98-762 du 28 aolit 1998, fixant les conditions d’attribution des bourses de
collége,

Vu la décision du Conseil d'Administration du Syndicat des Transports Parisiens en date du 18
juin 1998 créant la carte d’abonnement annuel destinée aux éléves dite Imagine "R",

Vu la décision, en date du 15 avril 1999 du Conseil d'Administration du Syndicat des
Transports Parisiens prise en application de la demande du Ministere de I'Education Nationale
visant a modifier les critéres ouvrant droit aux taux de réduction de la carte,

Vu les statuts du G.I.E. COMUTITRES et notamment |'article 2,

Vu la délibération du Conseil du Syndicat des Transports d'Ile-de-France en date du 14 février
2008

Vu la délibération du Conseil Général du département du Val-de-Marne en date du

IL A ETE CONVENU CE QUI SUIT :
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PREAMBULE

Lors de la création de la carte Imagine’'R, aprés avis de principe favorable du Ministére de
I’éducation nationale, de l’enseignement supérieur et de la recherche et de I'ensemble des
départements de la région d'Ile de France, et dans |'objectif de faciliter I'accés des transports
collectifs a tous les éleves, le STIF a prévu la mise en place d’un dispositif visant a permettre
aux titulaires d'une bourse de collége ou bourse nationale d’enseignement du second degré
d’acheter des cartes Imagine’R a tarif réduit.

La loi du 13 ao(t 2004 relative aux libertés et aux responsabilités locales a transféré de I'Etat
au STIF la responsabilité de I'organisation et du fonctionnement des transports scolaires.

En conséquence le STIF se substitue au Ministére de I'’éducation nationale pour le financement
des réductions en faveur des éleves boursiers.

CHAPITRE I - DISPOSITIONS GENERALES :

ARTICLE 1ER - OBJET DE LA CONVENTION

La présente convention fixe les conditions dans lesquelles le STIF et le Département
remboursent au G.I.E., les pertes de recettes directes liées a la réduction tarifaire consentie
aux éléves boursiers par rapport au prix public de la carte Imagine'R, sachant que le montant
de cette aide est partagé entre le STIF et les départements de la région d'Ile de France.

Il est, a ce titre, rappelé que les départements ont la faculté de consentir des réductions

tarifaires fondées sur des critéres autres que sociaux a certaines catégories d’éléves. Le prix
public de la carte est alors inférieur au tarif arrété par le STIF.

ARTICLE 2 - CONDITIONS DE DELIVRANCE DE LA CARTE IMAGINE”R ” A TARIF REDUIT

La carte Imagine "R" a tarif réduit peut étre délivrée aux éléves résidant dans le département,
bénéficiant d’'une bourse de collége ou nationale d’enseignement du second degré et sur
présentation de la copie certifiée conforme de |’attestation d’attribution de bourse.

En fonction des niveaux d’enseignement et de bourses, les taux de réduction suivants sont
appliqués:

niveau d’'enseignement niveau de bourse

Collége 1% et 2°™ taux 3°M€ taux
Lycée 9 parts de base et moins 10 parts de base
taux de réduction 1/3 2/3

CHAPITRE II - DISPOSITIONS TECHNIQUES ET FINANCIERES

ARTICLE 3 - PAIEMENT DES PERTES DE RECETTES DIRECTES LIEES A LA DELIVRANCE DE
CARTES IMAGINE "R" A TARIF REDUIT:

Le Département et le STIF s'engagent a payer chacun, au G.I.E., leur part de pertes de
recettes liées a la réduction sociale décidée par le Département.

Le montant total des paiements afférents a la délivrance de ces cartes est égal a la somme des

produits du nombre de cartes émises par le niveau unitaire de réduction défini a I'article 4 ci-
dessous.
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ARTICLE 4 - DETERMINATION DU MONTANT UNITAIRE DES PERTES DE RECETTES DIRECTES
LIEES A LA DELIVRANCE DE CARTES IMAGINE "R" A TARIF REDUIT:

Le montant unitaire total des pertes de recettes est calculé de la maniére suivante:

e pour les boursiers bénéficiant de I'aide minimum: 1/3 du prix public de la carte Imagine'R
dans le Département, pris en charge a hauteur de 50% par le Conseil général du
département et 50% par le STIF

e pour les boursiers bénéficiant de I'aide maximum: 2/3 du prix public de la carte Imagine'R
dans le département, pris en charge a hauteur de 50% par le Conseil général du
département et 50% par le STIF

Les prix publics sont :
dans le cas général, les prix arrétés par le Conseil du STIF,
et, dans le cas ou le Département a décidé de prendre en charge une partie du co(t du
transport de certaines catégories d’éleves sur la base de leur age et / ou de la distance
entre le domicile et I’établissement scolaire, le tarif réduit ainsi obtenu (prix décidé par le
Conseil du STIF minoré de I'aide du Département).
Les tarifs arrétés par le STIF, pour I'année scolaire 2008-2009, seront notifiés au Département
et au GIE et mis a jour chaque année par le STIF.

CHAPITRE III - DISPOSITIONS DIVERSES

ARTICLE 5 - CONTROLE

Les documents justifiant de la délivrance des cartes seront communiqués au Département et
au STIF. A cet effet, le gestionnaire du titre, leur transmet un fichier des éléves ayant bénéficié
des réductions sociales en indiquant pour chacun d'eux, l'identité, |'adresse, la date de
naissance, l'établissement scolaire fréquenté, le type de carte délivré (nombre de zones). Le
nombre de zones délivrées doit impérativement correspondre aux zones permettant d’effectuer
les déplacements entre le domicile de I'éleve et |'établissement scolaire fréquenté. Si ce
zonage n’est pas respecté, I’éleve perd le bénéfice de la réduction.

Le G.I.E. fournit au Département et au STIF, a partir du 1* février de I'année scolaire en cours,

un état prévisionnel précisant le nombre de titres émis pour chacune des combinaisons de
zones carte orange et leur co(t.

ARTICLE 6 - MODALITES DE VERSEMENT DES SOMMES DUES

Sur présentation d’une facture établie en double exemplaire par le GIE, le Département et le
STIF remboursent chacun en une seule fois les pertes de recettes directes diment justifiées au
terme de la période de référence indiquée a l'article 7.

Les justificatifs fournis par le GIE sont :

e le récapitulatif faisant apparaitre le baréme général et les barémes boursiers avec, pour
chaque couple de zones : le nombre de bénéficiaires et le montant des subventions
accordées par le département et par le STIF

e le fichier - préalablement contrélé par le GIE - des bénéficiaires, reprenant pour chacun
d’eux : lidentité, I'adresse, la date de naissance, |I’établissement scolaire fréquenté et le
type de carte délivré (nombre de zones)

Ces justificatifs seront fournis sur support papier ou sur CD-Rom, selon la demande du
Département et du STIF.
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Le reglement est effectué par virement a l'ordre de Comutitres :
Adresse bancaire du titulaire du compte : BANQUE POPULAIRE VAL DE FRANCE

Code banque : 18707 - Code guichet : 00080
N° de compte : 09521683046 - Clé : 79

ARTICLE 7 - ENTREE EN VIGUEUR - DUREE

La présente convention est conclue a compter du 1* juin 2008, pour I'année scolaire 2008-
20009.

Elle est tacitement reconductible deux fois, soit pour les années scolaires 2009-2010 et 2010-
2011.

ARTICLE 8 — RESILIATION

En cas de manquement de I'une des parties a ses obligations, la présente convention pourra
étre résiliée de plein droit par une autre partie aprés mise en demeure restée sans effet
pendant une durée de quinze jours.

ARTICLE 9 — MODIFICATION

Toute modification de la présente convention devra faire I'objet d’'un avenant signé par les
parties

ARTICLE 10 - LITIGES

Les litiges éventuels entre les parties, ne pouvant recevoir de solution amiable, sont déférés au
Tribunal Administratif de Paris.

Fait a PARIS , le

en trois originaux dont un sera remis a chaque signataire.

Pour le Département, Pour le STIF,
le Président du Conseil Général, La Directrice Générale,
Christian FAVIER Sophie MOUGARD
Pour le G.I.E.,

I'Administrateur,

Catherine PERRINELLE
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MISE EN PLACE DE TARIFS SOCIAUX SUR LA CARTE IMAGINE’ "R" DESTINEE AUX
COLLEGIENS ET LYCEENS

CONVENTION

ENTRE

- Le Syndicat des transports d’Ile-de-France désigné ci-aprés « STIF », dont le siége social
est 9-11 avenue de Villars — 75007 PARIS, représenté par sa directrice générale, Madame
Sophie MOUGARD, en vertu de la délibération du Conseil n° du 14 février 2008,

- Le Conseil Général du département du Val-d'Oise, désigné ci-aprés par « le Département »
représenté par Monsieur Francois SCELLIER, son Président,

- Le G.I.E. COMUTITRES désigné ci-apres par le « G.I.E. » représenté par Madame Catherine

PERRINELLE, Administrateur du G.I.E., RCS C433 136 066, dont le siége social est a Paris
12°M¢ 185, rue de Bercy,

VISA :

Vu l'ordonnance n°® 59-151 du 7 janvier 1959 relative a l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France, modifiée par la loi n°2004-809 du 13 ao(it 2004 relative aux
libertés et aux responsabilités locales, et notamment son article 1er,

Vu le décret n° 59-38 du 2 janvier 1959 modifié portant réglement d’administration publique
pour l'application de la loi n® 51-1115 du 21 septembre 1951 : bourses nationales du second

degré,

Vu le décret n° 59-39 du 2 janvier 1959 modifié fixant les modalités d’attribution des bourses
nationales de I'enseignement du second degré dans les classes secondaires et terminales,

Vu le décret n° 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a I'organisation des transports de
voyageurs dans la région parisienne et notamment ses articles 7, 7 bis et 8,

Vu le décret n® 98-762 du 28 aolt 1998, fixant les conditions d’attribution des bourses de
collége,

Vu la décision du Conseil d'Administration du Syndicat des Transports Parisiens en date du 18
juin 1998 créant la carte d’abonnement annuel destinée aux éléves dite Imagine "R",

Vu la décision, en date du 15 avril 1999 du Conseil d'Administration du Syndicat des
Transports Parisiens prise en application de la demande du Ministére de I’Education Nationale
visant a modifier les critéres ouvrant droit aux taux de réduction de la carte,

Vu les statuts du G.I.E. COMUTITRES et notamment |'article 2,

Vu la délibération du Conseil du Syndicat des Transports d'Ile-de-France en date du 14 février
2008

Vu la délibération du Conseil Général du département du Val d'Oise en date du

IL A ETE CONVENU CE QUI SUIT :
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PREAMBULE

Lors de la création de la carte Imagine’'R, aprés avis de principe favorable du Ministére de
I’éducation nationale, de l'enseignement supérieur et de la recherche et de I'ensemble des
départements de la région d'Ile de France, et dans l'objectif de faciliter I'accés des transports
collectifs a tous les éleves, le STIF a prévu la mise en place d'un dispositif visant a permettre
aux titulaires d’une bourse de college ou bourse nationale d’enseignement du second degré
d’acheter des cartes Imagine'R a tarif réduit.

La loi du 13 ao(t 2004 relative aux libertés et aux responsabilités locales a transféré de I'Etat
au STIF la responsabilité de I'organisation et du fonctionnement des transports scolaires.

En conséquence le STIF se substitue au Ministere de I'éducation nationale pour le financement
des réductions en faveur des éléves boursiers.

CHAPITRE I - DISPOSITIONS GENERALES :

ARTICLE 1ER - OBJET DE LA CONVENTION

La présente convention fixe les conditions dans lesquelles le STIF et le Département
remboursent au G.I.E., les pertes de recettes directes liées a la réduction tarifaire consentie
aux éléves boursiers par rapport au prix public de la carte Imagine'R, sachant que le montant
de cette aide est partagé entre le STIF et les départements de la région d’Ile de France.

Il est, a ce titre, rappelé que les départements ont la faculté de consentir des réductions

tarifaires fondées sur des critéres autres que sociaux a certaines catégories d’éléves. Le prix
public de la carte est alors inférieur au tarif arrété par le STIF.

ARTICLE 2 - CONDITIONS DE DELIVRANCE DE LA CARTE IMAGINE”R ” A TARIF REDUIT

La carte Imagine "R" a tarif réduit peut étre délivrée aux éléves résidant dans le département,
répondant aux critéres d’octroi de la subvention générale et bénéficiant d'une bourse de
collége ou nationale d’enseignement du second degré et sur présentation de la copie certifiée
conforme de |'attestation d‘attribution de bourse.

En fonction des niveaux d’enseignement et de bourses, les taux de réduction suivants sont
appliqués:

niveau d’'enseignement niveau de bourse

Collége 1% et 2°™ taux 3°Me taux
Lycée 9 parts de base et moins 10 parts de base
taux de réduction 1/3 2/3

CHAPITRE II - DISPOSITIONS TECHNIQUES ET FINANCIERES

ARTICLE 3 - PAIEMENT DES PERTES DE RECETTES DIRECTES LIEES A LA DELIVRANCE DE
CARTES IMAGINE "R" A TARIF REDUIT:

Le Département et le STIF s'engagent a payer chacun, au G.L.E., leur part de pertes de
recettes liées a la réduction sociale décidée par le Département.

Le montant total des paiements afférents a la délivrance de ces cartes est égal a la somme des

produits du nombre de cartes émises par le niveau unitaire de réduction défini a I'article 4 ci-
dessous.

314



ARTICLE 4 - DETERMINATION DU MONTANT UNITAIRE DES PERTES DE RECETTES DIRECTES
LIEES A LA DELIVRANCE DE CARTES IMAGINE "R" A TARIF REDUIT:

Le montant unitaire total des pertes de recettes est calculé de la maniére suivante:

e pour les boursiers bénéficiant de I'aide minimum: 1/3 du prix public de la carte Imagine'R
dans le Département, pris en charge a hauteur de 46% par le Conseil général du
département et 54% par le STIF

e pour les boursiers bénéficiant de I'aide maximum: 2/3 du prix public de la carte Imagine’'R
dans le département, pris en charge a hauteur de 46% par le Conseil général du
département et 54% par le STIF

Les prix publics sont :
dans le cas général, les prix arrétés par le Conseil du STIF,
et, dans le cas ou le Département a décidé de prendre en charge une partie du colt du
transport de certaines catégories d’éléves sur la base de leur dge et / ou de la distance
entre le domicile et I’'établissement scolaire, le tarif réduit ainsi obtenu (prix décidé par le
Conseil du STIF minoré de I'aide du Département).
Les tarifs arrétés par le STIF, pour I'année scolaire 2008-2009, seront notifiés au Département
et au GIE et mis a jour chaque année par le STIF.

CHAPITRE III - DISPOSITIONS DIVERSES

ARTICLE 5 - CONTROLE

Les documents justifiant de la délivrance des cartes seront communiqués au Département et
au STIF. A cet effet, le gestionnaire du titre, leur transmet un fichier des éléves ayant bénéficié
des réductions sociales en indiquant pour chacun d'eux, l'identité, l'adresse, la date de
naissance, |'établissement scolaire fréquenté, le type de carte délivré (nombre de zones). Le
nombre de zones délivrées doit impérativement correspondre aux zones permettant d’effectuer
les déplacements entre le domicile de I'éleve et |'établissement scolaire fréquenté. Si ce
zonage n’est pas respecté, I’éléve perd le bénéfice de la réduction.

Le G.I.E. fournit au Département et au STIF, a partir du 1°" février de I'année scolaire en cours,

un état prévisionnel précisant le nombre de titres émis pour chacune des combinaisons de
zones carte orange et leur co(t.

ARTICLE 6 - MODALITES DE VERSEMENT DES SOMMES DUES

Sur présentation d’une facture établie en double exemplaire par le GIE, le Département et le
STIF remboursent chacun en une seule fois les pertes de recettes directes diiment justifiées au
terme de la période de référence indiquée a l'article 7.

Les justificatifs fournis par le GIE sont :

e le récapitulatif faisant apparaitre le baréme général et les barémes boursiers avec, pour
chaque couple de zones : le nombre de bénéficiaires et le montant des subventions
accordées par le département et par le STIF

e le fichier - préalablement contrélé par le GIE - des bénéficiaires, reprenant pour chacun
d’eux : l'identité, I'adresse, la date de naissance, |’établissement scolaire fréquenté et le
type de carte délivré (nombre de zones)

Ces justificatifs seront fournis sur support papier ou sur CD-Rom, selon la demande du
Département et du STIF.
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Le réglement est effectué par virement a I'ordre de Comutitres :
Adresse bancaire du titulaire du compte : BANQUE POPULAIRE VAL DE FRANCE

Code banque : 18707 - Code guichet : 00080
N° de compte : 09521683046 - Clé : 79

ARTICLE 7 - ENTREE EN VIGUEUR - DUREE

La présente convention est conclue a compter du 1° juin 2008, pour I'année scolaire 2008-
2009.
Elle est tacitement reconductible deux fois, soit pour les années scolaires 2009-2010 et 2010-
2011.

ARTICLE 8 — RESILIATION

En cas de manquement de I'une des parties a ses obligations, la présente convention pourra
étre résiliée de plein droit par une autre partie aprés mise en demeure restée sans effet
pendant une durée de quinze jours.

ARTICLE 9 — MODIFICATION

Toute modification de la présente convention devra faire I'objet d’'un avenant signé par les
parties

ARTICLE 10 - LITIGES

Les litiges éventuels entre les parties, ne pouvant recevoir de solution amiable, sont déférés au
Tribunal Administratif de Paris.

Fait a PARIS , le

en trois originaux dont un sera remis a chaque signataire.

Pour le Département, Pour le STIF,
le Président du Conseil Général, La Directrice Générale,
Frangois SCELLIER Sophie MOUGARD
Pour le G.I1.E.,

I'Administrateur,

Catherine PERRINELLE
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Syndicat des Transports d'Ile-de-France ﬂRtlFL,LEi‘ rgr&u f?g }A’;‘*JSE;EG;M
18.0208 000165
Délibération n°2008/143 STIF

Séance du 14 FEVRIER 2008

ORIENTATIONS POUR UN SCHEMA DIRECTEUR ACCESSIBILITE DES
SERVICES DE TRANSPORT FRANCILIENS

Le conseil du Syndicat des Transports d'Ile-de-France,

VU l'ordonnance n® 59-151 du 07 janvier 1959 relative a |'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

VU le décret n°® 59-157 du 07 janvier 1959 relatif & I'organisation des transports en Ile-
de-France ;

VU le décret n°® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des Transports d'Tle-
de-France et modifiant certaines dispositions relatives a |'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;

VU les articles R 2334-10 a4 2334-12 et R 4414-1 & R 4414-2 du code général des
collectivités territoriales relatifs au produit des amendes ;

VU le rapport n°2008/143 ;

VU l'avis de la commission des investissements et du suivi du contrat de plan du 6 février
2008 ;

VU l'avis de la commission qualité de service et du plan de déplacements urbains du 7
février 2008,

Aprés en avoir délibéré,
DECIDE

ARTICLE 1 : Le bilan sur l'accessibilité des transports publics en Ile-de-France présenté
dans le rapport joint a la présente décision (partie 1) est approuvé ;

ARTICLE 2 : Les orientations pour un Schéma Directeur d'Accessibilité des services de
transport d'lle de France présentées dans le rapport joint a la présente
décision (partie 2) suite a la concertation effectuée entre novembre 2006 et
janvier 2008 sont adoptées ;

ARTICLE 3 : La Directrice générale est mandatée pour :

- décliner les cing axes prioritaires présentés de maniére opérationnelle
avec l'ensemble des partenaires, et émettre des propositions pour un
sixieme axe concernant l'accessibilité financiére pour les personnes en
situation de handicap au réseau de transport francilien ;

- faire conduire par RFF et la SNCF les études complémentaires sur
I'accessibilité du réseau ferré de référence pour lesquelles une subvention
de 5,2M€ est allouée ;

- au vu de ces travaux et études complémentaires, proposer au conseil le
schéma directeur d’accessibilité assorti d’'une programmation financiere
détailiée en emplois et ressources dans le courant de I'année 2008 ;

Le président du Consgiljdu Syndicat
des Transperts d'fle-de-France
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L'autorité organisatrice de vos
transports en ile-de-france

Orientations pour un Schéma Directeur d’Accessibilité
des services de transport franciliens

Rapport n® 2008/143
au Conseil du Syndicat des transports d’Ile de France

Séance du 14 février 2008

Rubrigue : qualité de service
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Introduction

Le principe de |'accessibilité des transports publics aux personnes handicapées a été posé par
la loi du 30 Juin 1975, complétée par la loi du 13 juillet 1991 portant diverses mesures
notamment destinées aux installations recevant du public (gares et stations).

La loi 2005-102 du 11 février 2005 « pour |'égalité des droits et des chances, la participation
et la citoyenneté des personnes handicapés » donne une impulsion nouvelle en faveur de
I'intégration dans la société des personnes handicapées. En visant l'‘autonomie des
personnes a mobilité réduite, elle augmente le niveau d’exigence sur l'accessibilité des
transports.

En imposant un délai de mise en accessibilité des réseaux de 10 ans dans le cadre d’un
Schéma Directeur d’accessibilité (SDA) et l'obligation d’organiser et de financer des
transports de substitution si nécessaire, elle crée une exigence de réussite qui est désormais
celle du STIF et de tous les maitres d’ouvrage en Ile-de-France : transporteurs, gestionnaires
d’infrastructures et collectivités locales.

Pour autant, le chantier est immense et complexe. Le STIF a engagé en novembre 2006 une
étude, en partenariat avec tous les acteurs du transport franciliens a destination des PMR
(RIF, départements, et associations représentatives des PMR qui ont rejoint et continuent de
rejoindre le comité de pilotage), pour |I’élaboration du Schéma Directeur de |I’Accessibilité des
services de transports franciliens.

L'état des lieux de l'accessibilité du réseau francilien a été élaboré avec ces partenaires de
I’étude le 7 mars 2007.

A sa suite, des scénarios de travail ont été étudiés afin de mesurer la faisabilité des mesures
envisagées et de proposer au Conseil du STIF des principes et des orientations prioritaires
pour I'élaboration du SDA.

Le présent rapport présente les réflexions conduites et les orientations proposées au Conseil.

Leur adoption permettrait de démarrer la programmation fine des investissements et actions
a conduire d'ici 2015.

Cette programmation est a achever courant 2008 pour une bonne tenue des délais.
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1 LES ENSEIGNEMENTS DE L'ETUDE D'ELABORATION DU SDA ET DE LA CONCERTATION

1.1 Laloi 2005-102 sur le handicap prévoit d’atteindre I'objectif d’accessibilité des
réseaux en 2015, une démarche progressive combinant des mesures
d’investissement et de services

L'objet du schéma Directeur est d’assurer |'accessibilité des services et réseaux de transports
collectifs en 2015 par une mise en ceuvre progressive de mesures appropriées. C'est
un document de programmation, qui doit étre réaliste et opérationnel.

Compte-tenu de I'ambition que représente le délai de 10 ans (7 ans aujourd’hui) rapporté a
I'effort d’investissement envisagé, la loi elle-méme a prévu des aménagements et la
progressivité des actions.

L'article 45 de la loi 2005-102 aménage des mesures transitoires ou de souplesse en donnant
la possibilité a I’Autorité Organisatrice (AO), dans le cadre du Schéma Directeur, d’établir des
cas de dérogations a |'obligation d’accessibilité :

- Les réseaux souterrains de transports ferroviaires et de transports guidés (dont le métro)
ne sont pas concernés par le délai de 10 ans mais ne sont pas exonérés de |'obligation de
mise en accessibilité et de planification des travaux correspondants a terme ;

- L'impossibilité technique avérée dispense de l'obligation de mise en accessibilité. Il est
ainsi admis que certaines gares du réseau pourront donner lieu a dérogation dans les cas
suivants :

- aprés démonstration de Il'impossibilité technique de procéder a la mise en
accessibilité ;
— en raison de contraintes liées a la conservation du patrimoine architectural ;

— lorsqu’il y a disproportion manifeste entre les améliorations a apporter et leurs
conséquences.

Dans les cas ci-dessus, I'AO met en place des services de substitution et satisfait alors
I'obligation |égale d’accessibilité. Mais ces services de substitution doivent étre mis en place
dans un délai de 3 ans a compter de |'approbation du Schéma Directeur par I’Autorité
Organisatrice, soit en 2011 et doivent étre a tarification francilienne.

1.2 La définition du périmétre du SDA

Un travail de définition du périmeétre du SDA a été mené.

La loi vise l'accés des transports en commun aux personnes non valides dans les mémes
conditions que pour une personne valide.

Les transports publics concernés par le SDA sont donc ceux qui permettent les déplacements
entre points d’accés au réseau (points d’arrét, stations, gares) sans conditions discriminantes
(ils doivent notamment étre ouverts a tous les PMR et appliquer la tarification francilienne).

Les transports spécialisés de type PAM proposent un service sur mesure, réservé a certaines
catégories de personnes. En ce sens, ils ne permettent pas de satisfaire cette demande
d’universalité : ils s’'adressent de maniére exclusive aux personnes gravement handicapées
(80% Cotorep), leur offrant une prestation individualisée de transport, en véhicules adaptés,
et de porte a porte, a un co(it dés lors plus élevé que celui des TC. Méme si les transports
spécialisés, comme ceux offerts aux éleves et étudiants handicapés, ne rentrent pas
directement dans le champ de la mise en accessibilité des réseaux de transport public, leur
bonne articulation avec ces derniers devra donc étre préservée.
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1.3 L'état des lieux et la concertation ont permis d’identifier les dys-
fonctionnements et les attentes

Les principaux enseignements sont:

- Une grande disparité en matiére d’accessibilité entre les différents modes de
transport et entre les différents territoires franciliens :

Tabl 1- Etat d’accessibilité du réseau routier

Nombre Nombre | Nombre total | Nombre total Nombre Nombre total
total de total de de points de points total de de véhicules
lignes lignes d'arrét d’arrét véhicules accessibles
accessibles accessibles (plancher bas
+palettes)
RATP Paris 59 33 1309
* 2134
~5 000 4058
RATP 204 20 8 939
Banlieue
Optile 1087 9 25924 ~5 000 4155** 457**
Total 1 350 62 36 177 ~10 000 8 213 2 591

*Hors parc Noctilien **Comprend les autobus et les autocars

Tabl 2- Etat d’accessibilité du réseau ferré

Nombre de gares accesibles Nombre de gares accesibles
Nombre total (voirie>quais) (quais>trains)
Réseau de gares du a q
réseau
En toute Avec En toute Avec
. . Total . . Total
autonomie assistance autonomie assistance
Francilien 455 102 28 130 16 82 98
Référence SDA 266 88 28 116 2 82 84

L’état des lieux par ligne figure page 19 du rapport d’état des lieux.
La carte jointe en annexe présente les gares accessibles en 2007.

Tabl 3 - Etat d’accessibilité du métro et du tramway

Le réseau comprend 381 stations dont 327 a Paris. En 2007, 15 stations sont accessibles
(sous réserve du bon fonctionnement des équipements) et 9 sont en passe de I'étre.

La liste des stations figure page 57 du rapport d’état des lieux.

Onze stations devraient étre créées accessibles dans le cadre des prolongements de ligne
d’ici 2015.

L'ensemble du réseau tramway ou assimilé est accessible (T1 a T4 et Orlyval).

- Une grande disparité en matiére d’accessibilité aux transports selon le type de
handicap des usagers
Les personnes a mobilité réduite sont estimées a un tiers de la population totale ; parmi
elles, 3,5% ont un handicap lourd (environ 750.000) et environ 200.000 personnes ont
un handicap moteur lourd.
Depuis une dizaine d’années, la majorité des investissements sur le réseau ferré (20 ME
engagés en 2007 pour 3 gares) et dans une moindre mesure sur le réseau routier (9,5
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ME engagés en 2007 pour prés de 1300 points d’arrét), concerne les usagers en fauteuil
roulant (UFR).

Ces investissements consistent essentiellement a financer I'implantation des ascenseurs
dans les gares du réseau ferré et a effectuer des aménagements aux points d’arrét bus
pour que les usagers en fauteuil roulant puissent accéder au bus (les bus sont équipés de
palettes).

D’autres investissements ont été faits pour rendre |'information voyageurs accessible aux
personnes aveugles et mal-voyantes ainsi qu’aux personnes sourdes. Le tableau de
synthése qui suit présente |’état d’accessibilité de I'information voyageur par mode.

Tabl 4- Etat d’accessibilité des services d’information voyageurs

’ Réseau ferré Réseau routier Réseau métro
G Matériel roulant  Points d'arrét 2icr i€ Stati BELEHEL
ares atériel roulan oints d’arrét - ations roulant
Information RATP RATP
: Traité dans le 64% 39% 0 ;
Visuelle 71% cadre de projets 70% (des lignes) 6,/’ (]. Ilgn)e
dvnamiaue de rénovation OPTILE OPTILE equipee
ynamiq 2% 26%
Information
Sonore RATP
Expériment Ligne A, B, E, L . : 100% .- . 19% (3
dynamique ation en ot N en cours Expérimentati ° Expérimentation Iigr:es
cours d’équipement on en cours OPTILE €n cours équipées)
14%

Sur le tramway, 100% des stations et du matériel roulant sont équipés en information
visuelle dynamique et 100% du matériel roulant est équipé d’information sonore dynamique
(en ce qui concerne les stations, des expérimentations sont en cours).

Un effort financier sans cesse croissant des financeurs publics mais de réelles
difficultés pour les maitres d'ouvrages a mettre en place rapidement des
aménagements efficaces

Evolution du budget RIF/STIF entre 2000 et 2006 (investissement) :

2000 : 24,7 M€
2006 : 60,6 ME
Moyenne 2000-2006 : 47,8 ME

Des attentes fortes pour un meilleur fonctionnement des équipements existants
et futurs ainsi que pour davantage de services

— Disponibilité des ascenseurs : la géne occasionnée par le nombre des pannes est
augmentée par des délais de réparation trop longs (plusieurs jours) ;

- fonctionnement des palettes des bus et respect des emplacements d’accostage ;

- aisance et autonomie pendant le voyage : la concertation montre la nécessité
d’améliorer I'information des voyageurs, de les rassurer et les assister si besoin.
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1.4 Ces études préalables et la concertation menées avec les partenaires
permettent d’identifier des principes directeurs pour élaborer le SDA

a) Rechercher la combinaison de mesures d’investissements et de services en
exploitation pour atteindre I'objectif d’accessibilité

- une offre globalement accessible par I'articulation de tous les modes.

Il s’agit de proposer une offre de transport globale accessible par I'articulation de tous les
modes, et non de rendre accessible tout un mode de transport:

Pour le fer, le STIF base depuis 2001 sa politique sur un réseau de référence élaboré
conjointement avec la RIF, les associations représentatives des PMR et les opérateurs de
transport. Une liste de 254 gares avait ainsi été approuvée par le Conseil du STIF dans sa
séance du 7 déc. 2001.

L'étude SDA a notamment eu pour objet d’examiner la pertinence de ce réseau de
référence au regard des nouveaux textes en vigueur.

La loi 2005-102 n’exclut a priori aucune gare de l'obligation d’accessibilité dans les 10
ans, sauf les gares souterraines. Elle prévoit néanmoins trois motifs de dérogation
comme évoqué au § 1.1.

La Commission européenne a elle-méme adopté, le 21/12/2007, un texte réglementaire,
dit « Spécification Technique d’Intéropérabilité (STI PMR)» qui couvre |'Infrastructure
Ferroviaire Conventionnelle et le Matériel Roulant conformément aux préconisations des
Directives européennes'. Son objectif est de renforcer |'accessibilité du transport
ferroviaire aux personnes a mobilité réduite. La STI PMR dispense cependant de
I'obligation de mise en accessibilité pour les gares dont le trafic journalier est inférieur a
5000 voyageurs (ou 2500 entrants en gare), des lors qu'il existe une autre gare
accessible a une distance maximale de 25 km. La Commission utilise donc un critére de
fréquentation pour déterminer I'opportunité de réaliser les investissements.

Ce critere des 2500 entrants avait déja été utilisé pour le réseau de référence et a été
appliqgué a nouveau aux 455 gares franciliennes aux fins d’ajustement de la liste des
gares. Il conduit a déterminer une liste de gares susceptibles d’obtenir la dérogation
de mise en accessibilité pour cause de « disproportion manifeste entre les
investissements consentis et les améliorations apportées ».

A l'inverse, l'analyse a montré qu’il convenait de rajouter des gares au réseau de
référence 2001, du fait de la présence de pébles générateurs de trafic PMR (maisons
départementales du handicap, hopitaux...).

Au total, c’est un réseau de référence SDA de 266 gares qu'il est proposé de retenir pour
la mise en accessibilité du réseau francilien. En effet, I'équipement de ces gares se
combine avec d‘autres mesures comme I'accessibilité du mode routier et le
développement de services de transport a la demande qui pallieraient |'inaccessibilité des
gares restantes, dont la fréquentation est inférieure a 2500 entrants.

La carte jointe en annexe présente les gares du réseau de référence.

De méme, rendre accessible |'offre routiére est un moyen satisfaisant de substitution au
meétro pour Paris et la petite couronne et permet de considérer la question du métro avec
précaution (cf. partie 2.4 § 2/). Une majorité de partenaires® de I'étude, soucieux que
I'offre accessible s’étende rapidement et fonctionne de maniére satisfaisante, considere
que la mise en accessibilité du bus est prioritaire a celle du métro.

! selon la description de I'Annexe 1 de la Directive Européenne 2001/16/CE modifiée par la Directive 2001/16/CE

modifiée par la Directive 2004/50/CE en ce qui concerne les aspects de « I’Accessibilité des Personnes a Mobilité
Réduite ».

2 Associations telles que le CRCCH, la FNAUT, ...
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En grande couronne, la mise en évidence de lignes routiéres structurantes (Mobilien,
Noctilien, structurantes des PLD) permet de définir des priorités de mise en accessibilité
pour ce mode, compte-tenu du rythme de renouvellement des véhicules.

— Assurer l'accessibilité sur toute la chaine de déplacement, de la voirie au train pour
les modes ferrés, du point d‘arrét au véhicule pour le mode routier.

Pour le mode ferré, cela signifie assurer |'accessibilité quai-train pour toutes les gares qui
doivent étre rendues accessibles.

Cela suppose également de faciliter la mise en accessibilité des points d’arrét
(simplification des procédures) au rythme de remplacement des matériels.

- Intégrer tous les types de handicaps : I'ensemble des handicaps est a prendre en
compte dans les choix d’investissements (en matiére d’information voyageurs pour le
handicap visuel et auditif par exemple) et dans I'exploitation du service (services adaptés
aux handicaps non moteurs par exemple).

b) Des contraintes techniques, opérationnelles et budgétaires réelles conduisent a
rechercher des mesures raisonnables et mesurées

Les personnes a mobilité réduite attendront du STIF et de I'ensemble des maitres d’ouvrages
(entreprises, collectivités locales) des réalisations dans les délais et les proportions
annoncées. Le SDA engage l'autorité organisatrice et les financeurs mais aussi les opérateurs
de transport en charge de la majorité des investissements (AO locales, RFF, SNCF, RATP,
Optile). Un Schéma directeur qui ne tiendrait pas compte de la capacité réelle de faire des
acteurs les déresponsabiliserait et serait porteur de son propre échec.

C’est pourquoi des scénarios de travail pour la mise en ceuvre de la loi ont été examinés tant
pour les investissements a réaliser sur l'infrastructure et les équipements que sur les services
a déployer.

Ils sont les suivants :

1) Scénario de travail n°1 - l'accessibilité totale des gares du réseau de référence SDA
(266 gares), de l'ensemble du réseau dit « noyau » pour le métro (54 stations, qui
assurent la correspondance entre lignes de métro et avec les autres modes), de la
totalité du réseau routier ainsi que de I’équipement en information sonore et visuelle
(100%);

2) Scénario de travail n° 2 - |'accessibilité de 90% des gares du réseau de référence a
tous les types de handicap, et l'accessibilité totale du réseau routier de petite
couronne (en alternative au métro dont seules quelques stations sont rendues
accessibles), l'accessibilité du réseau bus de grande couronne pour les lignes
structurantes, l'information sonore et visuelle sur les lignes rendues accessibles ;

3) Scénario de travail n® 3 - sur le réseau ferré, |'accessibilité totale du réseau de
référence SDA n’est pas garantie pour tous les handicaps, 70% des gares étant
rendues accessibles de la voirie au train (204 gares sur 266); scenario identique pour
le réseau routier et le réseau métro ; 100% de I’équipement pour l'information sonore
et visuelle.

La réflexion a été complétée par les études conduites par la SNCF et RFF sur l'accessibilité
quai-train pour les gares desservies par la NAT.

Ces travaux et I'examen sincére de toutes leurs implications (technique, colt, impact sur
I’exploitation) ont permis de mieux mesurer la faisabilité de chaque mesure :

— La faisabilité technique

Les premiéres études effectuées pour la NAT ont montré la nécessité d’évaluer au cas par
cas la faisabilité technique de la mise en accessibilité. RFF et la SNCF réaliseront en 2008
une étude visant a mettre en évidence les risques techniques pour les gares du réseau de
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référence. Pour l'instant, seule une gare (Ecouan-Ezanville) est identifiée comme devant
faire I'objet d'une demande de dérogation pour impossibilité technique avérée.

— La capacité opérationnelle a faire, et la contrainte de suspension de I'exploitation pendant
les phases travaux

La contrainte opérationnelle se pose en termes de capacité d’ingénierie chez les
entreprises, de délais de réalisation des investissements et de suspension de I'exploitation
pendant la phase travaux.

A titre d’exemple, les scénarios de mise en accessibilité des gares ferrées représentent
selon les cas un doublement ou un triplement du nombre de gares a traiter chaque
année.

La fermeture de gares pendant plusieurs mois pénaliserait I'ensemble des voyageurs.

Le SDA doit retenir les mesures qui peuvent raisonnablement étre mises en ceuvre d’ici
2015. Ceci ne signifie cependant pas l'arrét de I'effort d’investissement en 2015.

- Les capacités financieres
L'investissement actuel STIF/RIF est de 78 M€ (année 2006).

La mise en accessibilité totale du réseau hors les gares souterraines et donc
hors le métro, a été évaluée a minima a 3 milliards d’euros HT 2007, hors
matériel roulant et fonctionnement-maintenance des équipements, soit un effort
annuel multiplié par 5 (en considérant que I’ensemble des investissements pourrait étre
réalisé d’ici 2015).

Dans les orientations proposées (correspondant a la déclinaison du scénario n°2), l'effort
financier annuel en investissement serait multiplié par 2,5 a 3 et représenterait un effort
financier de l'ordre de 1,5 milliard d’euros HT 2007, hors matériel roulant et
fonctionnement-maintenance des équipements (1,9 milliard d’euros HT 2007 y compris le
fonctionnement sur 7 ans).

2 ORIENTATIONS PROPOSEES

La combinaison des objectifs poursuivis et des contraintes identifiées conduit a proposer cinqg
orientations selon un ordre de priorité.

Ces orientations sont :

1. d’accorder la priorité a la mise en accessibilité du réseau routier d’ici 2015 :

Il est proposé de rendre accessibles toutes les lignes de Paris et petite couronne afin
de créer une réelle alternative au métro pour lequel |‘obligation de mise en
accessibilité en 2015 ne pése pas et qui pose des difficultés techniques et financiéres
importantes.

Les lignes structurantes de grande couronne seraient également rendues accessibles,
assurant un maillage complémentaire a celui des gares accessibles du réseau de
référence SDA.

Les engagements contractuels sur la disponibilité des équipements et des mesures de
formation du personnel sont a renforcer et le sont dés les prochains contrats.

L'instruction des investissements sur les points d’'arrét doit étre accélérée et facilitée
et les acteurs doivent étre incités a créer des avancées de trottoir ;

2. de compléter l'offre de transport accessible et d’en optimiser l'usage, par des
services adaptés aux besoins

Entre les gares non accessibles et les gares accessibles du réseau, des services de
transport a la demande lorsqu’il n’existe pas de mode routier accessible,
permettraient de satisfaire I'obligation de moyens de substitution.
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Les services d’assistance en gare et d’accompagnement qui sont déja mis en ceuvre
par les opérateurs peuvent étre renforcés pour permettre notamment d’accéder au
train dans les gares non encore accessibles et de faciliter le transport des personnes
ayant des handicaps non moteurs.

Une centrale de mobilité sera créée pour renseigner et orienter vers les services et
I'offre disponibles (centre d’appel, internet). Elle s’appuie sur le service Infomobi
existant.

3. de rendre accessible I'information voyageurs sur les réseaux accessibles et
dans le métro, ceci étant I'une des réponses a l'obligation de mise en accessibilité
pour I'ensemble des handicaps ;

4. de s’engager sur une programmation raisonnée de mise en accessibilité des
gares du réseau ferré

L'objectif a terme est que toutes les gares du réseau de référence SDA soient
accessibles, la majorité d’entre elles étant réalisées d'ici 2015 (90% du trafic). La
programmation tiendra compte d’un critére d’équité territoriale et I'’engagement sera
pris de poursuivre les investissements au-dela de 2015.

En revanche, le métro ne serait pas rendu accessible pour les UFR a cette date.

5. de mettre en place un dispositif de gouvernance afin de garantir les
conditions de mise en ceuvre du SDA

Les résultats attendus en termes d’accessibilité 2015 sont résumés dans le tableau ci-
dessous :

Priorité n°1 — Routier Situation Objectif 2015 SDA Trafic Colits Rythme
2007 capté estimatifs annuel
(HT) 2008-2014
Accessibilité compléte en zone dense et Paris - Petite Couronne: Paris - 250 - 300
ciblée en grande couronne 10 000 PA | 285 lignes et 11 000 PA PC: ME 2600 PA/an
1) 100% soit un
2 500 bus Grande Couronne: GC: 57% effort X 2
51 lignes 450 lignes et 12 000 PA
Total 23 000 PA 88%
Priorité n°2 - Services : Situation Objectif 2015 SDA Trafic Coiits Rythme
2007 capté estimatifs annuel
(HT) 2008-2014
Centrale de mobilité PMR : Service unifié Dispositif Tous 6 M€ Montée en
d’information, de réservation et d’assistance Infomobi PMR puissance a
partir de
2008
Service accompagnement : assistance Compagno HSL+PA 16 M€ A partir de

Traiter un volume de 2,6

humaine d’un point a un autre du réseau de ndu millions d'appels ou 2011
transport, et non de porte a porte, sur voyage déplacementspannuels
réservation
Service d'assistance en gare pour I'accés 100 gares UFR 6 M€ En service
au train : mise en place de passerelle quai- (a
train en gare de départ et d'arrivée (sur développer)
réservation ou non)
Transport a la demande : services collectifs - UFR+HS 3 M€ A partir de
de rabattement entre un point non accessible L 2011
et un point accessible du réseau de transport
en commun
Total ~30-35 M€
Priorité n°3 - Information voyageur Situation Objectif 2015 SDA Trafic Couts Rythme
2007 capté estimatifs annuel
(HT) 2008-2014
Développer I'information sur I'accessibilité et | Métro: 71% [ Métro: Toutes stations Métro: 160 - 190
renforcer I'accessibilité a I'information des lignes | équipées 100% M€
voyageurs (doublage sonore / visuel de I''V équipées. | Fer: 85% des gares Fer: 97%
dynamique, signalétique PMR...) Fer: 70% | gquipées Routier:
des gares | Routier Sol: 60% des PA 88%
équipees | aquines
Routier: Routier embarqué: 100%
64% des des véhicules équipés
PA équipés
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Priorité n°4 - Fer Situation | Objectif 2015 SDA Trafic Couts Rythme

2007 capté estimatifs annuel
(HT) 2008-2014
Répartition géographique équitable des 125 gares 240 gares 90-93% 800-1300 | VQ: 17/an
aménagements réalisés dont (Travaux VQ: 115 gares M€ et QT:
RATP: 43 | Travaux QT: 143 gares) 20/an
SNCF: 82 soit un
rythme X2
a X3
(1) seuls les PA sont intégrés au financement (la mise en accessibilité des bus est financée dans le cadre du renouvellement du
matériel

Au total, I'ensemble de ces orientations représente un coit indicatif de 1,55 Milliard
d’euros HT,g07 (milieu de fourchette) d’ici 2015 et 35 M€ HT,o0; de fonctionnement
par an a partir de 2011 pour les services (priorité n°2).

A ce coilit d’investissement (qui ne comprend pas le matériel roulant ferré ni
routier) s’ajoutent des colits de fonctionnement et de maintenance des
équipements qui sont difficilement chiffrables mais généralement considérés comme
supérieurs a la moyenne pour ces équipements (8-10% du co(it d’acquisition pour
I'information voyageurs soit 15-20 M& HT,o97 par an pour ce seul poste).

L'effort financier global d’ici 2015 peut ainsi étre estimé a environ 1,9 milliard
d’euros HT,q07-
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2.1 Priorité n°1 - Garantir l'accessibilité du réseau routier dans les meilleurs

délais possibles

La 1ére orientation inscrite au SDA vise a garantir en priorité et dans les meilleurs délais (i.e.
avant 2015) l'accessibilité du réseau routier a toutes les catégories de PMR.

En priorité, les actions de mise en accessibilité porteront sur les objectifs suivants :

Accessibilité compléte en zone dense (Paris / Petite couronne)

Est ainsi offerte au plus grand nombre de PMR (toutes catégories confondues) la
possibilité de se déplacer ; le maillage du réseau de surface a Paris et en petite couronne
est trés fin et constitue de fait une substitution naturelle au réseau métro non accessible.

Accessibilité ciblée dans les zones moins fréquentées (Grande couronne)

Grande couronne : sont rendus accessibles 100% des lignes structurantes Mobilien et
Noctilien du réseau GC, et 100% des lignes structurantes retenues dans le cadre de PLD.

La cible a 2015 est de capter a minima entre 80 et 90% du trafic routier francilien.

Mesures d’effectivité des investissements réalisés

L'accessibilité réelle étant dépendante de la bonne interaction entre l'infrastructure et le
matériel, et plus généralement de la disponibilité de chacun des maillons de la
chaine de déplacement, le SDA propose des mesures visant a garantir le caractére
effectif de "accessibilité, via notamment :

- la mise en place de nouveaux mécanismes contractuels pour garantir la
disponibilité des équipements (ascenseurs, palettes PMR ..) et leurs délais de
réparation (durcissement des conditions financiéres, redéfinition des responsabilités et
augmentation des contr6les) dés la prochaine génération de contrats ;

- le rappel des obligations de formation inscrites dans les contrats STIF/Opérateurs
(intégration de la composante spécifique PMR dans les formations a I'accueil,
formation a l'accostage et au déploiement de palette PMR dans les programmes de
formation initiale des conducteurs de bus) ;

- la mise en ceuvre de toute action permettant de sensibiliser au respect des zones
d’accostage ;

- l'incitation vis-a-vis des acteurs locaux a la création d’avancées de trottoirs afin de
limiter le stationnement génant.

Cette problématique a été largement soulevée par les associations au cours de la
concertation.

Mesures permettant d’accélérer le rythme de mise en accessibilité des points d’arrét bus

Ces mesures sont essentielles pour augmenter le rythme annuel de points d’arrét traités
conformément aux objectifs du SDA (qu’il faut multiplier par deux par rapport aux
derniéres années) ; elles permettent de mobiliser les collectivités locales compétentes.

— Faciliter la maitrise d’ouvrage pour réduire la durée actuelle du processus (1 a 3 ans)

Dégager des moyens financiers pour les études techniques en réservant, par exemple,
la possibilité que le STIF puisse accorder des subventions pour les études de mise en
accessibilité des points d’arrét, sur la base d’un forfait par point d’arrét.

Déterminer un mode d’organisation qui permette de mettre en place des MOA
solides : délégation de maitrise d’ouvrage a un coordinateur unique (Conseils
généraux) ; prestataire unique du STIF pour conduire des études au bénéfice des
communes.

— Accélérer l'instruction des dossiers de subvention en supprimant la double instruction
STIF/RIF

— Améliorer et réduire la durée de la procédure de déclaration administrative de
I'accessibilité des lignes (ceci pouvant intervenir sans attendre |'élaboration finale du
SDA)
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Les lignes sont déclarées accessibles par la RATP a partir de 70% de points d’arrét
accessibles, 100% par Optile. Le délai de déclaration est long. Ceci a un impact tres
important sur la qualité de l'information délivrée ensuite aux voyageurs (plans,
infomobi...).

- Pour les points d’arrét bus desservis par des lignes Mobilien, déroger a la régle de non
financement de l'accessibilité tant que le projet d'aménagement global PDU n’a pas
été réalisé.

Ceci retarde les travaux de mise en accessibilité des lignes : les points d’arrét bus
desservis par une ligne inscrite au réseau principal du PDU ne peuvent pas bénéficier
de subventions pour leur aménagement (méme s'ils sont également desservis par des
lignes non Mobilien) parfois pendant plusieurs années si le projet d’axe n’a pas encore
émergeé.

Cette regle a le mérite parfois d’inciter les MOA des études d’axe Mobilien a entamer
la démarche PDU mais il faudrait pouvoir y déroger au cas par cas.

Ces réflexions pourront étre approfondies dans le cadre de groupes de travail spécifiques.
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2.2 Priorité n°2 - Assurer une prestation de service compléte et cohérente
d’utilisation des transports publics pour les personnes a mobilité réduite

Les réflexions menées au cours des travaux d’élaboration du SDA ont abouti a lI'idée que les
réponses apportées aux PMR ne pourront se limiter a la seule réalisation de travaux
lourds sur les infrastructures et le matériel.

Le SDA prévoit donc, en complément des investissements réalisés sur le réseau, que la
prestation de service de transport incluse des services a destination des PMR, dont
la synergie sera assurée par une centrale de mobilité PMR en charge de la qualification
des besoins de déplacement et du renvoi vers le service le plus adapté (création d’itinéraire
personnalisé, assistance, accompagnement, transport a la demande, transport spécialisé).

Ce service améliore la qualité du service rendu aux personnes et leur autonomie et répond
aux obligations Iégales en assurant la substitution?.

Le schéma ci-dessous présente les principes d’organisation de cette offre de service :

Services PMR Transport
spécialisé
2 (PAM)
© @O J
— - e - w l
Centrale de mobilité PMR "
Option:
- Extension de I
@ Rense:gremetnt i o et i i la centrale & i
D parinicine laréservation |
= globale PAM I
()] c I
m <—
o I
E Niveau 1 : Renvoi vers un service d’aide pes e 1
2 éserva | Réserva |
g audeplacement tion7s | tion77 |}
Itinéraire PR | Réserva | Réserva I
personnalisé © tion78 | tion91 ﬁl
Réserva | Réserva }l
Suivi réservation < | tion92 | tion93 |
Assistance voyage Réserva | Réserva '
Réservation AC Reservatlon TaD Reservatlon 1on 94 QMI
passerelle d’acces 1
LA B OF B B '
» PAM 75 | PAM77 |
[ ! |
w c
o c - - - PAM78 | PAM O] |
S o Accompagnement Transport ala ‘ Passerelle o E—
g w® (AC) . demande (TaD) d’acces” PAM 92 | PAM 93 |
- : T 1
) o PAM94 | PAMOS |
° | — e
* sans réservation
Légende : Service a créer Service existant sur domaine RATP

3 Ce dispositif va méme au-dela des obligations imposées par la loi en proposant de la substitution dans les gares du
réseau de référence mises en accessibilité entre 2011 et 2015
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La Centrale de mobilité PMR

Il s’agit d’un service unifié d’'information, de réservation et d’assistance, permettant aussi
de mieux connaitre la demande de déplacement PMR (« observatoire PMR »).

Elle vise a optimiser |'utilisation des services accessibles, qu’ils soient TC ou Transport
Spécialisé PAM, et donc la satisfaction de la demande, notamment en cas de situation
perturbée.

Sa réalisation est prévue a partir de 2008. Elle prend appui notamment sur le service
INFOMOBI existant. Ses missions doivent étre complémentaires de celles des opérateurs
de transport dans le cadre de leurs obligations contractuelles générales d’exploitation du
service.

Les services de transport a la demande (TaD)

Il s’agit de services collectifs de rabattement vers des points accessibles du réseau du
transport en commun (sur réservation et qui pourrait étre opéré par des taxis affrétés).

Ce service est proposé apres diagnostic de l'offre routiére disponible dans les gares non
accessibles du réseau ferré (y compris les gares du réseau de référence qui n’ont pas
encore été rendues accessibles en 2011). Il s’appuie sur les systémes existants de TaD le
cas échéant.

Les services d’assistance en gare

Il s’agit de développer dans les gares desservies par du matériel non accessible mais
accessibles jusqu’au quai, un service qui existe déja dans certaines gares du réseau
francilien (selon des modalités différentes a la RATP et a la SNCF ; cf. rapport d’état des
lieux) : une aide humaine en gare permet de mettre a disposition dans la gare de départ
et darrivée une passerelle d’accés quai-train afin de permettre aux usagers en fauteuil
roulant de monter dans le train (et sur le réseau SNCF, d’aider les personnes aveugles a
cheminer jusqu’au train).

Ce service permettrait également de faciliter le déplacement des personnes qui
arriveraient en gare aprés avoir pris un transport de substitution.

Le service d’accompagnement

Il s’agit d’un service d’assistance humaine au sein du réseau de transport (d’un point a un
autre du réseau de transport et non porte a porte, avec réservation) qui doit étre
distingué de I'accueil et de l'aide institutionnalisée.

Il serait mis en place a partir de 2011, pour répondre aux besoins non couverts par les
investissements des handicapés cognitifs, visuels lourds et dans une moindre mesure des
personnes agées.

Il propose ainsi une solution de déplacement aux personnes lourdement handicapées a
une tarification non discriminante et permet, dans certains cas, de limiter le recours aux
transports spécialisés.

Le SDA fixe pour orientation de conduire d’ici 2011 une réflexion approfondie sur les
services a déployer et les modalités d’organisation et de financement.

Ces pistes d’évolution seront en particulier étudiées avec les opérateurs de transport, afin
de déterminer ce qui s’inscrit dans le cadre de leurs obligations contractuelles générales
d’exploitation, et de coordonner les initiatives.

La complémentarité avec les services PAM, qui seront eux-mémes amenés a évoluer sur
cette période, sera recherchée, dans le respect de la loi s’agissant de I'absence de
discrimination tarifaire entre services de substitution et TC accessibles.

Le colt de fonctionnement de ce service est estimé en premiére approche entre 30 et 40
millions d’euro HT,997 €n 2014.
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2.3 Priorité n°3 - Renforcer l'accessibilité a l'information voyageurs sur les
réseaux

L'information voyageurs constitue un élément a part entiére de I'offre de transport et depuis
la loi 2005-102, elle fait également partie intégrante de la problématique d’accessibilité.

La mise en accessibilité de l'information passe par un doublage sonore / visuel
systématique des dispositifs d’information dynamique.

A cette fin, des expérimentations sont déja menées pour trouver des solutions génériques ;
leur co(t est provisionné dans le SDA et un suivi régulier sera organisé (retour d’expérience,
opportunité de généralisation...)

Elles concernent :
— Ferré et Tramway : doublage sonore de I'IV dynamique dans les gares
- Tramway : sonorisation des traversées de chaussée ou de la plateforme

— Routier : doublage sonore de I'IV dynamique aux points d’arrét (boutons poussoirs
aux points d’arrét, haut-parleurs sur les bus

— Routier : bornes d‘information visuelles avec fonctionnalités avancées (interface
mobiles/PDA)

- Information a distance (internet) : mise aux normes de la loi 2005-102 des sites web

Sur le réseau métro non soumis a l'obligation de mise en accessibilité a horizon 2015 :

-~ Des équipements sont déployés pour faciliter I'accés du réseau métro aux handicaps
auditifs (boucles magnétiques aux guichets?) et visuels (bandes d’éveil a la vigilance).

- Les dispositifs d’information voyageurs (annonces sonores et visuelles dynamiques,
signalétique) sont déployés sur I'ensemble du réseau métro

- Des expérimentations poussées sont menées afin d’apporter des réponses pertinentes
aux handicaps sensoriels (exemple de I’'expérimentation sur le guidage sonore)

Globalement, l'information voyageurs est déployée sur les réseaux rendus
accessibles et le métro :

| Réseauferré | Réseauroutier | Réseaumétro | Réseautramway |

Périmétre 100% 100% 60% 100% 100% 100% 100% 100%
Info ouUl EXP * *

visuelle 85% 15%

Info * 3

sonore

Les systémes d’information embarqués sont déployés au fur et a mesure des
programmes de rénovation et renouvellements prévus de matériel

L'information sonore est déployée dans les gares SNCF et aux points d’arrét routiers si les
technologies le permettent.

L'information embarquée dans les matériels roulants ferrés est déployée au rythme des
renouvellements de matériels et son co(t n’est pas pris en compte dans le SDA
L'accessibilité de I'information voyageurs représente un budget de 160 a 190 M€
I'|-|-2007-

4 Elles permettent, au guichet, d’isoler la personne malentendante des bruits environnants.
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2.4 Priorité 4 - S'engager sur un rythme ambitieux, équitable et raisonné de mise

en accessibilité des gares du réseau ferré

1/ Sur le réseau ferré

La 4°™ orientation inscrite au SDA vise a s’engager sur un rythme ambitieux, équitable et
raisonné de mise en accessibilité des gares du réseau de référence SDA qui permettra a
termes de capter 95% du trafic ferroviaire francilien.

Les principes retenus pour la mise en accessibilité du réseau ferré sont :

Une mise en ccuvre progressive avec 90% environ du trafic capté en 2015

L'ensemble des 266 gares du réseau de référence SDA seront a terme mises en
accessibilité a I’exception des gares pour lesquelles une dérogation aura été obtenue.

Compte tenu de l'ampleur des travaux a réaliser (cf. remarques précédentes sur les
contraintes techniques, opérationnelles et financiéres), certaines gares ne pourront pas
étre mises en accessibilité avant 2015 mais le STIF et ses partenaires s’engagent a
prolonger les travaux de mise en accessibilité au-dela de 2015. Les critéres de priorité
pour la programmation des gares (qui sera faite courant 2008) sont :

— Critére de fréquentation : les gares les plus fréquentées par ligne (pour couvrir tout le
territoire)

— Critere de maillage : les gares qui ne sont pas situées a proximité de gares
accessibles (2 gares en amont / 2 gares en aval)

— Critére d’opportunité (a la marge) : gares dans lesquelles peu de travaux sont
nécessaires (gares déja accessibles voirie-quai, gares ou l'assistance quai-train est
possible sans rehaussements de quais)

— Critére d'intérét particulier pour les PMR : gares qui n’atteignent pas le critére de
fréguentation mais qui représentent un intérét particulier pour les PMR telles que les
MDPH (maisons départementales des personnes handicapées), les CAT..

Une mise en accessibilité compléte de la voirie jusqu’au train de toutes les gares
traitées

Les aménagements a réaliser ont notamment été évalués sur la base du référentiel PMR
(criteres pour la mise en accessibilité des gares SNCF/RFF/RATP). Ce référentiel a été
congu afin de répondre aux besoins de tous les PMR (qu'ils soient sujets a des difficultés
motrices ou des difficultés de repérage et d’orientation).

Ces aménagements visent |'accés aux quais (ascenseurs, rampes, chemins de guidage..)
et la montée dans le train (matériel accessible, rehaussements de quais, services
d’assistance en gare).

Une répartition géographique équitable des investissements consentis
annuellement

Pour traiter équitablement toutes les zones géographiques d’Ile-de-France sur la base de
critéeres homogénes, toutes les gares du réseau de référence de toutes les lignes ferrées
seront prises en considération, sans privilégier particulierement une ligne au détriment
des autres du fait par exemple du déploiement d’'un matériel nouveau. Pour cette raison,
il est prévu de traiter les gares des réseaux sur lesquels sera déployée la NAT dans les
mémes conditions que les gares des autres lignes.

Les investissements a réaliser sur les gares sont estimés entre 800 et 1300 M€
HT2007.

Des études complémentaires doivent étre conduites par RFF et la SNCF :

Une étude d’ensemble pour le réseau ferré francilien (mai 2008) fournissant des éléments
de cadrage pour la programmation (notamment la répartition des investissements dans le
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temps, colt global affiné) et identifiant les principaux risques et facteurs d’incertitude
(notamment techniques) ;

— Cette étude d’ensemble sera complétée par des études techniques détaillées d’une
trentaine de gares représentatives des contraintes de mise en accessibilité : diagnostic
avec visite de la gare, analyse du contexte avec la production d’un croquis montrant une
solution possible.

Pour ces études, les opérateurs demandent une subvention de 5,2 ME.

2/ Sur le réseau Métro

La mise en accessibilité du réseau métro a été examinée dans le cadre des scénarios de
travail.

L'étude d’opportunité s'impose en raison de lI'importance des budgets concernés : les travaux
de mise en accessibilité sont extrémement colteux compte-tenu des contraintes techniques
et d’exploitation : le colit moyen constaté a ce jour est d’environ 10 M€ par station (mais 24
ME pour la gare Saint-Lazare par exemple) et le métro en compte 381 dont 327 a Paris ; le
budget pour I'ensemble du métro serait donc de 3 a 4 milliards d’euros.

La loi de 2005 ne faisant pas obligation de rendre accessibles les stations souterraines dans
le délai de 10 ans, la réflexion a porté sur la mise en accessibilité d’'un « réseau noyau » de
stations qui seraient considérées comme prioritaires. En retenant un critére de
correspondances (entre lignes et avec les gares du réseau ferré ou tramway), ce sont une
trentaine de stations qui devraient étre rendues accessibles (a ajouter aux 24 stations qui le
sont déja ou en passe de |'étre).

\

Le budget est estimé a 360 M€ (hors investissements restant a faire sur les 24 stations)
avec, pendant les années de travaux, des perturbations importantes pour le voyageur.

Pour autant, I'’équipement des stations de correspondance ne garantit pas en soi la
satisfaction de la demande. L'accessibilité effective ne peut étre atteinte que si un nombre
suffisamment significatif de stations est rendu accessible et qu’elles correspondent a des
itinéraires pertinents de déplacement. Par ailleurs il est a noter que la solution pour assurer
I'accessibilité quai train n’est pas fiabilisée, des expérimentations sont toujours menées par
la RATP sur un systéeme de comble lacune solidaire du quai, I'accessibilité du quai au train ne
pourrait donc pas étre garantie pour les UFR dans un premier temps.

Les scénarios visant a réduire encore le nombre de stations pour s’en tenir aux stations
majeures (par exemple les gares parisiennes) s’éloignent encore davantage de l‘objectif
d’accessibilité et pourraient produire des effets contraires, comme par exemple des
voyageurs enfermés dans un métro non accessible a la moindre panne d’ascenseurs.

A cet égard, la concertation a montré une demande forte pour I'équipement et le bon
fonctionnement du réseau routier (généralisation, disponibilité des appareils et délais réduits
de réparation, information voyageurs visuelle et sonore) plutét que des promesses
d’investissements qui risqueraient de ne pas étre réalisés ou de présenter ensuite trop de
dysfonctionnements.

Dans ces conditions, il est proposé de :

- réaliser les investissements souples qui améliorent le confort de déplacement pour les
PMR autres que les personnes en fauteuil roulant (boucles magnétiques aux guichets,
bandes d’éveil de vigilance, guichets automatiques accessibles, ...),

- concentrer les efforts sur la généralisation de l'information visuelle et sonore,

- mobiliser I'ensemble des partenaires pour la mise en accessibilité effective du réseau
routier (effort mis sur les travaux de voirie pour les points d‘arrét, la communication
sur les comportements civiques, la disponibilité des équipements embarqués), avec,
dans le cadre de la mise en ceuvre du SDA, un comité de suivi spécifique sur ce point.
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- mettre a I'’étude un plan de mise en accessibilité incluant des financements pour la
mise en accessibilité totale ou partielle sur un réseau dit « noyau » d’une cinquantaine
de stations permettant les correspondances avec d’autres modes notamment les
stations des grandes gares. La réflexion integrera le développement des escaliers
mécaniques qui, s'ils ne répondent pas aux besoins des personnes en fauteuil roulant,
rendent toutefois plus aisé |'accés a ce mode de transport aux personnes dgées, aux
poussettes, etc.. Ce projet s’inscrira dans un calendrier distinct : les éléments
techniques et surtout les sommes a mobiliser ne devant pas se faire au détriment de
I'accessibilité sur le réseau de banlieue ou il n‘existe pas d’alternative au mode lourd.

2.5 Priorité n°5 - Mettre en place un dispositif de gouvernance afin de garantir les
conditions de mise en ccuvre du SDA

La mise en place d'un dispositif de gouvernance s‘impose d’abord par la loi, qui impose de
prévoir les conditions de la mise a jour du SDA dans le cas ou des évolutions technologiques
permettraient d’apporter des solutions aux impossibilités avérées.

Elle est aussi essentielle a la réussite du SDA en raison des risques identifiés : I'ampleur des
actions a entreprendre, la tension sur le calendrier, le risque financier sur le budget qui est a
ce stade établi sur base de ratios, la multiplicité des acteurs (en maitrise d’ouvrage et
maitrise d'ceuvre) et la complexité technique

Il faut donc créer une structure de gestion de projet forte et qui intégre la gestion des
imprévus, risques et dérives.

Il est donc proposé de mettre en place les outils suivants :

- Programmation incitative et évolutive : elle permet de définir la liste des gares et
lignes routieres de grande couronne a rendre accessibles par an, les équipements a
déployer, et d'affiner le budget du schéma directeur, puis de rendre compte ;

Observatoire des besoins PMR (au travers de la centrale de mobilité). Il permettra
de diffuser les bonnes pratiques ou a mettre en place les actions correctives sans
attendre la date butoir de 2015 ;

- Reporting opérateurs : reporting sur la réalisation des investissements, le
déploiement des équipements, le bon fonctionnement, le bilan financier

- Groupes de travail thématiques, et notamment de « veille technologique »
qui doit permettre de stabiliser les choix technologiques qui ne le sont pas encore
(acces quai-train, information voyageurs) ;

— Procédure de dépot de plainte au STIF ;

— Structure de gouvernance du SDA : un « comité de suivi SDA », instance de
pilotage et de suivi dont la réflexion est alimentée par les outils ci-dessus.

2.6 Priorité n°6 - Accessibilité financiére pour les personnes en situation de
handicap

Emettre des propositions pour favoriser |'accessibilité financiére des personnes en situation
de handicap au réseau des transports franciliens.

2.7 Priorité n°7 - Recherche de nouveaux financements

Dans le cadre de |'élaboration d’un programme pluriannuel de mise en accessibilité des
réseaux et des transports en commun, les difficultés liées a une telle mise en accessibilité
supposent des investissements financiers considérables. Aussi le schéma directeur doit étre
I'occasion d’une contractualisation entre tous les acteurs. Les collectivités locales et les
opérateurs de transports en commun (RATP, SNCF, RFF...) s’engagent sur les objectifs a
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atteindre et une répartition financiére des efforts a consacrer a la mise en accessibilité du
réseau.

De plus la réalisation du SDA impose une participation de I'Etat a la prise en charge du co(t
de la mise en accessibilité.

Cette septiéme orientation inscrite au SDA vise a engager une recherche supplémentaire de
crédit pour la mise en accessibilité du réseau francilien. Il semble par exemple nécessaire de
majorer les amendes en cas de non-respect de stationnement réservés aux personnes
handicapées. Cette majoration doit s'accompagner du versement de ces amendes au budget
du STIF.

En conclusion, il est proposé au Conseil :

- de prendre acte du bilan sur |'accessibilité des transports publics en Ile-de-
France présenté en lére partie du présent rapport ;

- d’approuver les orientations pour un Schéma Directeur d'Accessibilité des services
de transport d’Ile de France proposées en deuxiéme partie du présent rapport suite a
la concertation effectuée entre novembre 2006 et janvier 2008 ;

- de donner mandat a la Directrice générale pour que :

- les cing axes prioritaires soient déclinés de maniéere opérationnelle avec I'ensemble
des partenaires ;

— plus précisément les études complémentaires sur |'accessibilité du réseau ferré de
référence soient menées par RFF et la SNCF ; pour ce faire une subvention de
5,2M€ est proposée ;

- au vu de ces travaux et études complémentaires, le schéma directeur

d’accessibilité assorti d'une programmation financiére détaillée en emplois et
ressources soit proposé au Conseil dans le courant de I'année 2008.
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Syndicat des transports d’Ile-de-France

PREFECTURE DE LA REGION
ILE DE FRANCE

Délibération n°2008/0144 18.02008 000166

Séance du 14 février 2008 STIF

RFF-SNCF
DEPLOIEMENT DE LA NOUVELLE AUTOMOTRICE FRANCILIEN

Le conseil du Syndicat des transports d’Ile-de-France,

vuU I'ordonnance n° 59-151 du 07 janvier 1959 relative a I'organisation des transports
de voyageurs en lle-de-France ;

VU le décret n° 59-157 du 07 janvier 1959 relatif a l'organisation des transports en
Ile-de-France ;

vu le décret n°® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des Transports
d'lle-de-France et modifiant certaines dispositions relatives a l'organisation des
transports de voyageurs en Ile-de-France ;

vuU les articles R 2334-10 a 2334-12 et R 4414-1 & R 4414-2 du code général des
collectivités territoriales relatifs au produit des amendes ;

vu le rapport n 2008/0144;

vu I'avis de la commission des investissements et du suivi du contrat de plan du 6
février 2008 ;
vu I'avis de la commission qualité de service et plan de déplacements urbains du 7

février 2008,
Aprés en avoir délibéré,
DECIDE

ARTICLE 1 : est approuvé le programme de 22 100 000 euros au bénéfice de RFF au
titre des aménagements d’infrastructure sur la ligne Paris Nord Ouest et est attribuée
une premiére subvention de 6 500 000 euros pour 2008.

ARTICLE 2 : est attribuée une subvention de 600 000 euros au bénéfice de RFF au titre
des études pour le déploiement de la nouvelle automotrice francilien sur les autres
réseaux

ARTICLE 3 : est approuvé le programme de mise en accessibilité des premieres gares de
la ligne Paris Nord Ouest et est attribuée une premiere subvention pour 2008 de 3 900
000 euros au bénéfice de RFF et de 2 500 000 euros au bénéfice de la SNCF.

ARTICLE 4 : la directrice générale est chargée de |'exécution de la présente délibération
qui sera publiée au recueil des actes administratifs du syndicat des transports d'lle-de-
France.

Le président dyyConseil
du Syndicat des franspgris d'Ile-de-France
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Syndicat des Transports d'Ile-de-France ILE DE FRANCE

PREFECTURE DE LA REGION

18.0208 000167
Délibération n° 2008/0145 STIF

Séance du 14 février 2008

RER C - AMELIORATION DU TRONCON CENTRAL -
RENOUVELLEMENT DU PAR DES INVALIDES
NOUVEAU TERMINUS JAVEL

Le conseil du Syndicat des Transports d'Ile-de-France,

vu

vu

vuU

VU

vU
VU

vu

I'ordonnance n® 59-151 du 07 janvier 1959 relative a l'organisation des transports de
voyageurs en lle-de-France ;

le décret n° 59-157 du 07 janvier 1959 relatif a I'organisation des transports en Ile-
de-France ;

le décret n° 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des Transports d'Ile-
de-France et modifiant certaines dispositions relatives a I'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;

les articles R 2334-10 a 2334-12 et R 4414-1 a R 4414-2 du code général des
collectivités territoriales relatifs au produit des amendes ;

le rapport n® 2008/0145 ;

I'avis de la commission des investissements et du suivi du contrat de plan du 6 février
2008 ;

I'avis de la commission qualité de service et plan de déplacements urbains du 7 février
2008 ;

Apres en avoir délibéré,

DECIDE

ARTICLE 1 : est attribuée une subvention de 12 870 000 euros au bénéfice de RFF;

ARTICLE 2 : est attribuée une subvention de 1 250 000 euros au bénéfice de la SNCF ;

ARTICLE 3 : la directrice générale est chargée de l'exécution de la présente délibération

qui sera publiée au recueil des actes administratifs du syndicat des
transports d'lle-de-France.

Le président du Conseil
du Syndicat des Trgnspoytq d'lle-de-France
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Syndicat des transports d’Ile-de-France PREFECTURE DE LA REGION
ILE DE FRANCE

Délibération n° 2008/0148 18.0208 000168

Séance du 14 février 2008 STIF

EXPLOITATION DU PARC RELAIS DE VAIRES SUR MARNE - CONVENTION
DE DELEGATION DE SERVICE PUBLIC - AVENANT N°1 - APPROBATION -
AUTORISATION DE SIGNATURE.

Le conseil du Syndicat des transports d'Ile-de-France,

VU I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des
transports de voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 relative a l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des Transports
d'lle-de-France ;

VU le Code Général des Collectivités Territoriales, et notamment ses articles L.1411-1
et suivants et R.1411-1 et suivants;

VU  la délibération du Conseil en date du 13 décembre 2007 décidant d’approuver le
choix de la SAEMES (Société Anonyme d’Economie Mixte d’Exploitation du
Stationnement de la Ville de Paris) comme délégataire de service public pour
I'exploitation du Parc Relais de VAIRES SUR MARNE ;

vu la convention de délégation de Service Public en date du 20 décembre 2007 ;

vu les courriers de la SAEMES en date du 31 décembre 2007 et 17 janvier 2008 ;
vu le Rapport n°® 2008/0148
VU I'avis de la Commission économique et tarifaire en date du 7 février 2008.

Aprés en avoir délibéré,

DECIDE :
ARTICLE 1 : d'approuver l'avenant n°1 a la convention de Délégation de Service Public
joint & la présente délibération,
ARTICLE 2 : d'autoriser la directrice générale a signer ledit avenant a la convention de
Délégation de Service Public ;
ARTICLE 3 : d'inviter la Directrice Générale & effectuer toutes les formalités de publicité,
transmission et notification requises pour I'exécution de la présente délibération qui, en

outre, sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des Transports d'Ile-
de-France.

Le président du
des tra

nseil du Syndicat
"TIle-de-France

ayl HUCHON
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L'autorité organisatrice de vos
transports en ile-de-france

AVENANT N° 1 A LA CONVENTION DE
DELEGATION DE SERVICE PUBLIC

EXPLOITATION DU PARC RELAIS DE
VAIRES SUR MARNE

ENTRE :

Le Syndicat des Transports d’Ile-de-France (STIF),
Représentée par sa Directrice Générale, Madame Sophie
MOUGARD, dOment habilité par délibération du Conseil
d’Administration en date du 14 février 2008.

Ci-aprés dénommeée « le STIF » ;

D’une part,
ET
La Société D’Economie Mixte D’Exploitation du
Stationnement de la Ville de Paris (SAEMES), dont le siege
administratif est situé 1 rue Léon Cladel 75002 PARIS,
Représentée par sa Directrice Générale, Madame Pascale
PECHEUR.

Ci-apres dénommeée « le Délégataire ».

D’autre part,
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Préambule

La SAEMES (Société Anonyme d’Economie Mixte d’Exploitation du Stationnement de la
Ville de Paris) est, depuis le 1% janvier 2008, exploitante du Parc Relais de VAIRES /
TORCY dans le cadre d’une convention de délégation de service public ci-aprés
dénommeée, « le TRAITE ».

Un état des lieux visant a établir un proces-verbal contradictoire de mise a disposition
des installations s’est déroulé le 28 décembre dernier.

Il résulte de ce document que le Parc Relais est apparu fortement dégradé en raison de
deux incidents graves intervenus fin 2007 et dont le STIF n’a pas été tenu informé par le
précédent délégataire.

Effraction de novembre 2007 : Cette derniére a conduit a de nombreuses dégradations
des locaux et a des actes de vandalisme sur le systéme péager.

Incendie de véhicules au rez-de-chaussée : Le 22 décembre 2007, deux véhicules ont été
incendiés, conduisant entre autres a des défaillances des systémes d’éclairage de
sécurité et des appareils d’éclairage sur certains secteurs.

Par courriers en date des 31 décembre 2007 et 17 janvier 2008, le Délégataire a attiré
I'attention du STIF sur le non-fonctionnement du dispositif de péage du site ; le matériel
existant ne permettant plus d’assurer ni contréle des accés véhicules en entrée et en
sortie, ni perception des recettes auprés des usagers.

De ce fait, le Délégataire est contraint depuis le 1*" janvier de laisser les barrieres levées,
tolérant de ce fait le stationnement gratuit sur le parc.

A ce jour, aucune démarche ne semble avoir été entreprise par I'ancien délégataire pour
envisager dans un délai raisonnable la remise en état de fonctionnement de ce dispositif.

Indépendamment des démarches précontentieuses entreprises par le STIF vis-a-vis de
I'ancien délégataire, SAEMES s’est rapprochée du co-contractant de ce dernier afin
d’envisager les modalités de remise en état du matériel existant sans qu’il ne soit donné
suite favorable a cette demande compte tenu du caractére obsoléte de celui-ci.

Compte tenu de ces éléments et dans la mesure ol le remplacement du dispositif péager
est intégré dans le programme de modernisation prévu dans le cadre de la convention de
DSP, le Délégataire a proposé au STIF de procéder a ce remplacement sous réserve des
délais incompressibles induits par la procédures de passation dudit marché et les délais
de mise en service d’un tel dispositif.

Ceci posé, les Parties s’accordent quant a la nécessité de maintenir les modalités
d’exploitation du parc en vigueur depuis le 1*" janvier 2008 et d’établir un avenant a la
convention de DSP ayant pour objet la reconnaissance de la gratuité du stationnement
pour les usagers du parc ainsi que les modalités d'indemnisation des pertes d’exploitation
du délégataire jusqu’a mise en service d’'un nouveau dispositif péager.
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ARTICLE 1°" - DEFINITIONS

« Zone Opérationnelle » s’entend de la zone de stationnement du parc dont le bon état
de fonctionnement du controle d’accés dédié permet la gestion des accés des abonnés a
ladite zone aux conditions normales d’exploitation.

« D» s’entend de la date fixée par les Parties correspondant au commencement de
perception par le délégataire d'une redevance de stationnement auprés des usagers du
Parc. Cette perception ne sera effective qu’a compter de la réception effective et
contradictoire du dispositif péager du parc par les Parties et au plus tard le 30 juin 2008.
D’un commun accord la date « D » sera fixée de plein droit le 1% jour a Oh du mois
suivant la date de ladite réception. Dans I'hypothése ou les démarches précontentieuses
du STIF vis-a-vis du délégataire conduiraient au remplacement ou a la remise en état de
fonctionnement sans réserve du systéme péager tel que remis a la S.A.E.M.E.S lors de la
reprise du parc, les Parties conviennent que la date D sera fixée au premier jour 0h00 du
mois suivant le jour de réception contradictoire, en présence d'un préposé de Ia
S.A.E.M.E.S, des dites opérations.

ARTICLE 2 - OBJET

Le présent avenant a pour objet de déterminer les modalités dérogatoires et temporaires
d’exploitation du Parc Relais compte tenu du dysfonctionnement du dispositif péager
constaté lors de |'état des lieux préalable a I'exploitation du parc par le délégataire et des
délais nécessaires a la mise en service d’un dispositif opérationnel.

Le présent avenant prend rétroactivement effet a compter du 1° janvier 2008 a 0
heures.

Toutes les dispositions de la convention non modifiées conservent leur plein effet.

ARTICLE 3 - MODALITES DEROGATOIRES D'EXPLOITATION

Par dérogation a la convention, et particulierement a son article 10, Le Délégataire
assurera jusqu'a la date D (non incluse) l'exploitation du parc de stationnement
moyennant versement d'une indemnisation des charges et pertes d’exploitations, ci-
aprés « I'Indemnité » selon les modalités spécifiées aux présentes clauses.

Le Délégataire percevra les redevances des usagers abonnés souhaitant stationner leur
véhicule au sein de la « Zone Opérationnelle », ci-aprés dénommeées « les Redevances
Abonnés »

Par dérogation a la convention, et notamment a son article 8, compte tenu des
dysfonctionnements du systeme péager, en ce compris notamment les caisses de
paiement, il est décidé d’'un commun accord que le stationnement de véhicules sur les
emplacements sur le Parc en dehors de la « Zone Opérationnelle » se fera sans
perception de redevance par le délégataire ce jusqu’a la date D (non incluse).

D’un commun accord, le Délégataire procédera a un affichage adéquat, a en téte des
deux Parties, afin d’informer la clientéle du caractére gratuit et exceptionnel jusqu’a
remise en état ou changement des équipements péagers.

Deés réception contradictoire du systéme péager, Le Délégataire procedera a un affichage,
a en téte des deux Parties, destiné a informer les usagers de la date « D » donnant lieu a
perception de redevance de stationnement et réalisera les opérations de remplacement
de titres d’accés abonnés dans I’'hypothese d’un remplacement du dispositif péager.
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ARTICLE 4 - REDEVANCE ABONNES DE LA ZONE OPERATIONNELLE

Le Délégataire s’engage a percevoir les Redevances Abonnés aupres des usagers
souhaitant stationner leur véhicule dans la « Zone Opérationnelle » et ayant souscrit un
contrat de stationnement avec le Délégataire a cet effet.

ARTICLE 5 - MODALITES DE PRISE EN CHARGE DES PERTES PREVISIONNELLES
D’'EXPLOITATION DU DELEGATAIRE

Le Délégataire s’engage a exploiter le Parc Relais moyennant, a titre dérogatoire et
exceptionnel, versement par le STIF d’'une Indemnité correspondant a la prise en charge
forfaitaire des charges d’exploitation et des pertes prévisionnelles d’exploitation au
regard du budget prévisionnel annexé a la convention.

L'Indemnité est forfaitairement fixée par mois a 1/12%™ du chiffre d‘affaires HT
prévisionnel de I'année 2008 tel que spécifié dans le budget prévisionnel annexé a la
convention sous déduction des abonnements éventuels pergues au titre de l'article 4 ci-
dessus. L'Indemnité donnera lieu par le Délégataire a |'émission d’une facturation
mensuelle a I'attention du STIF et s’appliquera jusqu’au dernier jour du mois précédant la
date « D ».

Il est expressément convenu que l'Indemnité et les abonnements pergus au titre de
I‘article 4 n’entreront pas dans le calcul de l'assiette de « redevance pour occupation du
domaine public » telle que posée par l'article 11 de la convention.

ARTICLE 6 — DISPENSE TEMPORAIRE DU RESPECT DE CERTAINS ENGAGEMENTS

Le Délégataire ne sera pas tenu des obligations spécifiées a la convention et ses
annexes, notamment aux articles 4 et 7, dont |I'exécution seraient rendues impossibles
par I'état du dispositif péager ce, jusqu’a la date D.

Le Délégataire ne sera tenu d’effectuer qu’un seul comptage concernant |'exercice civil
2008.

Compte tenu de la notification des réserves relatives au dysfonctionnement du dispositif
péager émises par le Délégataire, le STIF ne pourra se prévaloir des dispositions des
articles 19 et 20 de la convention de ce chef pour tout fait générateur antérieur a la date
D.

ARTICLE 6 -

Fait a Paris en trois exemplaires, le........ccccevveeurnn.... 2008.

Pour le STIF Pour le Délégataire,
Mme Sophie MOUGARD, Mme Pascale PECHEUR
Directrice Générale, Directrice Générale
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PREFECTURE DE LA REGION
ILE DE FRANCE

Syndicat des transports d’lle-de-France 18.0208 000169

Délibération n° 2008/0149 STIF

Séance du 14 février 2008

NOUVEAU SIEGE ADMINISTRATIF DU STIF - IMMEUBLE 39 BIS /
41 RUE DE CHATEAUDUN, PARIS 9°™ ARRONDISSEMENT -
CONTRAT DE BAIL - APPROBATION DU CONTRAT -
AUTORISATION DE SIGNATURE.

Le conseil du Syndicat des transports d'Ile-de-France,

vu I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a I'organisation des
transports de voyageurs en Ile-de-France ;

vuU le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 relative a I'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports
d'lIle-de-France ;

vu le Code civil et notamment ses articles 606 et suivants;

VU I'avis des services fiscaux (France Domaine) en date du 24 janvier 2008 ;
VU I’avis du Comité Technique Paritaire en date du 28 janvier 2008 ;

vuU le Rapport n°® 2008/0149

VU I'avis de la Commission économique et tarifaire en date du 7 février 2008.

Aprés en avoir délibéré,
DECIDE :

ARTICLE 1 : d'approuver le contrat de bail joint a la présente délibération ;

ARTICLE 2: d'autoriser la directrice générale a signer ledit contrat de bail ainsi que
tous documents y afférent ;

ARTICLE 3 : d’autoriser le versement des honoraires au cabinet Jones Lang Lassalle,
agent immobilier missionné en exclusivité par le propriétaire de l'immeuble pour
commercialiser le bien ;

ARTICLE 4 : d'inviter la directrice générale a effectuer toutes les formalités de publicité,
transmission et notification requises pour I'exécution de la présente délibération qui sera
publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des transports d'Ile-de-France.

Le président dy~Conseil
du Syndicat desftranspofts d'Ile-de-France

Jeapr- UCHON
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Leorfts sracrizat fce doivoe SwissLife

BAIL

ENTRE LES SOUSSIGNE(E)S :

SwissLife Assurance et Retraite, nom commercial de la SOCIETE SUISSE
D'ASSURANCES GENERALES SUR LA VIE HUMAINE, succursale pour la France de la
RENTENANSTALT SWISS LIFE société anonyme de droit suisse au capital social de
587 350 000 CHF, (siége social a Zurich — Général Guisan quai 40) dont le siege spécial
pour la France est 86 boulevard Haussmann, 75008 Paris, immatriculée au RCS de PARIS
sous le numéro 775 752 959, représentée par Monsieur Jean-Pierre GRIMAUD et
Monsieur Renaud MIRICI, diment habilités aux fins des présentes

Ci-aprés dénommeé(e) : « LE BAILLEUR »
D’UNE PART,

ET
Le Syndicat de Transports d’lle-de-France (STIF), établissement public & caractére
administratif, dont le siége social est situé 11 avenue de Villars a Paris (7°"°), n° SIRET

287 500 078 00012, représenté par sa directrice générale, Madame Sophie MOUGARD,
dUiment habilitée par délibération du Conseil d’Administration du 14 février 2008

Ci-aprés dénommé(e) : « LE PRENEUR »
D’AUTRE PART,

Ont arrété et convenu ce qui suit :
Le bailleur par les présentes, donne bail a loyer au preneur, qui accepte aux conditions ci-
apres indiquées, les locaux désignés en article | dépendant d’'un immeuble sis

39 bis et 41 rue de Chateaudun a Paris 9°™.
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ARTICLE | - DESIGNATION DES LOCAUX

L’intégralité d’'un immeuble indépendant de bureaux développant une surface locative de
5.724 m? environ, ainsi que 305 m? de réserves et 30 emplacements de stationnement au
deuxiéme sous-sol. Le preneur aura la possibilité de louer des places supplémentaires au
1%" sous-sol, en fonction des disponibilités.

Tels que lesdits locaux existent, s’étendent, se poursuivent et sans qu'il soit besoin d’en
faire plus ample désignation a la demande du preneur qui déclare parfaitement les
connaitre pour les avoir vus et visités en vue des présentes et les accepte en conséquence
dans I'état ou ils se trouvent, sans répétition ni recours d’aucune sorte.

Toute différence entre les surfaces indiquées au preneur et les dimensions réelles des
susdites ne peut justifier ni réduction ni augmentation de loyer, les parties contractantes se
référant a la consistance des lieux tels qu’ils existent.

Les parties conviennent expressément que les lieux loués forment un tout unique et
indivisible.

ARTICLE Il - DESTINATION DES LIEUX

2.1 Usage

Les lieux loués sont destinés a l'usage exclusif de bureaux et commerce, en
liaison avec 'activité du preneur.

Le preneur ne peut ni modifier, méme partiellement ou momentanément cette
destination, ni y adjoindre une autre activité, fut-elle connexe ou complémentaire.

2.2 Autorisations administratives

Le preneur déclare faire son affaire personnelle de toutes les autorisations
nécessaires a son activité prescrites par la législation en vigueur ou a venir. Il
devra pouvoir en justifier a toute réquisition du bailleur.

Le preneur devra en outre garantir le bailleur contre toute réclamation de
I’Administration, des voisins, des autres locataires ou occupants et des tiers, qui
aurait pour objet la conformité a la réglementation administrative et aux normes
techniques ou de sécurité des installations ou équipements utilisés par le preneur.

Le preneur s’oblige en conséquence, afin de se conformer a la réglementation, a
exécuter a ses seuls frais, risques et périls, pendant toute la durée du bail, tous
travaux qui deviendraient nécessaires, y compris, le cas échéant dans les parties
communes, le tout de maniére a ce que le bailleur ne soit jamais inquiété ni
recherché a ce sujet.
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ARTICLE lll - DUREE

De convention expresse, le présent bail est consenti et accepté a compter du 1° janvier
2009 pour finir le 31 décembre 2017 pour une durée ferme de 9 années, entieres et
consécutives. Ceci constitue une condition essentielle et déterminante, sans laquelle le
bailleur n’aurait pas contracté.

Cependant, le bailleur donnera toute facilitt au preneur ainsi qu’aux entreprises
mandatées par lui, pour visiter les locaux, en compagnie du responsable de chantier, afin
de compléter son étude d’'implantation. En aucun cas, le preneur ne pourra faire réaliser
directement des travaux avant la remise des clés.

S’il entend mettre fin audit bail a I'expiration de la période de neuf années, il devra en
informer le bailleur au moins six mois a I'avance et par acte extrajudiciaire.

Le bailleur a la méme faculté.

En cas de renouvellement, celui-ci interviendra pour la méme durée que prévue a l'alinéa
précédent.

Dans I'éventualité ou le preneur donnerait congé, comme prévu au présent article, le
bailleur aurait le droit de faire visiter, a sa convenance et pendant la période de préauvis,
mais en présence du preneur, les lieux objet du présent bail et d’apposer sur la fagade de
limmeuble un panneau ou une enseigne destinés a permettre la recherche d’un nouveau
locataire.

Six mois au moins avant la date d’échéance du bail, les parties conviennent de se
rapprocher afin de déterminer les modalités d’un éventuel renouvellement du bail.

ARTICLE IV - LOYER

4.1 - MONTANT

Le présent bail est consenti et accepté moyennant un loyer annuel global de
€. 3.728.843,00 (TROIS MILLIONS SEPT CENT VINGT HUIT MILLE HUIT CENT
QUARANTE TROIS €UROS) pour les bureaux, de €. 68.625,00 (SOIXANTE HUIT MILLE
SIX CENT VINGT CINQ €UROS) pour les réserves et de €. 67.500,00 (SOIXANTE SEPT
MILLE CINQ CENT €UROS) pour les 30 emplacements de stationnement, soit au total
€. 3.864.968,00 (TROIS MILLIONS HUIT CENT SOIXANTE QUATRE MILLE NEUF CENT
SOIXANTE HUIT €UROS) hors charges et hors taxes.

Toutefois, le loyer est ramené :

- aun montant de €. 3.607.388,00 (TROIS MILLIONS SIX CENT SEPT MILLE TROIS
CENT QUATRE VINGT HUIT €UROS) hors charges et hors taxes la premiére année a
compter de la prise d’effet du présent bail et jusqu’au 31 décembre 2009, montant
avant franchise de loyer de trois mois prévue ci-apres ;

- a un montant de €. 3.721.868,00 (TROIS MILLIONS SEPT CENT VINGT ET UN
MILLE HUIT CENT SOIXANTE HUIT €UROS) hors charges et hors taxes la deuxiéme
année a compter du 1 janvier 2010 et jusqu’'au 31 décembre 2010.
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Le bailleur a accepté une franchise de loyer de trois mois a compter de la date de prise
d’effet du bail.

Il est convenu que durant la période de franchise susvisée, le preneur devra respecter
l'intégralité de ses autres obligations aux termes du présent bail et, notamment, en matiére
de paiement des charges, de taxes, et de souscription d’assurance.

Le preneur s’engage a acquitter entre les mains du bailleur le montant de la taxe a la
valeur ajoutée (TVA) ou toute autre taxe nouvelle ou de substitution au taux lIégalement en
vigueur au jour de chaque réglement

Le loyer est payable au siége du bailleur par trimestre civil d’avance, les 1% janvier,
1%" avril, 1°" juillet et 1°" octobre de chaque année et pour la premiére fois le 1 avril 2009,
compte tenu de la période de franchise.

En cours de bail, le bailleur peut adopter ou abandonner le principe de 'assujettissement
du loyer a la TVA en application de l'article 260 — 2 du Code Général des Imp6ts.

4.2 - INDEXATION

4.21 Le loyer sera réajusté, a la hausse, a I'expiration de chaque période annuelle, de
plein droit et sans aucune formalité ni demande, en fonction des variations de
l'indice national du Codt de la Construction publié par IINSEE (base 100 : dernier
trimestre 1953).

Le taux de variation indiciaire annuel sera calculé en fonction du dernier indice
publié a la date d’effet du bail, soit 1443 correspondant a I'indice du 3°™ trimestre
2007 puis ensuite de lindice trimestriel strictement correspondant des années
suivantes.

Si la présente clause ne pouvait recevoir application pour quelque raison que ce
soit, les indices de référence seront ceux afférents a la date de départ de chaque
période annuelle, le bailleur ayant alors la faculté de procéder a des facturations
provisoires sur les bases précédentes.

4.2.2 Dans le cas ou lindice choisi viendrait a disparaitre ou ne pourrait recevoir
application pour quelque cause que ce soit, il lui sera substitué l'indice de
remplacement ou a défaut, tout indice similaire qui sera déterminé ou au besoin
reconstitué par un expert mandataire commun qui sera désigné - par transposition
de I'Article 1592 du Code Civil - soit d’accord des parties, soit a défaut par
ordonnance rendue sur simple requéte de la partie la plus diligente par Monsieur
le Président du Tribunal de Grande Instance et qui, en cas de refus, départ ou
empéchement de quelque nature que ce soit, sera remplacé dans les mémes
formes.

4.2.3. Le preneur reconnait d’autre part expressément que la clause d’indexation ci-
dessus constitue la condition essentielle et déterminante du présent bail, sans
laquelle celui-ci n’aurait pas été conclu, compte tenu notamment de la constance
des usages pour des locations similaires.
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ARTICLE V- TRAVAUX D’AMENAGEMENT ET DE FINITIONS

Le projet de rénovation, dans son économie, comprend une phase d’'aménagement et de
finitions adaptées au preneur (cloisonnement, cablage courants faibles, adaptation de la
climatisation, création de salles de conseil ou de locaux divers).

Ces aménagements seront réalisés et financés par le bailleur selon les indications qui
seront fournies par le preneur et ce, a concurrence d’un montant total de € 2.337.800
(DEUX MILLIONS TROIS CENT TRENTE SEPT MILLE HUIT CENT €UROS) hors taxes,
frais d’études, de suivi de chantier, de bureau d’études et de SPS compris.

Afin que ces travaux soient achevés a la date de la remise des clés, le preneur s’engage
expressément a fournir au bailleur, au plus tard le 5 mai 2008, son cahier des charges
définitif. A défaut, la date de livraison de 'immeuble ne sera pas modifiée mais la date de
fin des travaux d’aménagement en sera reportée d’autant, le preneur renongant d’ores et
déja a tout recours contre le bailleur, dans ce cas la.

Dans le cas ou le colt total des travaux d’aménagement (incluant les travaux, études,
honoraires divers de suivi de chantier et de contrble) serait inférieur au montant ci-dessus
indiqué, les loyers seraient revus a la baisse, afin que soit restituée au preneur la
différence entre le montant des travaux prévus et le montant des travaux réellement
effectués.

A linverse, le preneur subira les éventuels surcodts du projet qu'’il aura validé.

ARTICLE VI - CHARGES

A titre de condition essentielle du présent bail, sans laquelle le bailleur ne se serait pas
engage, il est expressément convenu entre les parties que le loyer ci-dessus est considéré
comme net de toutes charges pour le bailleur.

6.1 Détermination des charges

Le preneur prendra en charge les dépenses concernant: les fournitures et
prestations relatives a l'usage et a lentretien des parties communes qui
comprendront notamment les frais de conciergerie, femme de ménage,
gardiennage, nettoyage, éclairage, ascenseur, chauffage, prime d’assurance de
limmeuble, honoraires éventuels du syndic, honoraires de gestion (au maximum
4% hors taxes des loyers toutes charges comprises) etc ... de telle sorte que le
loyer pergu soit net de toutes charges.

Il est précisé que cette énumération est donnée a titre indicatif et ne saurait, par
conséquent, constituer une liste exhaustive des obligations du preneur.

a) Electricité
Les dépenses d’électricité des parties communes et parties privatives de
limmeuble.

b) Ascenseurs

- Les redevances du contrat d’entretien complet des ascenseurs.

- Les frais d’'abonnement, d’exploitation entretien courant, menues réparations
et fournitures nécessaires a leur bon fonctionnement.
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Les frais d’électricité (éclairage et force motrice).

Entretien

Les frais d’entretien des parties communes de I'immeuble (escaliers, paliers
d’étages), des parkings et acces, des espaces verts...

Les frais d’exploitation, matériel, entretien, réparations.

Les frais d’entretien du matériel de lutte contre I'incendie.

Les frais de dératisation, de désinfection et désinsectisation des parties
communes et privatives.

La redevance des contrats d’entretien et les fournitures nécessaires au bon
fonctionnement des installations techniques.

Eau

Consommation des parties communes et privatives (sanitaires), taxes
d’assainissement, frais et taxes annexes.

Frais de location, d’entretien et de relevé des compteurs.

Si les locaux sont équipés de compteurs individuels, les dépenses relatives
aux fournitures en cause sont réparties conformément aux consommations
relevées et pour la part éventuelle incombant a I'ensemble des locataires
selon le mode de répartition en vigueur dans [limmeuble. En cas
d’impossibilité de procéder au relevé des index du fait du preneur, la
consommation sera forfaitairement facturée par le bailleur

Personnel

Frais de main d’ceuvre, salaires, charges sociales du personnel chargé de
'exécution des taches concernant des services dont la récupération est
prévue au présent contrat.

Frais de main d’ceuvre, salaires, charges sociales du personnel nécessaires a
I'enlevement des ordures ménageéres, a I'entretien et la propreté des parties
communes ainsi que tout personnel suppléant ou intérimaire.

Les frais de chauffage, d’énergie électrique des parties communes et parties
privatives de I'immeuble, les frais d’entretien complet d’exploitation du groupe
de ventilation, rafraichissement, les réparations ainsi que les salaires, les
charges sociales du personnel charge de I'entretien et des réparations.

Sécurité

Tous frais inhérents a la sécurité d'un immeuble de grande hauteur, qu'il
s’agisse de l'entretien du matériel, du personnel chargé de l'entretien, du
gardiennage, surveillance etc ;...

A cet égard, le bailleur se réserve le droit de modifier a tout moment les
prestations énumérées ci-dessus, soit pour réduire les charges financieres
supportées par le preneur, soit pour améliorer le niveau de service fourni a ce
dernier.

De méme, le bailleur se réserve la possibilité de modifier la base de répartition.

Le bailleur se réserve le droit de modifier le systeme de relevés comme de faire
poser des compteurs divisionnaires lorsque les locaux en sont dépourvus, tous
les frais inhérents a cette installation étant alors a la charge du preneur.

Le preneur supporte a ses frais, toute modification d’arrivée, branchement,
installation intérieure ou tout remplacement de compteur pouvant étre exigé par
les prestataires de services.
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6.2

Provisions sur charges

Le preneur, locataire unique de l'immeuble, fera son affaire personnelle de
I'entretien et la maintenance de I'immeuble. Il souscrira et gérera tous les contrats
nécessaires et notamment ceux liés a la sécurité.

Il en justifiera au bailleur sur simple demande de sa part.

Pour cette raison, il ne sera pas appelé de provision sur charges, la plupart des
dépenses relatives a ces charges étant réglées et supportées intégralement par le
preneur.

ARTICLE VIl — DEPOT DE GARANTIE

Compte tenu de sa qualité, le preneur est dispensé de verser un dép6t de garantie.

ARTICLE VIII - IMPOTS ET TAXES

8.1

8.2

Le preneur satisfera a toutes les charges de ville, de police ou de voirie dont les
locataires sont ordinairement tenus, le tout de maniére que le bailleur ne puisse
étre inquiété a ce sujet, et en particulier acquittera les contributions personnelles
et mobilieres, les taxes locatives, la taxe professionnelle et tous autres impodts
dont le bailleur est responsable a un titre quelconque et justifiera de leur acquit a
toute réquisition et huit jours au moins avant le départ en fin de bail.

Le preneur remboursera au bailleur tous droits ou taxes afférents aux locaux loués
alors méme qu’ils seraient en principe a la charge du bailleur, et notamment, la
taxe sur les bureaux, la taxe fonciére, le cas échéant la contribution annuelle ainsi
que tout imp6t qui pourrait étre créé ultérieurement de telle sorte que le loyer
percu soit net de toutes taxes.

ARTICLE IX - CONDITIONS DE CHARGES ET DE JOUISSANCE

Le présent bail est fait sous les charges et conditions suivantes :

9.1.1

9.1 - ENTRETIEN - TRAVAUX - REPARATIONS

Le preneur prendra les lieux, objet de la présente convention dans I'état ou ils se
trouveront au moment de I'entrée en jouissance, sans pouvoir exiger du bailleur
aucun aménagement, ni aucune réparation de quelque nature que ce soit, ni
aucune réduction de loyer de ce chef et ce, sous réserve de l'application de
larticle 1792 et suivants du Code Civil concernant la garantie de parfait
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9.1.2

913

achévement, la garantie biennale du bon fonctionnement des équipements, ainsi
que la garantie décennale. Un état des lieux contradictoire sera dressé a la remise
des clés, les frais restant a la charge exclusive du preneur.

A défaut d’état des lieux, les locaux seront réputés avoir été loués en parfait état.

Le preneur s’oblige expressément s’il y a lieu, a respecter les clauses et
stipulations du réglement de copropriété ou du réglement intérieur de 'immeuble,
ainsi que les directives et recommandations du syndic, du bailleur ou de son
mandataire, et a les faire respecter par son personnel et toutes les personnes
dont il est responsable ou avec lesquelles il traite (fournisseur ...).

Le preneur jouira desdits lieux en bon pere de famille, les entretiendra en bon état
de réparations locatives et effectuera en outre a ses frais, toutes les réparations
et, en particulier, celles qui seraient nécessaires au titre de l'article 605 du Code
Civil. Les travaux effectués seront soumis au contréle du bailleur. Seules les
réparations visées a l'article 606 du Code Civil restent a la charge du bailleur, sauf
a ce qu’elles aient été rendues nécessaires par un défaut d’entretien du preneur.

S’agissant de ces travaux, le preneur saisira le bailleur par courrier avec avis
recommandé. Ce dernier s’engage a faire connaitre sa position dans un délai de
quinze jours ouvrés a compter de la réception de la demande.

Sous réserve des dispositions de l'article 606 du Code Civil, le preneur s’engage
d’autre part a effectuer soit a I'entrée dans les lieux, soit en cours de bail, tous
travaux, méme de modification, qui pourraient étre exigés par I'administration
et/ou la copropriété pour permettre I'utilisation des locaux en fonction de leur
destination en conformité de la réglementation actuelle ou future, quelque qu’en
soit la nature (hygiéne, sécurité, etc ...), de facon a ce que le bailleur ne soit
jamais ni inquiété, ni recherché a ce sujet.

Le preneur ne pourra faire, dans lesdits lieux, aucun percement de murs et de
planchers, ni aucun changement important de distribution sans le consentement
exprées et écrit du bailleur et/ou de la Copropriété. Il sera responsable de tout
dommage causé aux locaux loués et/ou a 'immeuble du fait d’'une surcharge des
planchers et ascenseurs

Dans le cas ou l'autorisation serait accordée, le bailleur pourra exiger que les
travaux soient exécutés sous la direction de I'architecte du bailleur ou d’'un bureau
de controle choisi par lui dont les honoraires seront a la charge du preneur. Seront
dispensés de ces exigences, les travaux de faible importance tels que définis
communément par le bailleur et par le preneur.

Le preneur devra en outre :

- Exécuter ces travaux a ses frais dans les régles de I'art,

- Faire son affaire personnelle de Iobtention de toutes autorisations
administratives éventuellement requises préalablement au commencement
des travaux,

- Faire son affaire personnelle de tous les griefs et réclamations pouvant étre
formulés par des tiers et autres occupants de I'immeuble,

- S’engager en conséquence a relever et garantir le bailleur de toutes
réclamations dont il serait 'objet a cette occasion.
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9.14

9.1.5

9.1.6

9.1.7

9.21

9.2.2

9.2.3

Le preneur laissera en fin de bail et sans indemnité tous travaux soit
d’amélioration, d’embellissement, d’aménagement, de modification ou de
réparation, le bailleur se réservant le droit d’exiger que les lieux lui soient remis
aux frais du preneur dans I'état primitif.

Le preneur souffrira, pendant toute la durée du bail, I'exécution dans les locaux de
tous travaux de reconstruction, réparations et transformations quelconques

que le bailleur jugerait nécessaire sans pouvoir réclamer aucune indemnité ni
diminution de loyer ci-aprés indiqué, lors méme que ces travaux dureraient plus
de quarante jours et quels qu'en soient les inconvénients qui pourraient en
résulter, ce par dérogation a I'article 1724 du Code Civil.

Il devra laisser corrélativement pénétrer dans les locaux le bailleur, ses
mandataires et techniciens.

Le preneur informera immédiatement le bailleur de toute réparation qui deviendrait
nécessaire en cours de bail, comme de tout sinistre ou dégradation s’étant produit
dans les lieux loués, quand bien méme il n’en résulterait aucun dégat apparent et
ce sous peine d’étre tenu personnellement de lui rembourser le montant du
préjudice direct ou indirect résultant pour lui de ce sinistre et d’étre notamment
responsable vis-a-vis de lui des défauts de déclaration en temps utile dudit
sinistre a sa Compagnie d’Assurances.

Le bailleur aura le droit de visiter, a tout moment, les lieux objet de la présente
convention, afin de s’assurer du respect des différentes clauses du contrat et en
particulier, du bon entretien des locaux et de I'exécution par le preneur de tous les
travaux a sa charge.

9.2 - GARNISSEMENT

Le preneur garnira lesdits lieux et les tiendra constamment garnis pendant toute la
durée d’exploitation, de meubles, matériels et marchandises, en qualité et valeur
suffisante pour répondre du paiement des loyers et de I'exécution des conditions
et charges de la présente convention.

Le preneur devra faire son affaire personnelle de l'obtention de toutes les
autorisations administratives et du paiement de toutes sommes, redevances,
taxes et autres droits afférents aux activités devant étre exercées dans les lieux
loués et a leur utilisation notamment au titre de la réglementation sur la sécurité et
sur les bureaux.

Pendant toute la durée du bail, le preneur maintiendra lesdits lieux a 'usage prévu
a 'Article Il et en état permanent d’exploitation effective et normale, sans pouvair,
sous aucun prétexte, employer méme momentanément lesdits lieux a une autre
destination, soit par addition, soit par substitution d’activités.
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9.3.1

9.3.21

9.3.2.2

9.3.2.3

9.3.24

9.3— ASSURANCES

Assurances souscrites par le bailleur

Le bailleur a souscrit une police garantissant les dommages immobiliers et les
conséquences pécuniaires de la responsabilité civile que le bailleur peut encourir
en sa qualité de propriétaire.

Les primes d’assurances ainsi acquittées par le bailleur seront intégralement

remboursées par le preneur, ces primes étant considérées comme des charges
au sens de l'article V ci-dessus.

Assurances souscrites par le preneur

Le preneur fera assurer et tiendra constamment assurés pendant toute la durée
du bail, son matériel, ses marchandises, ses meubles et objets mobiliers, ainsi
que les aménagements et embellissements apportés par lui aux biens immobiliers
et ce notamment, contre les risques d’incendie, d’explosion, de dégat des eaux,
de vol et de tout autre fait délictueux, ce auprés d’'une Compagnie notoirement
solvable, étant entendu que le bailleur n’assume aucune mission de surveillance.

Il devra en outre, garantir ses responsabilités locatives en tant qu’occupant vis a
vis des tiers et des voisins.

Il est bien entendu que le preneur fait sienne I'assurance concernant les bris de
glaces.

Les contrats seront souscrits par le preneur. Le preneur devra fournir une
attestation de la ou des dites Compagnies précisant que les dispositions prévues
au présent contrat sont respectées et devra pouvoir justifier a tout moment du
paiement de la prime.

Si l'activité exercée par le preneur entrainait soit pour le bailleur soit pour les co-
locataires, soit pour les voisins des surprimes d’assurances, le preneur sera tenu
tout a la fois d’'indemniser le bailleur du montant de la surprime par lui payée et,
en outre, de le garantir contre toutes les réclamations d’autres locataires ou
voisins.

Les polices d’assurances du preneur devront prévoir que la résiliation ne pourra
produire effet que quinze jours aprées une notification de I'’Assureur au bailleur.

En vue d’assurer I'exécution des stipulations qui précédent, le preneur devra
adresser au bailleur, dés avant I'entrée dans les lieux, une photocopie certifiée
conforme des ses polices.

En cours de bail, le preneur s’engage a informer immédiatement par lettre
recommandée avec avis de réception son assureur ainsi que le bailleur de tout
sinistre ou dégradation dans les lieux loués ou de tout événement de nature a
entrainer une dégradation ou un dommage méme s'’il n’en résulte aucun dégat
apparent. Il adressera copie de sa déclaration de sinistre au bailleur. En
particulier, il prévient le bailleur des réparations qui pourraient incomber a ce
dernier.
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9.4.1

9.4.2

A défaut, le preneur supportera la charge des réparations et de toutes les
conséquences dont 'indemnisation ne pourrait pas étre obtenue.

9.4 - SOUS LOCATION - CESSION

Le preneur devra occuper par lui-méme et par son personnel les locaux loués et
ne pourra concéder la jouissance a qui que ce soit sous quelque forme que ce
soit, y compris la domiciliation d’'une autre entreprise et ce méme temporairement
a titre gratuit

Sous location

Toute sous-location totale ou partielle est interdite, a peine de résiliation du bail,
sauf autorisation expresse du bailleur qui est dans ce cas appelé a concourir a
I'acte de sous-location.

L’autorisation expresse de sous-location, si elle était accordée, n’emporte pas en
tout état de cause, dérogation a I'indivisibilité du bail conventionnellement stipulée
et ne confere aucun droit direct au profit du sous-locataire.

Cession

Le preneur ne pourra céder son droit au présent bail qu’'a 'acquéreur de son
fonds de commerce et sous réserve de comporter comme conditions impératives
de validité de la cession :

- Le reglement préalable de tous arriérés en principal, charges et accessoires,

- La stipulation d’une garantie solidaire du cédant et de tous cessionnaires
successifs pour le paiement des loyers, charges et accessoires et de
I’'exécution des clauses du balil,

- La remise d’'une copie exécutoire ou d’'un exemplaire original enregistré de
I'acte de cession dans le mois de la signature aux frais du preneur, a peine de
résiliation de plein droit du bail.

Aucune cession ne pourra intervenir moins d’un mois aprés une notification
préalable adressée par le preneur au bailleur par pli recommandé avec accusé de
réception ou acte extrajudiciaire linvitant a concourir a la cession projetée,
comportant dénonciation intégrale du projet de cession et précisant le lieu, jour et
heure prévus pour la réalisation définitive de cette cession.

A défaut d’intervention ou méme en cas d’intervention pure et simple, la vente ne
devra comporter aucune atteinte aux droits et actions antérieurs du bailleur, toute
clause de la cession contraire ou contradictoire avec les clauses et conditions du
bail devant étre de plein droit réputée non écrite.
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9.4.3

9.5.1

9.5.2

9.5.3

9.5.4

Dans le cas ou la cession serait faite a une société ne revétant pas la forme d’'une
société anonyme, le ou les gérants ou dirigeants sociaux de ladite Société seront
solidairement responsables du paiement des loyers et de I'exécution des charges
et conditions du bail.

Location — Gérance

Toute mise en location — gérance est interdite, sous peine de résiliation du bail, le
preneur se devant d’exploiter personnellement les lieux loués.

9.5 - RESPONSABILITE ET RECOURS

Le preneur ne pourra en aucun cas faire ou laisser faire quoi que ce soit qui
puisse dégrader ou détériorer les locaux loués ou 'immeuble.

Il veillera a ce que la tranquillit¢ et la bonne tenue de I'immeuble ne soient
troublées en aucune maniere de son fait ou de celui de son personnel ou de ses
visiteurs et sera tenu responsable de toutes dégradations commises par ces
derniers.

Le preneur n’exercera aucun recours ni réclamation contre le bailleur pour tout
trouble et / ou privation de jouissance provenant de tiers ou de co-locataires et
fera son affaire personnelle des recours a exercer contre I'auteur de dommage, le
bailleur le subrogeant dans ses droits a cet effet. Notamment, le preneur
n’exercera aucun recours contre le bailleur en cas de vol ou de tout acte
délictueux dont il pourrait étre victime dans les lieux loués ou dépendances de
'immeuble, le bailleur n'assumant aucune obligation de surveillance.

Le preneur renoncera en outre a tout recours contre le bailleur :

- En cas d’interruption dans le service de I'eau, du gaz, de I'électricité ou du
chauffage ou en cas darrét, méme prolongé, du fonctionnement de
I'ascenseur et des monte-charges,

- En cas de modification ou suppression du gardiennage ou du concierge, ce
service restant pour le bailleur une simple faculté,

- En cas de dégats causés aux lieux loués et aux objets s’y trouvant par suite
de fuites, d’infiltrations, d’humidité ou autres circonstances, le preneur devant
s’assurer contre ces risques, sans recours contre le bailleur, sauf pour les
actions ouvertes par les articles 1792 et suivants du Code Civil concernant le
parfait achévement, la garantie biennale ainsi que la garantie décennale. La
responsabilité du bailleur ne pourra en aucun cas excéder le montant de la
réparation mis a la charge de I'entreprise ayant effectué les travaux,

- En cas d’agissements, générateurs de responsabilité des autres occupants
de 'immeuble, de leur personnel, fournisseur ou clients.

Le preneur devra faire cesser les plaintes justifiées et exécuter tous travaux
nécessaires pour que le bailleur ne soit jamais inquiété ni recherché a ce sujet.
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9.5.5

9.5.6

Le preneur devra se conformer scrupuleusement aux prescriptions, réglements et
ordonnances en vigueur ou a venir, notamment en ce qui concerne la voirie, la
salubrité, I'hygiéne, la sécurité, la police, l'inspection du travail, la protection de
'environnement et supporter le cas échéant, le colt de mise en conformité avec
lesdits reglements due a son activité ainsi que tous travaux, modifications ou
aménagements ordonnés par les autorités administratives, de fagon a ce que le
bailleur ne soit jamais inquiété ni recherché a ce sujet.

La sécurité des personnes et des biens, du fait des locaux objet du présent
contrat et de leur utilisation incombe au preneur.

Afin de prévenir les risques d’incendie ou de panique dans les locaux objet du
présent contrat, lorsque ceux-ci sont utilisés dans le cadre d’'un établissement
soumis a la réglementation des établissements recevant du public ou des
établissements classés, le preneur outre le respect des obligations Iégales et
réglementaires qui lui incombent, devra mettre en place un systéme de contréle
général de la sécurité desdits locaux.

Il devra pour ce faire, agissant tant pour son propre compte que pour celui du
bailleur, souscrire auprés d’'un organisme agréé un abonnement pour les visites
périodiques de contrble. Les vérifications effectuées devront porter sur I'ensemble
et l'intégralité des batiments, aménagements, installations et équipements soumis
a un titre quelconque a la réglementation sur la sécurité des personnes et des
biens.

Le bailleur pourra demander au preneur la copie de chaque rapport de visite établi
par 'organisme de contréle.

Afin de vérifier les dispositions mise en ceuvre par le preneur en matiere de
sécurité, le bailleur pourra, a tout moment, pendant la durée du contrat faire
effectuer par un organisme de contréle agréé un controle de la sécurité des
locaux et de leurs aménagements contre les risques d’incendie ou de panique.

En application de ces principes, le colt d’intervention des organismes de contréle
sera toujours a la charge du preneur ainsi qu'’il résulte par ailleurs des dispositions
relatives aux charges du présent contrat.

En cas d’expropriation, pour cause d'utilit¢é publique, le preneur ne pourra rien
réclamer au bailleur, tous les droits du preneur étant réservés contre la partie
expropriante.

ARTICLE X - CLAUSE RESOLUTOIRE

10.1

Il est expressément stipulé qu’a défaut de paiement d’un seul terme ou fraction de
terme de loyer, indemnité d’occupation, taxes ou accessoires a son échéance, du
paiement de tous arriérés dus par suite dindexations, de révisions ou de
renouvellements, des frais du commandement et des frais de justice ultérieurs, ou
en cas dinexécution d’'une seule des conditions du bail, et un mois aprés un
commandement de payer ou une sommation d’exécuter, resté infructueux, le bail
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10.2

10.3

10.4

sera résilié de plein droit si bon semble au bailleur, méme dans le cas de
paiement ou d’exécution postérieurs a I'expiration des délais ci-dessus. Cette
clause étant stipulée au bénéfice du seul bailleur, il pourra y renoncer si bon lui
semble.

Compétence est en tant que de besoin attribuée au Magistrat des référés pour
constater le manquement, le jeu de la présente clause et prescrire I'expulsion du
preneur.

A défaut de paiement du loyer, indemnité d’occupation, taxes ou des accessoires
et des sommes exigibles a chaque terme d’aprés le présent bail, quinze jours
aprés une simple lettre recommandée demeurée sans suite, le dossier sera
transmis a I'huissier et les sommes dues automatiquement majorées de 10 % a
titre d’indemnité forfaitaire de frais contentieux. Cette majoration reste
indépendante des frais de commandement et de recette a la charge du preneur
ainsi que d’'un intérét de retard conventionnellement stipulé au taux de 1 % par
mois.

En cas de résiliation de plein droit ou judiciaire, le montant total des loyers
d’avance, méme si une partie n’en a pas été versée, ainsi que le dépbt de
garantie, resteront acquis au bailleur, sans préjudice de tous autres dus ou
dommages et intéréts en réparation du dommage résultant des agissements du
preneur ayant ou non provoqué cette résiliation et du fait méme de cette
résiliation.

L’'indemnité d’occupation a la charge du preneur, en cas de non-délaissement des
locaux aprés résiliation de plein droit ou judiciaire, ou expiration du bail, sera
établie forfaitairement sur la base du loyer global de la derniére année de location
majoré de 50 % (cinquante) sans préjudice du droit du bailleur a indemnisation
complémentaire, sur justification du préjudice effectivement subi, en raison
notamment soit de I'importance du loyer de relocation, soit de la durée nécessaire
a cette relocation.

ARTICLE XI — FIN DU BAIL

1.1

Destruction des locaux loués

En cas de destruction totale des locaux loués par cas fortuit, le présent bail sera
résilié de plein droit, sans formalité et sans qu’aucune indemnité, a quelque titre
que ce soit, ne soit due par le bailleur au preneur.

En cas de destruction partielle des locaux loués, et par dérogation a l'article 1722
du Code Civil, soit le bail sera résilié, soit le prix du loyer réduit a concurrence de
la surface inutilisable pendant la durée des travaux de réparations ou de
reconstruction, ce au seul choix du bailleur.

Aucune autre indemnité ne sera due par le bailleur au preneur au titre de privation
de jouissance, perte d’exploitation ou a tout autre titre.
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11.2

Restitution des locaux loués

Le preneur devra rendre les locaux loués en parfait état de réparations et en
parfait état de propreté, libres de toute occupation et de tout mobilier.

A cet effet, il aura procédé, en la présence du preneur, diment convoqué, a I'état
des lieux de sortie dont les frais éventuels seront a la charge exclusive du
preneur.

Au cas ou les locaux ne seraient pas restitués comme il est dit au premier
paragraphe ci-dessus, le bailleur aura le choix :

- soit de refuser les clefs et d’enjoindre au preneur de procéder aux travaux de
réparations, nettoyage, débarras... qui s’avereraient nécessaires

- soit de procéder lui-méme a ces travaux, le preneur remboursant au bailleur le
colt sur présentation des factures correspondantes.

Dans tous les cas, le preneur sera redevable d’'une indemnité journaliére égale au
double du loyer en cours, plus charges et taxes pendant la durée nécessaire pour
cette remise en état, et ce, a compter de la date d’expiration du bail.

ARTICLE XII - DISPOSITIONS DIVERSES

12.1.

12.2.

12.3.

12.4.

Le preneur s’engage envers le bailleur a signaler tous faits susceptibles de
modifier sa situation économique, juridique ou financiére notamment fusion,
transformation, modification, ou extension d’activit¢ et pouvant avoir une
incidence sur le présent bail.

Toutes tolérances de la part du bailleur relatives aux clauses et conditions du
présent contrat ne pourront jamais étre considérées comme y apportant une
modification quelconque, le bailleur pouvant toujours y mettre fin.

Le bailleur autorise expressément le preneur a poser sur la fagade de I'immeuble
une plaque répondant aux exigences réglementaires.

Le preneur étant susceptible d’avoir besoin de surfaces complémentaires a terme,
le bailleur s’engage a informer celui-ci de surfaces qui viendraient a se libérer sur
ses immeubles de la rue de Chateaudun.
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ARTICLE Xl - ELECTION DE DOMICILE ET ATTRIBUTION DE JURIDICTION

Pour I'exécution des présentes et leurs suites, le bailleur fait élection de domicile en son
Siege Social et le preneur dans les locaux loués.

Pour les litiges relatifs aux présentes, les parties donnent compétence aux juridictions du

lieu de situation de I'immeuble, nonobstant les cas de pluralité de défenseurs ou d’appel en
garantie.

ARTICLE XIV - FRAIS

Tous les frais, droits et honoraires des présentes, ainsi que ceux qui en seraient la suite ou
la conséquence, notamment toutes les dépenses exposées par le bailleur a 'occasion des
actions engagées valablement contre le preneur pour obtenir I'exécution des clauses et
conditions du contrat, seront supportés par le preneur qui s’y oblige expressément.

FAIT A

LE

EN TROIS EXEMPLAIRES

LE BAILLEUR LE PRENEUR
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. PREFECTURE DE LA REGION
Syndicat des transports d’Ile-de-France ILE DE FRANCE

18.0208 000170
STIF

Délibération n° 2008/0150

Séance du 14 février 2008

MARCHE STIF / RATP N°2008-04 RELATIF AUX ETUDES :

D'UNE SOLUTION DE SYSTEME DE TRANSPORT INTEGRE AVEC LES
RESEAUX FERRES EXPLOITES PAR LA RATP,

DE L'INTERMODALITE BUS ET TCSP,

DES POLES DE MAILLAGE D'ARC EXPRESS

Le conseil du Syndicat des transports d'Ile-de-France,

vu le code des marchés publics pris notamment en son article 35-1I-8 ;

vuU I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a I'organisation des
transports de voyageurs en Ile de France ;

vu le décret n°® 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a l'organisation des
transports de voyageurs en Ile de France ;

vu le décret n° 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du syndicat des transports
d’Ile de France ;

vu le rapport n° 2008/150

vu la décision de la commission d’appel d'offres du 13 février 2008 ;

CONSIDERANT qu'il revient au conseil du syndicat des transports d’Ile-de-France
d'autoriser la directrice générale a signer le marché n°2008-04 avec la RATP ;

Apres en avoir délibéré,
DECIDE

ARTICLE 1 : |a directrice générale est autorisée & signer le marché 2008-04 avec la
RATP pour un montant maximum de 808 184 euros HT.

ARTICLE 2 : la directrice générale est chargée de I'exécution de la présente
délibération qui sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d'Ile-de-France.

Le président du Conseil
du Syndicat des ttansporty d’Ile-de-France
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Syndicat des transports d'lle-de-France FREFECTURE OF LA REGION
ILE DE FRANCE

Délibération n°2008/151 18.0208 000172

Séance du 14 février 2008 STIF

MARCHE STIF/RATP N°2008-06 RELATIF AUX ETUDES DE
PROLONGEMENT DE LA LIGNE 14 DU METRO
A MAIRIE DE SAINT-OUEN

Le conseil du Syndicat des transports d'Ile-de-France,

VU le code des marchés publics pris notamment en son article 35-II-8;

vu I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des
transports de voyageurs en Ile de France ;

VU le décret n°® 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a I'organisation des
transports de voyageurs en Ile de France ;

vu le décret n°® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du syndicat des transports
d’lle de France ;

vU la délibération 2007-0221 du Conseil du STIF en date du 28 mars 2007 ;

vuU la délibération 2007-0949 du Conseil du STIF en date du 13 décembre 2007 ;

vuU le rapport n°2008/151

vu la décision de la commission d'appel d’offres en date du 13 février 2008 ;

CONSIDERANT qu’'il revient au conseil du syndicat des transports d’lle-de-France
d’autoriser la directrice générale a signer le marché n°2008-06 avec la RATP ;
Aprés en avoir délibéré,

DECIDE
ARTICLE 1 : la directrice générale est autorisée a signer le marché 2008-06 avec la
RATP pour un montant maximum de 210 639 euros HT.
ARTICLE 2 : la directrice générale est chargée de [I'exécution de la présente

délibération qui sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d’Ile-de-France.

Le président du Conseil
du Syndicat des transports d'Ile-de-France

Jean-Paul HUCHON
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Syndicat des transports d'Ile-de-France

PREFECTURE DE LA REGION
Délibération n° 2008/0152 ILE DE FRANCE

Séance du 14 février 2008 | 18.0208 000173

Marché 2007-41 STIF
« Tangentielle ouest

Schéma de principe, étude d'impact et dossier d'enquéte publique
d'une desserte par tram-train entre Saint Germain en Laye RER et
Saint Cyr RER.

Dossier d'objectifs et de caractéristiques principales d'une
desserte par tram train entre Achéres RER et Cergy RER. »

Le conseil du Syndicat des transports d'lle-de-France,

vuU le code des marchés publics pris notamment en ses articles 57 a 59 ;

VU l'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a lI'organisation des
transports de voyageurs en Ile de France ;

VU le décret n® 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a |'organisation des
transports de voyageurs en Ile de France ;

VU le décret n° 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du syndicat des transports
d'lle de France ;

vu la décision d‘attribution de la commission d’appel d'offres 13 février 2008
attribuant le marché a la société Egis Rail ;

vu le rapport n° 2008/152 ;

CONSIDERANT que la procédure prévue par le Code des marchés publics aboutit a
passer une mise en concurrence selon les conditions énoncées par ses articles 57 a 59 ;

CONSIDERANT qu'il revient au conseil du syndicat des transports d’lle de France
d'autoriser la directrice générale a signer l'acte d’engagement pour le marché avec la
société Egis Rail,

Apres en avoir délibéré,
DECIDE

ARTICLE 1 : Autorise la directrice générale a signer le marché avec la société Egis Rail
pour un montant de 945 163 euros TTC (790 270 euros HT) aux conditions économiques
de décembre 2007.

ARTICLE 2 : la directrice générale est autorisée a résilier le marché le cas échéant.
ARTICLE 3 : la directrice générale est chargée de I'exécution de la présente
délibération qui sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des

transports d’Ile-de-France.

onseil
d’Ile-de-France

Le président d
du Syndicat des transp

Jean-Paul HUCHON
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Syndicat des transports d’Ile-de-France PREFECTURE DE LA REGION

ILE DE FRANCE
Délibération n° 2008/0153 18.0208 000174

Séance du 14 Février 2008 STIF

MARCHE DE MODELISATION DYNAMIQUE DU TUNNEL CHATELET-
LES HALLES- GARE DU NORD

Le conseil du Syndicat des transports d’Ile-de-France,

vu le code des marchés publics pris notamment en son article 19;

vu I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a I'organisation des
transports de voyageurs en Ile de France;

vU le décret n° 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a l'organisation des
transports de voyageurs en Ile de France;

vu le décret n® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du syndicat des transports
d'lle de France;

vu la décision d‘attribution de la commission d'appel d'offres du 22 JUIN 2006
attribuant le marché au groupement d’intérét économique EGIS RAIL;

vu le rapport n°® 2008/0153 ;
vu [’avis de la commission économique et tarifaire du 7 Février 2008 ;

CONSIDERANT la nécessité de signer un avenant au marché afin de transférer les droits
et obligations du marché suite a la transformation du GIE Egis Rail en société anonyme ;

CONSIDERANT qu'il revient au conseil du syndicat des transports d’'Ile de France
d'autoriser la directrice générale a I'avenant n° 1 au marché de modélisation dynamique
du tunnel Chatelet les Halles- Gare du Nord

Aprés en avoir délibéré,

DECIDE

ARTICLE 1 : la directrice générale est autorisée a signer l‘avenant au marché
transférant les droits et obligations du GIE Egis Rail au profit de la SA Egis Rail.

ARTICLE 2 : la directrice générale est chargée de I'exécution de la présente
délibération qui sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d’Ile-de-France.

Le président d

du Syndicat des transpgfts|d'lie-de-France

Jean-Paul HUCHON

365



_ PREFECTURE DE LA REGION
Syndicat des transports d'Ile-de-France ILE DE FRANCE

18.0208 000175

Délibération n° 2008/154

STIF

Séance du 14 Février 2008
Marché de gestion et d’attribution de la carte solidarité transport
aux personnes en situation de précarité

Le conseil du Syndicat des transports d'Ile-de-France,

vu le code des marchés publics pris notamment en son article 19;

vu la loi n°95-127 du 8 février 1995 relative aux marchés publics et délégation de
service public;

vuU I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des
transports de voyageurs en Ile de France;

VU le décret n° 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a I'organisation des
transports de voyageurs en Ile de France;

vu le décret n® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du syndicat des transports
d'lle de France;

vu le rapport n°® 2008/154 ;

VU  l'avis de la commission économique et tarifaire du 7 février 2008 ;

CONSIDERANT la nécessité de la réalisation d’'un nouveau document en vue de la
migration de la carte solidarité transport vers le pass Navigo ;

CONSIDERANT qu’il revient au conseil du syndicat des transports d’Ile de France
d'autoriser la directrice générale a signer l'avenant n°2 au marché de gestion et
d‘attribution de la carte solidarité transport aux personnes en situation de précarité ;

Aprés en avoir délibéré,

DECIDE

ARTICLE 1 : la directrice générale est autorisée a signer l'avenant numéro 2 au
marché 2005-22 avec le groupement de sociétés Eos Contact Center et Paragon
Identification.

ARTICLE 2 : la directrice générale est chargée de l'exécution de la présente
délibération qui sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d’lle-de-France.

Le président/Hu Conseil
du Syndicat des transpolts d'Ile-de-France
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ILE DE FRANCE

Syndicat des transports d'Ile-de-France

18.0208 000176

Délibération n° 2008/0155 STIF

Séance du 14 Février 2008
Marché d’assistance a maitrise d’ouvrage pour la définition et la
mise en ccuvre d’'une architecture applicative en vue de
I’exploitation des données issues des systémes télébillettiques du
réseau de transport francilien.

Le conseil du Syndicat des transports d'Ile-de-France,

vu le code des marchés publics pris notamment en son article 19;

vu la loi n°95-127 du 8 février 1995 relative aux marchés publics et délégation de
service public;

VU l'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des
transports de voyageurs en lie de France;

vuU le décret n° 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a l'organisation des
transports de voyageurs en Ile de France;

vu le décret n° 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du syndicat des transports
d'lle de France;

vu le rapport n® 2008/0155;

vu l'avis de la commission d'appel d’offres du 13 février 2008 ;

CONSIDERANT la nécessité d’intégrer de nouveaux prix au bordereau des prix et de
mettre a jour le planning prévisionnel du marché ;

CONSIDERANT qu'il revient au conseil du syndicat des transports d'lle de France
d‘autoriser la directrice générale a signer I'avenant n°1 au marché d’assistance a maitrise
d’ouvrage ;

Aprés en avoir délibéré,

DECIDE

ARTICLE 1 : la directrice générale est autorisée a signer l'avenant numéro 1 au
marché 2006-05 avec la société Capgemini Finances et Services.

ARTICLE 2 : la directrice générale est chargée de I'exécution de la présente
délibération qui sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d'Ile-de-France.

Le président du Conseil
du Syndicat des transpoyts d'Ile-de-France
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Syndicat des transports d’Ile-de-France
Délibération n° 2008/0156
Séance du 14 février 2008

Marché 2007-46
EXTERNALISATION D’UNE PLATEFORME D'HEBERGEMENT DES
SERVEURS DU STIF

Le conseil du Syndicat des transports d’Ile-de-France,

vuU le code des marchés publics pris notamment en ses articles 57 a 59 ;

vuU I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a I'organisation des transports de
voyageurs en lle de France ;

VU le décret n°® 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a l'organisation des transports de
voyageurs en Ile de France ;

VU le décret n° 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du syndicat des transports d’Ile de
France ;

vu la décision d’attribution de la commission d’appel d’offres du 13 février 2008 attribuant les
marchés a la société Prosodie ;

VU le rapport n°® 2008/0156 ;

CONSIDERANT que la procédure prévue par le Code des marchés publics aboutit a passer une mise
en concurrence selon les conditions énoncées par ses articles 57 a 59 et 77 du code des marchés
publics ;

CONSIDERANT qu’il revient au conseil du syndicat des transports d'Ile de France d'autoriser la
directrice générale a signer les actes d’engagement pour les lots 1 et 2 du marché avec la société
Prosodie,

Apres en avoir délibére,
DECIDE

ARTICLE 1 : Autorise la directrice générale a signer les deux marchés a bons de commande avec
la société PROSODIE pour les montants suivants :

Lot 1 « Systéme décisionnel de télébillettique du STIF » :

PREFECTURE DE LA REGION
- Montant minimum annuel : 100 000 € ht ILE DE FRANCE
- Montant imum 1 : 400 000 € ht

ant maximum annue 18.0208 000177

STIF

Lot 2 « Sites Internet du STIF » :

- Montant minimum annuel : 20 000 € ht
- Montant maximum annuel : 100 000 € ht

ARTICLE 2 : la directrice générale est chargée de I'exécution de la présente délibération qui sera

publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des transports d’Ile-de-France.

Le président du Conseil
du Syndicat des transpgtts d'Ile-de-France
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Syndicat des transports d’Ile-de-France PREFECTURE DE LA REGION
ILE DE FRANCE

18.0208 000171
STIF

Délibération n° 2008/0171

Séance du 14 février 2008

MARCHE STIF / SNCF N°2008-05 RELATIF A L'ETUDE DES POLES DE
MAILLAGE D'ARC EXPRESS

Le conseil du Syndicat des transports d’Ile-de-France,

vuU le code des marchés publics pris notamment en son article 35-1I-8

vu I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a I'organisation des
transports de voyageurs en Ile de France ;

vu le décret n°® 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a l'organisation des
transports de voyageurs en Ile de France ;

vuU le décret n® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du syndicat des transports
d’lle de France ;

vu le rapport n°® 2008/0171 ;

vuU la décision de la commission d‘appel d’offres du 13 février 2008 ;

CONSIDERANT qu'il revient au conseil du syndicat des transports d‘lle-de-France
d’autoriser la directrice générale a signer le marché n°2008-05 avec la SNCF ;
Aprés en avoir délibéré,

DECIDE

ARTICLE 1 : la directrice générale est autorisée a signer le marché 2008-05 avec la
SNCF pour un montant maximum de 731 630 euros HT

ARTICLE 2 : la directrice générale est chargée de I'exécution de la présente
délibération qui sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d’'Ile-de-France.

Le président du Conseil
du Syndicat des transports d'Ile-de-France

Jea I HUCHON
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PREFECTURE DE LA REGION]
ILE DE FRANCE

18.0208 000180
Délibération n° 2008/0172 STIF

Syndicat des transports d’lle-de-France

Séance du 14 Février 2008
Marché d’assistance a maitrise d’ouvrage pour la définition et la
mise en ceuvre d’une architecture applicative en vue de
I'exploitation des données issues des systémes télébillettiques du
réseau de transport francilien (marché 2005-09).

Le conseil du Syndicat des transports d'Ile-de-France,

vuU le code des marchés publics pris notamment en son article 19;

vu la loi N°95-127 du 8 février 1995 relative aux marchés publics et délégation de
service public;

vu I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a 'organisation des
transports de voyageurs en Ile de France;

vu le décret n® 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a I'organisation des
transports de voyageurs en Ile de France;

\"AY le décret n°® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du syndicat des transports
d'Ile de France;

vu le rapport n® 2008/0172;
VU I'avis de la commission d'appel d’offres du 13 février 2008 ;

CONSIDERANT la nécessité de passer un avenant n°2 au marché ;

CONSIDERANT qu'il revient au conseil du syndicat des transports d'lle de France
d’autoriser la directrice générale a signer I'avenant n°2 au marché d‘assistance a maitrise
d’ouvrage ;

Aprés en avoir délibéré,

DECIDE

ARTICLE 1 : la directrice générale est autorisée a signer l'avenant numéro 2 au
marché 2005-09 pour un montant de 28 124 € ht.

ARTICLE 2 : la directrice générale est chargée de l'exécution de la présente
délibération qui sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d'Ile-de-France.

Le président du Conseil
du Syndicat des transpgrts d'Ile-de-France
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Syndicat des transports d’Ile-de-France PREFLEEE::TSEE fgg AL\?\JEEEGMN

Délibération n° 2008/0157 18,0208 000178

STIF

Séance du 14 février 2008

PROCEDURE D'ENQUETE PUBLIQUE
EXTENSION T3 PORTE D’IVRY — PORTE DE LA CHAPELLE

Le Conseil du Syndicat des transports d’Ile-de-France,

vu l'article L 123-1 du code de I'environnement ;

vu l'ordonnance n°® 59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a I'organisation des
transports de voyageurs en Ile-de-France ;

VU e décret n° 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a I'organisation des
transports de voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n°® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports
d’Ile-de-France et modifiant certaines dispositions relatives a I'organisation des
transports de voyageurs en Ile-de-France ;

vu le rapport n°® 2008/0157 et ses annexes;

vu les avis de la commission des investissements et du suivi du contrat de plan et de
la commission de la démocratisation du 6 février 2008;

Aprés en avoir délibéré,
DECIDE :

ARTICLE 1 : I'article 2 de la délibération n°2007/0703 est abrogé.

ARTICLE 2: les enquétes publiques nécessaires a la réalisation de I'‘extension du
tramway T3 a la Porte de la Chapelle seront organisées et portées par le STIF et la Ville
de Paris.

ARTICLE 3 : la mise en compatibilité du PLU nécessaire a la réalisation de I’'extension du
tramway T3 a la Porte de la Chapelle sera portée par le STIF

ARTICLE 4 : le dossier d'enquéte publique sera mis en conformité avec la présente
délibération.

ARTICLE 5 : la directrice générale est chargée de |'exécution de la présente délibération
qui sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des transports d’Ile-de-
France.

Le président du Conseil
du Syndicat des transports d'lle-de-France
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_ PREFECTURE DE LA REGION
Syndicat des transports d'Ile-de-France ILE DE FRANCE

Délibération n° 2008/0158 18.0208 000174

Séance du 14 février 2008 STIF

DISPOSITIONS RELATIVES
A LA GESTION DES RESSOURCES HUMAINES

Le conseil du Syndicat des transports d'Ile-de-France,

VU la loi n°83-634 du 13 juillet 1983 modifiée portant droits et obligations des fonctionnaires,
notamment son article 20 ;

VU la loi n° 84-53 du 26 janvier 1984 modifiée portant dispositions statutaires relatives ala
fonction publique territoriale ;

VU l'ordonnance n°® 59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a I'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;

VU le décret n°85-1148 du 24 octobre 1985 modifié relatif a la rémunération des personnels
civils et militaires de I'Etat, des personnels des collectivités territoriales et des personnels
des établissements publics d'hospitalisation ;

VU le décret n® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'lle-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives a l‘organisation des transports de
voyageurs en Ile de France ;

VU la délibération n°® 2007/0796 du 22 novembre 2007 relative & des dispositions relatives a la
gestion des ressources humaines ;

VU la délibération n® 2007/0943 du 12 décembre 2007 adoptant le budget initial 2008 et fixant
le tableau des effectifs au 1*" janvier 2008 ;

VU le rapport n® 2008/0158

VU V'avis du Comité Technique Paritaire du 28 janvier 2008 ;

Aprés en avoir délibéré,
DECIDE

ARTICLE 1 : Le total de la rémunération des agents contractuels recrutés, hors référence a un
cadre d’emplois de la fonction publique territoriale, en application de l'article 3, alinéas 4, 5 et 7
de la loi n°84-53 du 26 janvier 1984 modifiée, correspond au traitement indiciaire (indice majoré)
de référence majoré de 35% pour tenir compte du montant moyen des indemnités et primes
versées aux personnels titulaires et non titulaires relevant d’'un cadre d’emplois de la fonction
publique territoriale.

L'indemnité de résidence dont bénéficient ces agents contractuels est calculée sur la base du
traitement brut.

ARTICLE 2 : Les caractéristiques de quatre emplois d'agent contractuel de droit public sont
adoptées telles qu'elles figurent en annexe 1.

ARTICLE 3 : La délibération n°2007/0796 du 22 novembre 2007 relative a des dispositions
relatives a la gestion des ressources humaines est modifiée ainsi qu'il est indiqué en annexe 2.

ARTICLE 4 : Les dépenses correspondantes seront imputées sur le chapitre 64 - dépenses de
personnel.

ARTICLE 5 : La directrice générale est chargée de I'exécution de la présente délibération qui sera
publiée au recueil des actes administratifs du syndicat des transports d'lle-de-France.

Le président du copeeil du Syndicat
des transports d'}le-de-France
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Syndicat des transports d'Ile-de-France

pécisionn® 200 800 01 ‘
du 7 JAN. 2008

AUTORISATION PROVISOIRE D'EXPLOITATION
DE LA LIGNE N° 039-039-037 « BUC — CHATENAY MALABRY»
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE « SAVAC »

La directrice génerale du Syndicat des transports d'lle-de-France :

VU 'ordonnance n®59-151 du 7 janvier 1959 maodifiée relative & lorganisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;
vu le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a I'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;
vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d’Ile-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives a l'organisation des transports de

voyageurs en lle-de-France ;
VU la délibération du 11 juiliet 2000 portant approbation des principes de sectionnement

applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;
vuU ta délibération n® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d’attributions du conseil

au directeur général, et notamment son article 1.1.2. ;
vu la délibération n® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure a
respecter pour obtenir une autorisation d’exploiter un service régulier routier de transport

de voyageurs ;
VU le dossier technique n®14006 enregistré par le Syndicat le 29/11/2007 ;
vu 'avis de la commission de {"Offre de Transport du 06/12/2007 ;

DECIDE :

ARTICLE 1° : L'entreprise « SAVAC » est autorisée & explofter & titre provisoire la ligne n°® 039-
039-037 « BUC - CHATENAY MALABRY » dans les conditions définies dans le dossier technique
susvisé, dans i'attente de la décision définitive d'inscription de ladite ligne au plan régional de

transport.
ARTICLE 2 : Cette autorisation ne peut excéder 6 mois & compter de la notification de la présente
décision.

ARTICLE 3 : Les dispositions figurant dans le dossier technique susvisé pourront étre modifiées
par la décision définitive d‘inscription de ladite ligne qui sera prise & lissue de Iinstruction
réglementaire.

ARTICLE 4 : |.a présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d'Ile-de-France.

PREFECTURE Ot LA REGION
(i DE FRANCE

04.0:08 HDL867
STIF

Sophie MOUGA

our la Direclrice Générale

Le Directeur de 'Exploitation
Thierry GUIMBAUD

375



Syndicat des transports d’Ile-de-France

pécisionn® 20080002
du (7 JAN. 2008
AUTORISATION PROVISOIRE D'EXPLOITATION
DE LA LIGNE N° 039-039-501 « VELIZY-VILLACOUBLAY -

MONTIGNY LE BRETONNEUX »
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE « SAVAC »

La directrice générale du Syndicat des transports d'Ile-de-France :

vu I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative & I'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;
VU le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a l'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;
VU le décret n®2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'Ile-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives a l'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;
vuU la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ; K
vu la délibération n® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d‘attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.2. ;

VU la délibération n® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure a
respecter pour obtenir une autorisation d’exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

vu le dossier technique n°14000 enregistré par le Syndicat le 29/11/2007 ;

vu I‘avis de la commission de 'Offre de Transport du 06/12/2007 ;

DECIDE :

ARTICLE 1° : L'entreprise « SAVAC » est autorisée & exploiter & titre provisoire la ligne n°® 039-
039-501 « VELIZY VILLACOUBLAY - MONTIGNY LE BRETONNEUX » dans les conditions définies
dans le dossier technique susvisé, dans I‘attente de la décision définitive d'inscription de ladite ligne
au plan régional de transport.

ARTICLE 2 : Cette autorisation ne peut excéder 6 mois & compter de la notification de la présente
décision.

ARTICLE 3 : Les dispositions figurant dans le dossier technique susvisé pourront étre maodifiées
par la décision définitive dinscription de ladite ligne qui sera prise 4 lissue de linstruction
réglementaire.

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d'lle-de-France.

PREFEC TURE DE LA REGION
Lt DE FRANCE

04008 601868
STIF

Direclour de I'Exploitation
Thietry GUIMBAUD

—
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Syndicat des transports d’Ile-de-France

Décision n° 200 8 0 0 03
du 07 JAN 2008
AUTORISATION PROVISOIRE D'EXPLOITATION
DE LA LIGNE N° 039-039-502

« MEUDON-LA-FORET - GUYANCOURT »
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE « SAVAC »

La directrice générale du Syndicat des transports d'lle-de-France :

VU I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative & l'organisation des transporis
de voyageurs en Ile-de-France ;
vuU le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & l'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;
vuU le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d’Tle-de-

3

France et modifiant certaines dispositions relatives & l'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;
vuU la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement

applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

vu la délibération n® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d’attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.2. ; :

vuU la délibération n° 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure a
respecter pour obtenir une autorisation d’exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

vuU le dossier technique n°® 14002 enregistré par le Syndicat le 29/11/2007 ;

vuU I'avis de la commission de |'Offre de Transport du 06/12/2007 ;

DECIDE :

ARTICLE 1% : L'entreprise « SAVAC » est autorisée a exploiter a titre provisoire la ligne n® 039-
039-502 « Meudon-la-Forét - Guyancourt » dans les conditions définies dans le dossier technigue
susvisé, dans I'attente de la décision définitive d'inscription de ladite ligne au plan régional de
transport.

ARTICLE 2 : Cette autorisation ne peut excéder 6 mois a compter de la notification de la présente
décision.

ARTICLE 3 : Les dispositions figurant dans le dossier technique susvisé pourront étre modifiées
par la décision définitive d‘inscription de ladite ligne qui sera prise & lissue de linstruction
réglementaire.

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d’Ile-de-France.

PREFECTURE DE LA REGION
i DE FRANCE _

v o s 52

040108 H0186Y
STIF

) @ Directrice Générale
Le D‘|re‘cteur de I'Exploitation
Thierry GUIMBAUD
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Syndicat des transports d’Ile-de-France

pécisionn® 200 800 0 5.
du 02 JAN. 2008
AUTORISATION PROVISOIRE DE SUSPENSION D'EXPLOITATION

DE LA LIGNE N° 279-022-037 « BUC — CHATENAY MALABRY »
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE « VEOLIA TRANSPORT VELIZY »

La directrice générale du Syndicat des transports d'lie-de-France :

vu I‘'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a I'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;
vu le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a Forganisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d’lle-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives a l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vu la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

vuU la délibération n® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d’attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.2. ;

vu la délibération n® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure a
respecter pour obtenir une autorisation d’exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

vu la décision n°20060250 du 10/03/2006

vU le dossier technigue n°14005 enregistré par le Syndicat le 29/11/2007 ;

vuU I'avis de la commission de I'Offre de Transport du 06/12/2007 ;

DECIDE :

ARTICLE 1° : L'entreprise « VEOLIA TRANSPORT VELIZY » est autorisée 4 suspendre, a titre
provisoire, I'exploitation de la ligne n°® 279-022-037 « BUC - CHATENAY MALABRY » dans les
conditions définies dans le dossier technique susvisé, dans l'attente de la décision définitive de
suppression de ladite ligne au plan régional de transport.

ARTICLE 2 : Cette autorisation ne peut excéder 6 mois & compter de la notification de la présente
décision.

ARTICLE 3 : Les dispositions figurant dans le dossier technique susvisé pourront étre modifiées
par la décision définitive de suppression de ladite ligne qui sera prise a l'issue de l'instruction
réglementaire.

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d'Ile-de-France.

PREFECTURE DE LA REGION
W E DE FRANCE | N\ Pourla Directrice Générale
- B Le Directeur de I'Exploitation

04 0108 HO1871 Thierry GUIMBAUD

STIF
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Syndicat des transports d'lle-de-France

Décisionn® 200 800 0 4
du (2 JAN. 2008

AUTORISATION PROVISOIRE D'EXPLOITATION
DE LA LIGNE N° 039-039-503 « BOULOGNE BILLANCOURT (PONT
DE SEVRES) - GUYANCOURT (TECHNOCENTRE) >
EXPLOITEE PAR L’ENTREPRISE « SAVAC »

La directrice générale du Syndicat des transports d’Ile-de-France :

vu I‘ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative & 'organisation des transports
de voyageurs en lle-de-France ;
vuU le décret n®59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a l'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;
vu le décret n®2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'Tle-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives a l'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;
vu la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement

appiicables sur les lignes reguliéres de voyageurs ;

vu la délibération n® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d‘attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.2. ;

vuU la délibération n° 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure a
respecter pour obtenir une autorisation d’exploiter un service régulier routier de transport

de voyageurs ;
vu le dossier technique n°14004 enregistré par le Syndicat le 29/11/2007 ;
vu Iavis de la commission de V'Offre de Transport du 06/12/2007 ;

DECIDE :

ARTICLE 1°" : L’entreprise « SAVAC » est autorisée a exploiter a titre provisoire la ligne n® 039-
039-503 « BOULOGNE BILLANCOURT (PONT DE SEVRES) - GUYANCOURT (TECHNOCENTRE)» dans
les conditions définies dans le dossier technique susvisé, dans l'attente de la décision définitive
dinscription de ladite ligne au plan régional de transport.

ARTICLE 2 : Cette autorisation ne peut excéder 6 mois & compter de la notification de la présente
décision.

ARTICLE 3 : Les dispositions figurant dans le dossier technique susvisé pourront étre maodifiées
par la décision définitive d‘inscription de ladite ligne qui sera prise a lissue de linstruction
réglementaire.

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d’Ile-de-France.

PREFECTURE DE LA REGION
our la Directrice Générale

ILE DE FRANCE
‘ Le Directeur de 'Exploitation
0401.CG8 0018740 Thierry GUIMBAUD

STIF
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Syndicat des transports d’Ile-de-France

pécisionn®° 200800 06
du (7 JAN. 2008

AUTORISATION PROVISOIRE DE SUSPENSION D’EXPLOITATION
DE LA LIGNE N° 279-307-001 « VELIZY-VILLACOUBLAY -
MONTIGNY LE BRETONNEUX »

EXPLOITEE PAR LES ENTREPRISES
« VEOLIA TRANSPORT VELIZY » ET « SAVAC »

La directrice générale du Syndicat des transports dTle-de-France :

vu I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vuU le décret n®2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'lle-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives & l'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;
vu la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement

applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

vU la délibération n® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d'attributions du consell
au directeur général, et notamment son article 1.1.2. ;

VU la délibération n® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure a
respecter pour obtenir une autorisation d’exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

vu la decision n® 20061325 du 20/12/2006

VU le dossier technique n°13999 enregistré par le Syndicat le 29/11/2007 ;

vu {"avis de la commission de |'Offre de Transport du 06/12/2007 ,

DECIDE :

ARTICLE 1° : Les entreprises « VEOLIA TRANSPORT VELIZY » et « SAVAC » sont autorisées a
suspendre, a titre provisoire, I'exploitation de la ligne n® 279-307-001 « VELIZY-VILLACOUBLAY -
MONTIGNY LE BRETONNEUX » dans les conditions définies dans le dossier technique susvisé, dans
I'attente de la décision définitive de suppression de ladite ligne au plan régional de transport.

ARTICLE 2 : Cette autorisation ne peut excéder 6 mois & compter de la notification de la présente
décision.

ARTICLE 3 : Les dispositions figurant dans le dossier technique susvisé pourront étre modifiées
par la décision définitive de suppression de ladite ligne qui sera prise & lissue de l'instruction
réglementaire.

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d’'lie-de-France.

PREFECTURE DE LA REGION
iLE DE FRANCE

040108 001872
STIF

our la Directrice Générale
Le Dlre'cteur de I'Exploitation
Thierry GUIMBAUD
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Syndicat des transports d'Ile-de-France

Décision n° 200 800 07

du (7 JAN. 2008

AUTORISATION PROVISOIRE DE SUSPENSION D’EXPLOITATION
DE LA LIGNE N° 279-307-002 « MEUDON - GUYANCOURT »
EXPLOITEE PAR LES ENTREPRISES
« VEOLIA TRANSPORT VELIZY » ET « SAVAC »

La directrice générale du Syndicat des transports d'Ile-de-France :

vuU ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative & l'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;
VU le décret n®59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & Forganisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'Tle-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives & |‘organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

VU la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
appiicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

VU ia délibération n° 20060217 du 15 mars 2006 portant déiégation d'attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.2. ;

vu la délibération n°® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure &
respecter pour obtenir une autorisation d‘exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

VU la décision n® 8272 du 24/02/2005 ;

vuU le dossier technique n®14001 enregistré par le Syndicat le 29/11/2007 ;

vuU I"avis de la commission de I'Offre de Transport du 06/12/2007 ;

DECIDE :

ARTICLE 1% : Les entreprises « VEOLIA TRANSPORT VELIZY » et « SAVAC » sont autorisées a
suspendre, & titre provisoire, l'exploitation de la ligne n® 279-307-002 « MEUDON -
GUYANCOURT » dans les conditions définies dans le dossier technique susvisé, dans l'attente de la
décision définitive de suppression de ladite ligne au plan régional de transport.

ARTICLE 2 : Cette autorisation ne peut excéder 6 mois & compter de la notification de la preésente
decision.

ARTICLE 3 : Les dispositions figurant dans le dossier technique susvisé pourront étre modifiées
par la décision définitive de suppression de ladite ligne qui sera prise a l'issue de l'instruction
réglementaire.

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d’Ile-de-France.

PREFECTURE DE LA REGION
iLE DE FRANCE

n

ophie MOUGARD
Pour ]

T

rice Générale

& Directeur de 'Exploitation

040108 H01873 Thierry GUIMBAUD
STIF
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Syndicat des transports d'lle-de-France

Décision n° 20 0 80008
du (7 JAN. 7008

AUTORISATION PROVISOIRE DE SUSPENSION D’EXPLOITATION
DE LA LIGNE N° 279-307-003 « BOULOGNE BILLANCOURT (PONT
DE SEVRES) — GUYANCOURT (TECHNOCENTRE) »
EXPLOITEE PAR LES ENTREPRISES
« VEOLIA TRANSPORT VELIZY » ET « SAVAC »

La directrice générale du Syndicat des transports d'Ile-de-France :

vu I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 medifiée relative a l'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;
vu le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & I'organisation des transports de

voyageurs en lie-de-France ;
VU le décret n®2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'lle-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives a l'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;
vuU la délibération du 11 juiliet 2000 portant approbation des principes de sectionnement

applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;
vu la délibération n® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d’attributions du conseil

au directeur geénéral, et notamment son article 1.1.2. ;

vu la délibération n® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure a
respecter pour obtenir une autorisation d’exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

vu la décision n® 8272 du 24/02/2005

vuU le dossier technique n®14003 enregistré par le Syndicat le 29/11/2007 ;

vuU I'avis de la commission de I'Offre de Transport du 06/12/2007 ;

DECIDE :

ARTICLE 1% : les entreprises « VEOLIA TRANSPORT VELIZY et SAVAC » sont autorisées a
suspendre, & titre provisoire, I'exploitation de la ligne n® 279-307-003 « BOULOGNE BILLANCOURT
(PONT DE SEVRES) - GUYANCOURT (TECHNOCENTRE) » dans les conditions définies dans le
dossier technique susvisé, dans "attente de la décision définitive de suppression de ladite ligne au
plan régional de transport.

ARTICLE 2 : Cette autorisation ne peut excéder 6 mois & compter de la notification de la présente
décision.

ARTICLE 3 : Les dispositions figurant dans le dossier technique susvisé pourront étre modifiées
par la décision définitive de suppression de ladite ligne qui sera prise a lissue de Finstruction
réglementaire.

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d’'Ile-de-France.

<l

PREFECIURE E LA REGION
ILE DE FRANCE

e i 8 e <

04 0L08 BO187%
STiFE

Pour la Direcirice Générale
Le Directeur da I'Exploitation
Thierry GUIMBAUD
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Syndicat des transports d'Ile-de-France
Décisionn® 200800 1 5
du 16 AN 2008

ACCORD POUR LA CREATION
DE DESSERTES LOCALES EN ILE-DE-FRANCE
CONCERNANT LA LIGNE« CHARTRES-MASSY-ORLY »
RELEVANT DU CONSEIL GENERAL D'EURE-ET-LOIR

La directrice générale du Syndicat des transports d'Ile-de-France :

vuU I‘ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ; .
vU le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & ‘organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

vuU le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'lle-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives a l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France, et notamment son article 11-III (alinéa 2) ;

vu la délibération n°® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d'attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.11_;

vu la décision n°® 20060266 du 20 mars 2006 portant délégation de signature de la directrice
générale ;

vu le dossier technique n® 13603 enregistré par le Syndicat le 27/06/2007 ;

CONSIDERANT la demande de Conseil Général d’Eure-et-Loir en date du 16/08/2007,

DECIDE :

ARTICLE 1% : de donner son accord a Conseil Général d'Eure-et-Loir, compétent pour
I'organisation de la ligne « CHARTRES-MASSY-ORLY », pour la création en Tle-de-France des
dessertes suivantes :

- ORLY - Aérogare Ouest,

- ORLY - Aérogare Sud,

- MASSY - Gare RER-TGV,

dans les conditions définies a I'annexe technique jointe & la présente décision.
ARTICLE 2 : Ces dessertes font I'objet d’une interdiction de trafic local en Ile-de-France.

ARTICLE 3 : La présente décision sera publi¢e au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d'lle-de-France.

PREFECTURE OF LA REGION
ILE DE FRANCE

170 Uy 600019
STIF

ice générale,
fry GUIMBAUD,
irecteur de I’'Exploitation
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Syndicat des transports d’Ile-de-France

Décisionn° 200 80 0 16
du 16 JAN. 2008

MODIFICATION DE LA LIGNE N° 011-011-009
« EPONE - EPONE »
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE
<« VEOLIA TRANSPORT ECQUEVILLY »

La directrice genérale du Syndicat des transports d’Ile-de-France :

vu I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;
VU le décret n®59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a l'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d’Ile-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives & l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

VU la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

vu la délibération n® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d’attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.3. ;

VU la délibération n° 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure a
respecter pour obtenir une autorisation d’exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

VU la décision n°20060266 du 20/03/2006 portant délégation de signature de la directrice
generale ;

vuU la convention conclue entre la « commune d’Epdne » et 'entreprise « Veolia Transport
Ecquevilly » ;

vuU la décision n® 7638 du 21/11/2002 ;

VU le dossier technique n® 14056 enregistré par le Syndicat le 11/12/2007 ;

CONSIDERANT que les modifications proposées dans le dossier technique ont un caractére
mineur ;

DECIDE :
ARTICLE 1 : La ligne n°® 011-011-009 « Epdne - Epdne », exploitée par I'entreprise « Veoclia
Transport Ecquevilly », est modifiée comme suit :

+ est créée la sous-ligne n° 09
+ est supprimée la sous-ligne n® 08

dans les conditions définies & 'annexe technique jointe & la présente décision.
ARTICLE 2 : Demeurent inchangees les sous-lignes n° 01, 02, 03, 04 et 07.

ARTICLE 3 : La ligne susvisée fait I'objet d’une convention de subvention avec la « commune
d’Epbne ».

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d'lle-de-France.

PREFECTURE DE LA REGION
'L.E DE FRANCE

| e et s

17.0168 900020
STIF

Polrr |3 direCiTicegens
rry GUIMBAUD
directeur de I'Exploitation
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Syndicat des transports d'Ile-de-France
Décision n° 20080017
du 16 JAN 2008

MODIFICATION DE LA LIGNE N° 014-014-046
« NOISY-SUR-OISE - LE PLESSIS-GASSOT »
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE
« LES COURRIERS DE L'ILE-DE-FRANCE »

La directrice générale du Syndicat des transports d'Ile-de-France :

vu I'ordonnance n®59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative & I'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;
vuU le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & l'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'lle-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives & l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ,;

vuU la délibération du 11 juillet 200C¢ portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes régulieres de voyageurs ;

vuU la délibération n°® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d’attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.3. ;

vu la délibération n® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure a
respecter pour obtenir une autorisation d’exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

vu la décision n°20060266 du 20/03/2006 portant délégation de signature de la directrice
générale ;

vu la décision n® 20070506 du 26/07/2007 ;

vu le dossier technique n® 13914 enregistré par le Syndicat le 12/10/2007 ;

CONSIDERANT que les modifications proposées dans le dossier technique ont un caractére
mineur ;
DECIDE :
ARTICLE 1° : La ligne n® 014-014-046 « Noisy-sur-Oise - Le Plessis Gassot », exploitée par
I‘entreprise « Les Courriers de |I'Tlle-de-France », est modifiée comme suit :
+ sont créées les sous-lignes n® 26 et 27
« sont modifiées les sous-lignes n°® 07, 08, 11 et 19
+ sont supprimées les sous-lignes n°® 06 et 24

dans les conditions définies & I'annexe technique jointe a la présente décision.

ARTICLE 2 : Demeurent inchangées les sous-lignes n® 01, 02, 03, 04, 05, 09, 10, 12, 13, 14, 17,
18, 22, 23 et 25.

ARTICLE 3 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d’lle-de-France.

PREFECTURE DE LA REGION
I.E DE FRANCE

170008 400071
STIF
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Syndicat des transports d’Ile-de-France

Décisionn® 20080018
dy 16 JAN 7008

MODIFICATION DE LA LIGNE N° 014-014-904
« TREMBLAY-EN-FRANCE ROISSYPOLE RER ~ LOUVRES RER »
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE
« COURRIERS DE L'ILE-DE-FRANCE »

La directrice générale du Syndicat des transports d'Tle-de-France :

vu I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative & I'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;
vuU le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & l'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n®2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d’lle-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives a l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vuU la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes régulieres de voyageurs ;

vu la délibération n® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d’attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.3. ;

vu la délibération n® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure a
respecter pour obtenir une autorisation d’exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

vu fa décision n°20060266 du 20/03/2006 portant délégation de signature de la directrice
générale

VU la convention du 28/08/2006 conclue entre la « Communauté de Communes Roissy Portes
de France » et l'entreprise « Courriers de |'Tle-de-France » ,

vuU la décision n® 20070683 du 19/09/2007 ;

vu le dossier technique n° 14076 enregistré par le Syndicat le 27/12/2007 ;

CONSIDERANT que les modifications proposées dans le dossier technique ont un caractére
mineur ;
DECIDE :
ARTICLE 1% : La ligne n® 014-014-904 « Tremblay-en-France Roissypdle RER Louvres RER »,
exploitée par 'entreprise « Courriers de I'lle-de-France », est modifiée comme suit :
« est modifiée la sous-ligne n® 03
dans les conditions définies & I'annexe technique jointe a la présente décision.
ARTICLE 2 : Demeurent inchangées les sous-lignes n® 01 et 02.

ARTICLE 3 : La ligne susvisée fait I'objet d’une convention de subvention avec la « Communauté
de Communes Roissy Portes de France ».

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports dIle-de-France.

PREFECTURE DE LA REGION]
LE DE FRANCE

170068 000022
STIF

cteur de I'Exploitation
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Syndicat des transports d‘Ile-de-France

Décisionn® 20080019
du 16 JAN. 2008

MODIFICATION DE LA LIGNE N° 015-015-019
« POISSY GARE SUD - VERSAILLES EUROPE »

EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE « COURRIERS DE SEINE ET OISE »

La directrice générale du Syndicat des transports d'Ile-de-France :

vu

VU

vu

VU

vu

vuU

vu

vu
VU

I‘ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a |‘organisation des transports
de voyageurs en lie-de-France ;

le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d’lle-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives & |‘organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes régulieres de voyageurs ;

la délibération n° 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d‘attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.3.;

la délibération n® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure a
respecter pour obtenir une autorisation d'exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

la décision n®20060266 du 20/03/2006 portant délégation de signature de la directrice
générale ;

la décision n® 11457 du 16/12/2004 ;

le dossier technique n® 14070 enregistré par le Syndicat le 13/12/2007 ;

CONSIDERANT que les medifications proposées dans le dossier technigue ont un caractére
mineur ;

DECIDE :

ARTICLE 1" : La ligne n® 015-015-019 « Poissy gare sud — Versailles Europe », exploitée par
"entreprise « Courriers de Seine et Oise », est modifiée comme suit :

sont modifiées les sous-lignes n® 01 et 02

dans les conditions définies & 'annexe technique jointe & la présente décision.

ARTICLE 2 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d’lle-de-France.

PREFECTURE DE LA REGION
ILE DE FRANCE |

17.0.08 000023

STIF
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Syndicat des transports d’Ile-de-France

Décisionn® 2008002 0
du 16 JAN. 7008 |

MODIFICATION DE LA LIGNE N° 020-149-008
« ANTONY RER - VERRIERES-LE-BUISSON >
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE « BIEVRE BUS MOBILITES »

La directrice générale du Syndicat des transports d'lle-de-France :

vu l'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;
vu le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a 'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'Ile-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives a l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vu la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

vU la délibération n® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d’attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.3. ;

vu la délibération n° 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure a
respecter pour obtenir une autorisation d’exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

vuU la décision n°20060266 du 20/03/2006 portant délégation de signature de la directrice
générale ;

vu la convention du 01/01/2005 conclue entre la « Communauté d’Agglomération des Hauts-
de-Bigvre » et |'entreprise « Biévre Bus Mobilités » ,

vu la décision n® 20070566 du 09/08/2007 ;

vu le dossier technique n® 14074 enregistré par le Syndicat le 18/12/2007 ;

CONSIDERANT que les modifications proposées dans le dossier technique ont un caractere
mineur ;

DECIDE :
ARTICLE 1° : La ligne n° 020-149-008 « Antony RER - Verriéres-le-Buisson », exploitée par
I'entreprise « Biévre Bus Mobilités », est modifiée comme suit :

e est créée la sous-ligne n® 08
s sont modifiées les sous-lignes n° 09 et 10

dans les conditions définies & I'annexe technique jointe a la présente décision.
ARTICLE 2 : Demeurent inchangées les sous-lignes n® 01, 04 et 11.

ARTICLE 3: La ligne susvisée fait toujours I‘objet d'une convention de subvention avec la
« Communauté d'Agglomération des Hauts-de-Biévre »,

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d’Ile-de-France. '
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Syndicat des transports d’Ile-de-France

Décisionn® 2 0 8002 1

du 46 AN, 2008

MODIFICATION DE LA LIGNE N° 021-021-005
« MONTGERON - JUVISY-SUR-ORGE / DRAVEIL »
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE
« AUTOCARS GARREL ET NAVARRE »

La directrice générale du Syndicat des transports d'Ile-de-France :

vuU l'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;
vuU le décret n®59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & l'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d’lle-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives a |'‘organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vu la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

vuU la délibération n® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d’attributions du conseil
au directeur général, et hotamment son article 1.1.3. ;

vuU la délibération n® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure &
respecter pour obtenir une autorisation d‘exploiter un service regulier routier de transport
de voyageurs ;

vU la décision n°20060266 du 20/03/2006 portant délégation de signature de la directrice
générale ;

vu la décision n® 11510 du 31/12/2004 ;

VU le dossier technique n® 14067 enregistré par le Syndicat le 12/12/2007 ;

CONSIDERANT que les modifications proposées dans le dossier technique ont un caractére
mineur ;

DECIDE :
ARTICLE 1° : La ligne n°® 021-021-005 « Montgeron - Juvisy-sur-Orge / Draveil », exploitée par
I'entreprise « Autocars Garrel et Navarre », est modifiee comme suit :
« sont modifiées les sous-lignes n® 03 et 28
dans ies conditions définies a I'annexe technique jointe a la présente décision.

ARTICLE 2 : Demeurent inchangées les sous-lignes n® 01, 02, 04, 05, 06, 07, 08, 09, 10, 11, 12,
13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 29 et 30.

ARTICLE 3 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d'Ile-de-France.

SREFFCTURE DE LA REGION
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Syndicat des transports d’'Ile-de-France

Décisionn° 2008002 2
du 1§ JAN, 2008
MODIFICATION DE LA LIGNE N° 030-030-003

« FRANCONVILLE GARE - FRANCONVILLE GARE »
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE « CARS LACROIX »

La directrice générale du Syndicat des transports d'lle-de-France :

vuU

vuU

vuU

VU

vu

vu

vu

VU
vu

I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des transports
de voyageurs en lle-de-France ;

le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & l‘organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'lle-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives a I‘organisation des transports de
voyageurs en He-de-France ;

la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

la délibération n® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d’attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.3. ;

la délibération n°® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure a
respecter pour obtenir une auterisation d'exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

la décision n°20060266 du 20/03/2006 portant délégation de signature de la directrice
générale ;

la décision n® 20060604 du 29/06/2006 ;

le dossier technique n® 14078 enregistré par le Syndicat le 04/01/2008 ;

CONSIDERANT que les modifications proposées dans le dossier technique ont un caractére
mineur ;

DECIDE :

ARTICLE 1% : La ligne n® 030-030-003 <« Franconville gare - Franconville gare », exploitée par
I'entreprise « Cars Lacroix », est medifiée comme suit :

sont modifiées les sous-lignes n® 03, 05, 09, 10 et 12

dans les conditions définies & "annexe technique jointe a la présente décision.

ARTICLE 2 : Demeurent inchangées les sous-lignes n® 02, 04, 08 et 11

ARTICLE 3 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d’lle-de-France.
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Syndicat des transports d'Ile-de-France

Décisionn° 2008002 3
du 16§ JAN. 2008

MODIFICATION DE LA LIGNE N° 030-030-005
« CORMEILLES-EN-PARISIS - MONTIGNY-LES-CORMEILLES »
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE « CARS LACROIX>»

La directrice générale du Syndicat des transports d'Ile-de-France :

vuU I'ordonnance n®59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative & l'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;
vu le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & l'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

VU le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'lie-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives & l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vuU la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement

applicables sur les lignes régulidéres de voyageurs ;

vu la délibération n® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d'attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.3. ;

vu la délibération n® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure a
respecter pour obtenir une autorisation d‘exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

vu la décision n°20060266 du 20/03/2006 portant délégation de signature de la directrice
générale ;

vu la convention du 01/04/2007 conclue entre la «Communauté de communes du Parisis» et
I‘entreprise « CARS LACROIX » ;

vu la délibération n°20070100 du 13/02/2007 ;

vU le dossier technique n® 14058 enregistré par le Syndicat le 11/12/2007 ;

CONSIDERANT que les maodifications proposées dans le dossier technique ont un caractére
mineur ;
DECIDE :
ARTICLE 1 : La ligne n® 030-030-005 « Cormeilles-en-Parisis - Montigny-les-Cormeilles »,
exploitée par I'entreprise « CARS LACROIX », est modifiée comme suit :
+ sont modifiées les sous-lignes n® 05 et 06
dans les conditions définies a I"annexe technique jointe a la présente décision.
ARTICLE 2 : Demeurent inchangées les sous-lignes n® 03 et 07.

ARTICLE 3: La ligne susvisée fait I'objet d'une convention de subvention avec « la Communauté
de communes du Parisis ».

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d'Ile-de-France.
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Syndicat des transports d’Ile-de-France

pécisionn° 2008002 4
du 16 JAN. 2008

REFUS DE MODIFICATION DE LA LIGNE N° 056-356-001
« LE CHESNAY - VERSAILLES »
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE « SVTU »

La directrice générale du Syndicat des transports d'Ile-de-France :

vuU I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a I'organisation des transports
de voyageurs en He-de-France ;

vu le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a I'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vuU le décret n°2005-664 du 10 juln 2005 portant statut du Syndicat des transports dlle-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives a l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vu la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

vu 1a délibération n°® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d’attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.3. ;

vu la délibération n® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure a
respecter pour obtenir une autorisation d’exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

vu la décision n° 20060266 du 20/03/2006 portant déiégation de signature de la directrice
générale ;

vuU la convention de 1998 conclue entre la « Communauté de communes de Versailles Grand
Parc » et I'entreprise « SVTU » ,

vu la décision n°20050224 du 26/10/2005

vuU le dossier technique n® 13944 enregistré par le Syndicat le 07/1 172007 ;

DECIDE :
ARTICLE 1% : La demande de modification de la ligne n® 056 356 001 «LE CHESNAY -
VERSAILLES », exploitée par l'entreprise « SVTU », présentée par cette derniére est rejetée pour
les motifs suivants

« Avis défavorable de la commune du Chesnay sur le projet de modification de l'itinéraire.

ARTICLE 2: La ligne susvisée fait toujours I'objet d'une convention de subvention avec la
« Communauté de communes de Versailles Grand Parc ».

ARTICLE 3 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports dlle-de-France.

Pdur la directri
i MBAUD,
irecteur de I'Exploitation
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Syndicat des transports d'Ile-de-France
Décisionn® 20 0 8 0025
du 16 JAN. 2008

MODIFICATION DE LA LIGNE N° 062-062-012
« HERICY - FONTAINEBLEAU »
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE « VEOLIA TRANSPORT
SAMOREAU »

La directrice générale du Syndicat des transports d'lle-de-France :

vu Fordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a I'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;
vuU le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & l'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'Ile-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives a |‘organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vu la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

vu la délibération n® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d‘attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.3. ;

vu la délibération n® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure 3
respecter pour obtenir une autorisation d’exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

vu fa décision n°20060266 du 20/03/2006 portant délégation de signature de la directrice
générale

vu la convention de juin 2007 conclue entre la « Communauté de communes Entre Seine et
Forét, le Conseil général de Seine et Marne» et |'entreprise « VEOLIA TRANSPORT
SAMOREAU »

vu la décision n® 20070347 du 21/05/2007

vu le dossier technique n® 14062 enregistré par le Syndicat le 11/12/2007 ;

CONSIDERANT que les modifications proposées dans le dossier technique ont un caractére
mineur ;

DECIDE :
ARTICLE 1% : La ligne n° 062-062-012 « HERICY - FONTAINEBLEAU », exploitée par I‘entreprise
« VEOLIA TRANSPORT SAMOREAU », est modifiée comme suit ;
» sont modifiées les sous-lignes n°1, 6, 8, 9, 10, 13, 14, 15, 16 et 17.
dans les conditions définies a I'annexe technique jointe a la présente décision.

ARTICLE 2 : Demeurent inchangées les sous-lignes n® 2, 3, 4, 5, 7, 11, 12 et 18.

ARTICLE 3 : La ligne susvisée fait I'objet d'une convention de subvention avec « ia Communauté
de communes Entre Seine et Forét et le Conseil général de Seine et Marne ».

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d'Ile-de-France.
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Syndicat des transports d’'Ile-de-France

Décisionn®° 200 8 0 02 6
du 16 JAN. 2008

MODIFICATION DE LA LIGNE N° 062-062-061
« AVON - FONTAINEBLEAU »
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE « VEOLIA TRANSPORT
SAMOREAU »

La directrice généerale du Syndicat des transports d'Ile-de-France :

vu ordonnance n®59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a I'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;
vuU le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & l'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

vuU le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d’Ile-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives & l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vuU la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

vu la délibération n® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d’attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.3. ;

vu la délibération n® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure a
respecter pour obtenir une autorisation d’exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

vu la décision n°20060266 du 20/03/2006 portant délégation de signature de la directrice
générale

vu la décision n® 20070654 du 10/09/2007

VU le dossier technigue n® 14063 enregistré par le Syndicat le 11/12/2007 ;

CONSIDERANT que les modifications proposées dans le dossier technique ont un caractére
mineur ;

DECIDE :

ARTICLE 1°": La ligne n°® 062-062-061 « AVON - FONTAINEBLEAU », exploitée par I'entreprise
« VEOLIA TRANSPORT SAMOREAU », est modifiée comme suit :

« sont modifiées les sous-lignes n°1, 2, 3, 4,6, 7,8, 9, 10, 13 et 15.

s est créée la sous-ligne n°17.

s est supprimée la sous-ligne n®12.

dans les conditions définies a I'annexe technique jointe & la présente décision,
ARTICLE 2 : Demeurent inchangées les sous-lignes n® 5, 14 et 16.

ARTICLE 3 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d'Ile-de-France,
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Syndicat des transports d'Ile-de-France

pécisionne 20080027
du 1§ JAN. 2008

MODIFICATION DE LA LIGNE N° 062-062-063
« AVON - SAMOIS SUR SEINE »
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE « VEOLIA TRANSPORT
SAMOREAU »

La directrice générale du Syndicat des transports d’Ile-de-France :

vu
vu

VU

vu
vu

vuU

vu

vu
vu

l'ordonnance n®59-151 du 7 janvier 1959 modifiee relative a l'organisation des transports
de voyageurs en Hle-de-France ;

le décret n?59-157 du 7 janvier 1959 muodifié relatif & 'organisation des transports de
voyageurs en lle-de-France ;

le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d’Ile-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives a |‘organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

la délibération n® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d’attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.3. ;

la délibération n® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure a
respecter pour obtenir une autorisation d'exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

fa décision n°20060266 du 20/03/2006 portant délégation de signature de fa directrice
générale

la décision n°® 20070655 du 10/09/2007

le dossier technique n® 14064 enregistré par le Syndicat le 11/12/2007 ;

CONSIDERANT que les modifications proposées dans le dossier technique ont un caractére
mineur ;

DECIDE :

ARTICLE 1% : La ligne n°® 062-062-063 « AVON - SAMOIS SUR SEINE », exploitée par I'entreprise
« VEOLIA TRANSPORT SAMOREAU », est modifiée comme suit :

L]

est modifiée la sous-ligne n® 1,

dans les conditions définies & I'annexe technique jointe a la présente décision.

ARTICLE 2 : Demeure inchangée la sous-ligne n° 2.

ARTICLE 3 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d’Ile-de-France.

ur la directrice générale,

Exploitation
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Syndicat des transports d’'Ile-de-France

Décisionn®° 2008002 g
du 16 JAN. 2008

MODIFICATION DE LA LIGNE N° 062-062-064
« AVON - FONTAINEBLEAU »
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE « VEOLIA TRANSPORT
SAMOREAU »

La directrice générale du Syndicat des transports d'Ile-de-France :

vu I'ordonnance n®59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;
vu le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a ‘organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

vU le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'Ile-de-
France et meodifiant certaines dispositions relatives a l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vu la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

vu la délibération n® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d‘attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.3. ;

vuU la délibération n°® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure
respecter pour obtenir une autorisation d’‘exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

vuU la décision n®20060266 du 20/03/2006 portant délégation de signature de la directrice
générale

vu la décision n° 20070656 du 10/09/2007

vu le dossier technigue n® 14065 enregistre par le Syndicat le 11/12/2007 ;

CONSIDERANT que les modifications proposées dans le dossier technique ont un caractére
mineur ;

DECIDE :
ARTICLE 1°: La ligne n°® 062-062-064 « AVON - FONTAINEBLEAU », exploitée par l'entreprise
« VEOLIA TRANSPORT SAMOREAU », est modifiée comme suit :
o est modifiée la sous-ligne n°4.
e sont supprimées les sous-lignes n°3 et 5.
dans les conditions définies & I'annexe technique jointe a fa présente décision.

ARTICLE 2 : Demeurent inchangées les sous-lignes n° 1 et 2.

ARTICLE 3 : L a présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d’lle-de-France.

v,.ﬂou-r—la—d-‘rreetr‘rce—générale,
Thierry GUIMBAUD

le di euar xploitation
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Syndicat des transports d’Ile-de-France

Décisionn® 200 8 00 219
du 16 JAN 2008

MODIFICATION DE LA LIGNE N° 065-487-001
« CORBEIL-ESSONNES - TIGERY »
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE « VEOLIA MOISSY »

La directrice générale du Syndicat des transports dIle-de-France :

vu I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;
vuU le décret n®59-157 du 7 janvier 1959 medifié relatif a l'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

vy le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d’Ile-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives & |‘organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vu la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

VU la délibération n° 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d’attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.3. ;

vu la délibération n® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure a
respecter pour obtenir une autorisation d'exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

VU la décision n°20060266 du 20/03/2006 portant délégation de signature de la directrice
géneérale

vu la convention du 25/08/1995 conclue entre les « SAN de Sénart Ville Nouvelle et SAN de
Sénart en Essonne » et I'entreprise « VEOLIA MOISSY »

vuU la décision n® 20070524 du 26/07/2007

vu le dossier technique n® 13845 enregistré par le Syndicat le 14/09/2007 ;

CONSIDERANT que les modifications proposées dans le dossier technique ont un caractére
mineur ;

DECIDE :
ARTICLE 1°": La ligne n® 065-487-001 « CORBEIL-ESSONMNES - TIGERY », exploitée par
I'entreprise « VEOLIA MOISSY », est modifiée comme suit :
« sont moedifiées les sous-lignes n® 1, 2, 4, 8 et 10
dans les conditions définies & I'annexe technique jointe & la présente décision.
ARTICLE 2 : Demeurent inchangées les sous-lignes n® 3, 7, 9.

ARTICLE 3 : La ligne susvisée fait I'objet d'une convention de subvention avec les « SAN de
Sénart Ville Nouvelle et SAN de Sénart en Essonne ».

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d'lIle-de-France.
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Syndicat des transports d'Ile-de-France

Décision n°® 20 0 800 30
du 16 JAN. 2008
MODIFICATION DE LA LIGNE N° 065-487-013
« COMBS LA VILLE (GARE RER) - COMBS LA VILLE

(SERPENTINE) »
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE « VEOLIA MOISSY »

La directrice générale du Syndicat des transports d'Ile-de-France :

vu l'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a {'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;
vu le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a l'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

vU le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'Ile-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives a l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vu la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

vu la délibération n® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d’attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.3. ;

VU la délibération n°® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure a
respecter pour obtenir une autorisation d’exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

VU fa décision n°20060266 du 20/03/2006 portant délégation de signature de la directrice
générale

vuU la convention du 28/08/1995 conclue entre les « SAN de Sénart Ville Nouvelle et SAN de
Sénart en Essonne » et I'entreprise « VEOLIA MOISSY »

vu la décision n® 20070913 du 21/11/2007

vu le dossier technique n® 14023 enregistré par le Syndicat le 29/11/2007 :

CONSIDERANT que les modifications proposées dans le dossier technique ont un caractére
mineur ;

DECIDE :

ARTICLE 1°": La ligne n® 065-487-013 « COMBS - COMBS », exploitée par I'entreprise « VEOLIA
TRANSPORT MOISSY », ast modifiée comme suit :

» est modifiée la sous-ligne n° 1
dans les conditions définies a I’annexe technique jointe & la présente décision.

ARTICLE 2 : La figne susvisée fait 'objet d’'une convention de subvention avec les « SAN de
Sénart Ville Nouvelle et SAN de Sénart en Essonne ».

ARTICLE 3 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d’'lle-de-France.
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Syndicat des transports d'lle-de-France

Décisionn° 200 8 0 0'3_,1
du 16 JAN 7008

MODIFICATION DE LA LIGNE N° 066-066-021
« LIVRY SUR SEINE (JAVAL 31) - LE MEE SUR SEINE (LYCEE
GEORGES SAND) »
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE « VEOLIA TRANSPORT VAUX LE
PENIL »

La directrice générale du Syndicat des transports d’'Ile-de-France :

VU l'ordonnance n®59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a I'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'Ile-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives & l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

VU la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

vu la délibération n® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation dattributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1,1.3, ;

vu la délibération n® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure &
respecter pour obtenir une autorisation d'exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

VU la décision n°20060266 du 20/03/2006 portant délégation de signature de la directrice
générale

vu la conventiocn du 01/01/2004 conclue entre la « Communauté d'Agglomération Melun Val
de Seine » et 'entreprise « VEOLIA TRANSPORT VAUX LE PENIL »

vu la décision n® 20070071 du 01/02/2007

vu le dossier technique n® 14075 enregistré par le Syndicat le 21/12/2007 ;

CONSIDERANT que les modifications proposées dans le dossier technique ont un caractére
mineur ;

DECIDE :

ARTICLE 1% : La ligne n°® 066-066-021 « LIVRY SUR SEINE (JAVAL 31) - LE MEE SUR SEINE
(LYCEE GEORGES SAND) », exploitée par I‘entreprise « VEOLIA TRANSPORT VAUX LE PENIL », est
modifiée comme suit :

+ est créée la sous-ligne n°45.

» est modifiée la sous-ligne n®35,

dans les conditions définies & I'annexe technigue jointe a la présente décision.

ARTICLE 2 : Demeurent inchangées les sous-lignes n® 19, 20, 22, 25, 26, 27, 29, 31, 32, 33, 34,
36, 38, 40, 43, 44 et 46.

ARTICLE 3 : La ligne susvisée fait I'objet d'une convention de subvention avec « la Communauté
d’Agglomération Melun Val de Seine »

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d'Ile-de-France. (
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Syndicat des transports d'Ile-de-France
Décisionn° 2008003 2
du 16 JAN. 7008

MODIFICATION DE LA LIGNE N° 066-066-023
« MELUN (GARE) - MELUN (LEBON) »
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE « VEOLIA TRANSPORT VAUX LE
PENIL »

La directrice générale du Syndicat des transports d'Ile-de-France :

vu Fordonnance n®59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;
vu le décret n®59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a I'organisation des transports de

voyageurs en lie-de-France ;

vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'lle-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives a l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vu la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

vu la délibération n® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d’attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.3. ;

VU la délibération n® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure a
respecter pour obtenir une autorisation d’exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

vu la décision n°20060266 du 20/03/2006 portant délégation de sighature de la directrice
générale

vu la conventicn du 01/01/2004 conclue entre la « Communauté d’Agglomération Melun Val
de Seine » et I'entreprise « VEOLIA TRANSPORT VAUX LE PENIL »

VU la décision n® 20070972 du 28/11/2007

vu le dossier technigque n® 14066 enregistré par le Syndicat le 12/12/2007 ;

CONSIDERANT que les modifications proposées dans le dossier technigue ont un caractére
mineur ;

DECIDE :

ARTICLE 1% : La ligne n® 066-066-023 « MELUN (GARE) - MELUN (LEBON) », exploitée par
I'entreprise « VEOLIA TRANSPORT VAUX LE PENIL », est modifiée comme suit :
+ sont modifiées les sous-lignes n® 3, 7.

dans les conditions définies & I'annexe technique jointe a la présente décision.

ARTICLE 2 : Demeurent inchangées les sous-lignes n® 2, 4, 5, 8, 9, 10, 12, 15, 16, 17, 18, 19,
20, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29 et 30.

ARTICLE 3 : La ligne susvisée fait 'objet d’une convention de subvention avec « fa Communauté
d’Agglomération Melun Val de Seine »

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d'Ile-de-France.
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Syndicat des transports d'Ile-de-France
Décisionn®° 2008003 3
du 16 JAN 7008

MODIFICATION DE LA LIGNE N° 067-067-008
« CRECY LA CHAPELLE (GARE SNCF) - CRECY LA CHAPELLE (GARE
SNCF) »
EXPLOITEE PAR L’ENTREPRISE « MARNE ET MORIN »

La directrice générale du Syndicat des transports d’'Ile-de-France :

vu l'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a I'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;
vuU le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a l'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

vuU le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'lle-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives a l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vuU la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes régulieres de voyageurs ;

vu la délibération n® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d’attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.3. ;

vuU la délibération n® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure a
respecter pour obtenir une autorisation d’exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

vuU la décision n°20060266 du 20/03/2006 portant délégation de signature de la directrice
générale

vu la convention du 07/09/2000 conclue entre la « Communauté de Communes du Pays
Crécgois, le Conseil général de la Seine et Marne » et I'entreprise « MARNE ET MORIN »

vu la décision n 11024 du 09/02/2004

vu le dossier technique n° 13967 enregistré par le Syndicat le 22/11/2007 ;

CONSIDERANT que les modifications proposées dans le dossier technique ont un caractére
mineur ;

DECIDE :

ARTICLE 1°: La ligne n° 067-067-008 « CRECY LA CHAPELLE (GARE SNCF) - CRECY LA
CHAPELLE (GARE SNCF) », exploitée par l'entreprise « MARNE ET MORIN », est modifiée comme
suit :

¢ sont modifiées les sous-lignes n® 2, 4, 5,7, 8,12, 14, 15, 17, 18, 19

e est supprimée la sous-ligne n° 16

dans les conditions définies a I'annexe technique jointe 3 la présente décision.
ARTICLE 2 : Demeurent inchangées les sous-lignes n® 1, 3, 11

ARTICLE 3 : La ligne susvisée fait I'objet d’'une convention de subvention avec « la Communauté
de Communes du Pays Crécgois et le Conseil général de la Seine et Marne»

ARTICLE 4 : La présente decision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d'Ile-de-France.
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Syndicat des transports d’Ile-de-France

Décisionn® 2008003 4
du 16 JAN. 2008

MODIFICATION DE LA LIGNE N° 067-067-031
« MERY SUR MARNE - LA FERTE SOUS JOUARRE »
EXPLOITEE PAR L’ENTREPRISE « MARNE ET MORIN »

La directrice générale du Syndicat des transports d'lle-de-France :

vuU I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;
vuU le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & I'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'Ile-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives a l‘organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vuU la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes régulieres de voyageurs ;

vu la délibération n° 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d’attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.3. ;

vuU la délibération n°® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure a
respecter pour obtenir une autorisation d’exploiter un service regulier routier de transport
de voyageurs ;

vuU la décision n°20060266 du 20/03/2006 portant délégation de signature de la directrice
générale

vuU la convention du 25/10/2004 conclue entre la « Communauté de communes du Pays
Fertois, le Conseil général de Seine et Marne » et l'entreprise « Marne et Morin » ,

vu la décision n® 20071014 du 20/12/2007

VU ' le dossier technigue n°® 14057 enregistré par le Syndicat le 11/12/2007 ;

CONSIDERANT que les modifications proposées dans le dossier technigue ont un caractére
mineur ;

DECIDE :
ARTICLE 1% : La ligne n°® 067-067-031 « MERY SUR MARNE - LA FERTE SOUS JOUARRE »,
exploitée par I'entreprise « MARNE ET MORIN », est modifiée comme suit :
» sont modifiées les sous-lignes n®2 et 13,
dans les conditions définies & I'annexe technique jointe & la présente décision.

ARTICLE 2 : Demeurent inchangées les sous-lignes n° 1, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 14, 15, 16,
17, 18, 19, 20.

ARTICLE 3 : La ligne susvisée fait l'objet d’une convention de subvention avec « Communauté de
communes du Pays Fertois et le Conseil général de Seine et Marne».

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d’lle-de-France.
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Syndicat des transports d'Ile-de-France
Décisionn® 900 8 0 0-3'5
du 16 JAN 2008

MODIFICATION DE LA LIGNE N° 067-067-053
« OCQUERRE (LA TROUSSE) - CROUY SUR OURCQ (COLLEGE) »
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE « MARNE ET MORIN »

La directrice générale du Syndicat des transports d'Ile-de-France :

VU I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des transports
de voyageurs en lie-de-France ;
vuU le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a l‘organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'Ile-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives a l‘organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vu la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

vu la délibération n® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d’attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.3. ;

vu la délibération n® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure a
respecter pour obtenir une autorisation d’exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

VU la décision n°20060266 du 20/03/2006 portant délégation de signature de la directrice
générale

vu la convention de 2003 conclue entre la « Communauté de communes du Pays de F'Qurcq et
te Conseil général de Seine et Marne » et l'entreprise « MARNE ET MORIN »

VU la décision n® 20070037 du 10/01/2007

VU le dossier technique n® 14068 enregistré par le Syndicat le 13/12/2007 ;

CONSIDERANT que les modifications proposées dans le dossier technique ont unh caractére
mineur ;

DECIDE :
ARTICLE 1° : La ligne n° 067-067-053 « OCQUERRE (LA TROUSSE) - CROUY SUR OURCQ
(COLLEGE) », exploitée par I'entreprise « MARNE ET MORIN », est modifiée comme suit :
+« sont modifiées les sous-lignes n°1 et 2.

dans les conditions définies & 'annexe technique jointe a la présente décision.

ARTICLE 2 : La ligne susvisée fait I'objet d’une convention de subvention avec « la Communauté
de communes du Pays de I’'Curcq et le Conseil général de Seine et Marne».

ARTICLE 3 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d'lIle-de-France.
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Syndicat des transports d’lle-de-France

Décision n° 20 0800 36
du 16 JAN 2008

MODIFICATION DE LA LIGNE N° 067-067-054
« LE PLESSIS-PLACY (CENTRE BOURG) — CROUY SUR OURCQ
(COLLEGE) »
EXPLOITEE PAR L’'ENTREPRISE « MARNE ET MORIN »

La directrice générale du Syndicat des transports d’Ile-de-France :

VU I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a I'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;
vu le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & l'organisation des transports de

voyageurs en fle-de-France ;

vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'Tle-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives a l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vuU la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

vu la délibération n°® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d'attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.3. ;

VU la délibération n° 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure a
respecter pour obtenir une autorisation d’exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

vuU la décision n°20060266 du 20/03/2006 portant délégation de signature de la directrice
générale

vu la convention de 2003 conclue entre la « Communauté de communes du Pays de I'Ourcq et
le Conseil général de Seine et Marne » et ['entreprise « MARNE ET MORIN »

vu la décision n® 20070038 du 10/01/2007

VU le dossier technique n°® 14069 enregistré par le Syndicat le 13/12/2007 ;

CONSIDERANT que les modifications proposées dans le dossier technique ont un caractére
mineur ;

DECIDE :

ARTICLE 1° : La ligne n° 067-067-054 « LE PLESSIS-PLACY (CENTRE BOURG) - CROUY SUR
OURCQ (COLLEGE) », exploitée par l'entreprise « MARNE ET MORIN », est modifiée comme suit :
+ sont modifiées les sous-lignes n°11 et 13.

dans les conditions définies & I'annexe technique jointe & la présente décision.
ARTICLE 2 : Demeurent inchangées les sous-lignesn® 1,2, 3,4, 5,6,7,8,9, 10, 12 et 14,

ARTICLE 3 : La ligne susvisée fait I'objet d’une convention de subvention avec « la Communauté
de communes du Pays de I'Ourcqg et le Conseil général de Seine et Marne».

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d'Ile-de-France,
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Syndicat des transports d’Ile-de-France
Décisionn® 2008003 7
du ‘1.6 JAN. 2008
MODIFICATION DE LA LIGNE N° 068-068-001

« BREUILLET - ARPAJON »
EXPLOITEE PAR L’ENTREPRISE « ORMONT TRANSPORT »

La directrice générale du Syndicat des transports d’lle-de-France :

vu I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;
vuU le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & I'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'lle-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives a l‘organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vu la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes régulieres de voyageurs ;

VU la délibération n® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d‘attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.3.

vu la délibération n° 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure &
respecter pour obtenir une autorisation d'exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

vu la déclsion n°20060266 du 20/03/2006 portant délégation de signature de la directrice
genérale ;

vu la décision n°® 20050233 du 26/10/2005 ;

VU le dossier technique n°® 14079 enregistré par le Syndicat le 04/01/2008 ;

CONSIDERANT que les modifications proposées dans le dossier technique ont un caractére
mineur ;

DECIDE :
ARTICLE 1° : La ligne n® 068-068-001 « Breuillet - Arpajon », exploitée par 'entreprise « Ormont
Transport », est modifiée comme suit :

+ est créée la sous-ligne n° 09
s sont modifiées les sous-lignes n® 01, 02, 03, 04 et 07

dans les conditions définies & I'annexe technique jointe & la présente décision.
ARTICLE 2 : Demeure inchangée la sous-ligne n® 08.

ARTICLE 3 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d'Ile-de-France.
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Syndicat des transports d’lle-de-France
pécisionn® 200 8 0 038
du 16 JAN. 7008
MODIFICATION DE LA LIGNE N° 100-586-001

« CHEVILLY-LARUE -CHEVILLY-LARUE »
EXPLOITEE PAR LA RATP

La directrice générale du Syndicat des transports d'lle-de-France :

vU l‘'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;
vuU le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & I‘organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

vuU le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'lie-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives & l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vU la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

vu la délibération n® 2006/0217 du 15 mars 2006 portant délégation d’attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.3. ;

vuU la délibération n°® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure &
respecter pour obtenir une autorisation d’exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

vu la décision n® 2006/0266 du 20 mars 2006 portant délégation de signature de la directrice
générale ;

vuU le contrat du 19 janvier 2004 conclu entre le syndicat des transports d'lle-de-France et la
RATP, et notamment son annexe II.1. (service de référence) ;
vu la décision du 17 juin 2004 autorisant la modification de la ligne ;

vu le projet transmis par la RATP le 2 janvier 2008 ;

CONSIDERANT que les modifications proposées dans le dossier technique ont un caractére
mineur ;

CONSIDERANT que les modifications demandées n’ont aucune incidence financiére pour le
Syndicat ;

DECIDE :

ARTICLE 1% : La ligne n°® 100-586-001 « Chevilly-Larue -Chevilly-Larue », exploitée par la RATP
est modifiée exploitée par la RATP est modifiée comme suit :

e Sont modifiées les sous-lignes n° 01, 02 et 03,

e Sont supprimées les sous-lignes n°® 04, 05 et 06,

dans les conditions définies a I’annexe technique jointe a la présente deécision.

ARTICLE 2 : La ligne susvisée fait i'objet d’une convention de subvention avec la commune de
Chevilly-Larue.

ARTICLE 3 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d’'lle-de-France.

Pour la directrice générale,
Le directeur de I’'Exploitation,
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Syndicat des transports d'Ile-de-France

Décisionn° 2008003 9
du 16 JAN, 7008

MODIFICATION DE LA LIGNE N° 111-111-040
« AUBERGENVILLE GARE SNCF - AUBERGENVILLE GARE SNCF »
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE « MOBICITE »

La directrice générale du Syndicat des transports d'Ile-de-France :

vu I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;
vUu le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & I'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

vu le decret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'Ile-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives a l‘organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vu la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

vuU la délibération n® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation dattributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.3.

vu la délibération n® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure &
respecter pour obtenir une autorisation d’exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

vU la ddcision n®20060266 du 20/03/2006 portant délégation de signature de la directrice
générale ;

vu la convention du 03/07/2007 conclue entre la « commune d’Aubergenville » et I'entreprise
« Mobicité » ;

vu la décision n® 20070858 du 08/11/2007 ;

VU le dossier technique n® 14084 enregistré par le Syndicat le 07/01/2008 ;

CONSIDERANT que les modifications proposées dans le dossier technique ont un caractére
mineur ;

DECIDE :
ARTICLE 1° : La ligne n® 111-111-040 « Aubergenville gare SNCF - Aubergenville gare SNCF »,
exploitée par I'entreprise « Mobicité », est modifiée comme suit :

+ sont modifiées les sous-lignes n° 02, 03, 05, 07, 09, 10, 11, 13, 18, 19, 21, 23, 24, 25 et 31
« est supprimée la sous-ligne n® 20

dans les conditions définies & I'annexe technique jointe a la présente décision.

ARTICLE 2 : Demeurent inchangées les sous-lignes n° 01, 04, 06, 08, 12, 14, 15, 16, 17, 22, 26,
27, 28, 29, 30, 32 et 33.

ARTICLE 3 : La ligne susvisée fait I‘objet d’une convention de subvention avec la « commune
d’Aubergenville »,

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d'lle-de-France.

P‘R"!"EC ‘f’l}a’r’F £ 14 REGION
Lo BE FRANCE

wvm\wJ\

170165 z;sar;f:
STIF

€ crecteur de I'Exploitation

407



Syndicat des transports d’lle-de-France
Décisionn® 2008004 0
du 16 JAN. 2008

MODIFICATION DE LA LIGNE N° 210-210-001
« FONTAINE-FOURCHES (CALVAIRE) - PROVINS (VILLE HAUTE)>»
EXPLOITEE PAR L’ENTREPRISE « CARS MOREAU »

La directrice générale du Syndicat des transports d'lle-de-France :

vu I‘ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des transports
de voyageurs en lle-de-France ;
vu le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a |'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

VU le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'Ile-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives a l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vuU la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

vuU la délibération n°® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d‘attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.3. ;

vu la délibération n® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure a
respecter pour obtenir une autorisation d'exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

VU la décision n°20060266 du 20/03/2006 portant délégation de signature de la directrice
générale

vU la convention de 2004 conclue entre la «Communauté de Communes de La Bassée et le
Conseil général de la Seine et Marne» et |'entreprise « CARS MOREAU»

vu la décision n°20060522 du 23/05/2006

vu le dossier technique n® 14047 enregistré par le Syndicat le 04/12/2007 ;

CONSIDERANT que les modifications proposées dans le dossier technique ont un caractére
mineur ;

DECIDE :
ARTICLE 1% : La ligne n® 210-210-001 « FONTAINE-FOURCHES (CALVAIRE) - PROVINS (VILLE
HAUTE) », exploitée par I'entreprise « CARS MOREAU », est modifiée comme suit :
+ sont modifiées les sous-lignes n® 3, 6 et 9.

dans les conditions définies & 'annexe technique jointe & la présente décision.
ARTICLE 2 : Demeurent inchangées les sous-lignesn® 1, 2, 4, 7, 8, 11 et 12.

ARTICLE 3 : La ligne susvisée fait I‘objet d’'une convention de subvention avec « la Communaute
de Communes de La Bassée et le Conseil général de la Seine et Marne.».

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d’Ile-de-France.
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Syndicat des transports d'Ile-de-France

Décisionn° 200 800 4__,1
du 16 JAN 2008

MODIFICATION DE LA LIGNE N° 210-210-002
« FONTAINE-FOURCHES (CALVAIRE) — MONTEREAU-FAULT-YONNE
(GARE SNCF)»
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE « CARS MOREAU »

La directrice générale du Syndicat des transports d'Tle-de-France :

VU l'ordonnance n®59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative & l'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;
vu le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a l'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n®2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d’Tle-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives a l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vuU la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

vuU la délibération n® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d‘attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.3. ;

vuU la délibération n® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure a
respecter pour obtenir une autorisation d‘exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

vu la décision n°20060266 du 20/03/2006 portant délégation de signature de la directrice
générale

VU la convention de 2004 conclue entre la «Communauté de Communes de La Bassée et le
Conseil général de la Seine et Marne» et |'entreprise « CARS MOREAU»

vu la décision n°20060523 du 23/05/2006

vuU le dossier technique n® 14048 enregistré par le Syndicat le 04/12/2007 ;

CONSIDERANT que les modifications proposées dans le dossier technigue ont un caractére
mineur ;

DECIDE :
ARTICLE 1° : La lighe n® 210-210-002 « FONTAINE-FOURCHES (CALVAIRE) - MONTEREAU-
FAULT-YONNE (GARE SNCF) », exploitée par I'entreprise « CARS MOREAU », est modifiée comme
fwts'ont modifiées les sous-lignes n® 2, 3, 6, 8 et 9.
dans les conditions définies a I'annexe technique jointe a la présente décision.

ARTICLE 2 : Demeurent inchangées les sous-lignes n® 1, 4, 7, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18
et 19.

ARTICLE 3 : La ligne susvisée fait |'objet d'une convention de subvention avec « la Communauté
de Communes de La Bassée et le Conseil général de la Seine et Marne.».

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d’'lle-de-France.

Pouy Ta girectrice gehérale,

eude TExploitation
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Syndicat des transports d’'Ile-de-France
Décisionn® 2008004 2
du 16 JAN 7008
MODIFICATION DE LA LIGNE N° 230-410-464

« MONTIGNY-LE-BRETONNEUX - SAINT-REMY-LES-CHEVREUSE »
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE « SQYBUS »

La directrice générale du Syndicat des transports d’Ile-de-France :

vuU I'ordonnance n®59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a I'organisation des transports
de voyageurs en lle-de-France ;
vuU le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & I'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d‘Ile-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives a l'organisation des transports de
voyaageurs en Ile-de-France ;

vu la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

vu la délibération n° 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d'attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.3. ;

VU la délibération n® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure a
respecter pour obtenir une autorisation d‘exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

vuU la décision n° 20060266 du 20/03/2006 portant délégation de signature de la directrice
générale ;

vu la convention du 1 janvier 2002 conclue entre la « Communauté d’Agglomération de Saint-
Quentin-en-Yvelines » et I'entreprise « SQYBUS » ;

vu la décision n® 20071126 du 31/12/2007

vu le dossier technique n® 14049 enregistré par le Syndicat le 04/12/2007 ;

CONSIDERANT que les modifications proposées dans le dossier technique ont un caractére
mineur ;

DECIDE :

ARTICLE 1% : La ligne n® 230-410-464 « MONTIGNY LE BRTONNEUX - SAINT REMY LES
CHEVREUSE », exploitée par l'entreprise « SQYBUS », est modifiée comme suit :

e est modifiée la sous-ligne n® 1
dans les conditions définies a I'annexe technique jointe a la présente décision.
ARTICLE 2 : Demeure inchangée la sous-ligne n® 3

ARTICLE 3 : La ligne susvisée fait I'objet d'une convention de subvention avec la « Communauté
d’Agglomération de Saint-Quentin-en-Yvelines ».

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d'Ile-de-France.

r la directrice générale,

eIy GOUITMBAULD
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Syndicat des transports d’Ile-de-France

Décisionn® 2008004 3
du 25 JAN 2008

AUTORISATION PROVISOIRE D'EXPLOITATION
DE LA LIGNE N° 004-004-001 « VERSAILLES - VELIZY»
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE « DEVILLAIRS »

La directrice générale du Syndicat des transports d’Ile-de-France :

vu [‘ardonnance n®59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a 'organisation des transports
de voyageurs en lle-de-France ;
vu le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a |'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

vuU le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d’Ile-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives a I'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vuU la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes régulieres de voyageurs ;

VU la délibération n® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d’attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.2. ;

vu la délibération n° 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure &
respecter pour obtenir une autorisation d’exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

vu le dossier technique n°13992 enregistré par le Syndicat le 29/11/2007 ;

vu I'avis de la commission de ['Offre de Transpert du 06/12/2007 ;

DECIDE :

ARTICLE 1° : L'entreprise « DEVILLAIRS » est autorisée a exploiter a titre provisoire la ligne n®
004-004-001 « VERSAILLES - VELIZY » dans les conditions définies dans le dossier technique
susvisé, dans I'attente de ia décision définitive d’inscription de ladite ligne au plan régional de
transport.

ARTICLE 2 : Cette autorisation ne peut excéder 6 mois a compter de la notification de la présente
décision.

ARTICLE 3 : Les dispositions figurant dans le dossier technique susvisé pourront &tre modifiées
par la décision définitive d‘inscription de ladite ligne qui sera prise & l'issue de linstruction
réglementaire.

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d'lle-de-France.
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Syndicat des transports d’lle-de-France

Décisionn® 2008004 4
du 75 JAN 2008

AUTORISATION PROVISOIRE D'EXPLOITATION
DE LA LIGNE N° 004-004-002 « VERSAILLES (CHANTIERS) -
VELIZY-(CC VELIZY 2) »
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE « DEVILLAIRS »

La directrice générale du Syndicat des transports d'Ile-de-France :

VU 'ordonnance n°592-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;
vuU le décret n®59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & 'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'lle-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives & [‘organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vu la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

vu la délibération n® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d’attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.2. ;

vu la délibération n® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure a
respecter pour obtenir une autorisation d’exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

vu le dossier technique n°13994 enregistré par le Syndicat le 29/11/2007 ;

vu I'avis de la commission de |'Offre de Transport du 06/12/2007 ;

DECIDE :

ARTICLE 1* : L’entreprise « DEVILLAIRS » est autorisée & exploiter a titre provisoire la ligne n®
004-004-002 « VERSAILLES (CHANTIERS) - VELIZY (CC VELIZY 2} » dans les conditions définies
dans le dossier technique susvisé, dans l'attente de la décision définitive d'inscription de ladite ligne
au plan régional de transport.

ARTICLE 2 : Cette autorisation ne peut excéder 6 mois a compter de la notification de la présente
décision.

ARTICLE 3 : Les dispositions figurant dans le dossier technique susvisé pourront &tre modifiées
par la décision définitive d'inscription de ladite ligne qui sera prise & l'issue de I'instruction
réglementaire,

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d’lIle-de-France.
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Syndicat des transports d'Ile-de-France

Décision n°® 20 08 0045
du 25 JAN 2008

AUTORISATION PROVISOIRE D'EXPLOITATION
DE LA LIGNE N° 004-004-003 « CHAVILLE - JOUY EN JOSAS »
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE «DEVILLAIRS »

La directrice générale du Syndicat des transports d’Ile-de-France :

VU I'ordennance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a I'organisation des transports
de voyageurs en lle-de-France ;

vu le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & I'organisation des transports de
voyageurs en lle-de-France ;

vuU le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'lle-de-
France et meodifiant certaines dispositions relatives a l'organisation des transports de
voyageurs en Ie-de-France ;

vuU la défibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

VU la délibération n® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d'attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.2, ;

VU la délibération n® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure a
respecter pour obtenir une autorisation d'exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

vuU le dossier technique n®13990 enregistré par le Syndicat le 29/11/2007 ;

vuU I'avis de la commission de I'Offre de Transport du 06/12/2007 ;

DECIDE :

ARTICLE 1° : L'entreprise « DEVILLAIRS » est autorisée a exploiter 3 titre provisoire la ligne n°
004-004-003 « CHAVILLE - JOUY EN JOSAS » dans les conditions définies dans le dossier
technique susvise, dans l'attente de la décision définitive d‘inscription de ladite ligne au plan
régional de transport.

ARTICLE 2 : Cette autorisation ne peut excéder 6 mois a compter de la notification de la présente
décision.

ARTICLE 3 : Les dispositions figurant dans le dossier technique susvisé pourront étre modifiées
par la décision définitive d’inscription de ladite ligne qui sera prise a lissue de I'instruction
réglementaire.

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d’lle-de-France.
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Syndicat des transports d'lle-de-France

Décisionn® 2008004 6
du 25 JAN 2008
AUTORISATION PROVISOIRE D'EXPLOITATION
DE LA LIGNE N° 004-004-007 « VIROFLAY - VELIZY

VILLACOUBLAY »
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE « DEVILLAIRS »

La directrice générale du Syndicat des transports d'Ile-de-France :

vuU I‘ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a 'organisation des transports
de voyageurs en lle-de-France ;
VU le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & l'organisation des transports de

voyageurs en lle-de-France ;

vuU le décret n®2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'Ile-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives & l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vu la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

VU la délibération n® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d’attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.2.;

vu la délibération n® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure a
respecter pour obtenir une autorisation d’exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

vu le dossier technigue n®13976 enregistré par le Syndicat le 29/11/2007 ;

vu I'avis de la commission de I'Offre de Transport du 06/12/2007 ;

DECIDE :

ARTICLE 1° : L'entreprise « DEVILLAIRS » est autorisée a exploiter a titre provisoire la ligne n®
004-004-007 « VIROFLAY - VELIZY VILLACOUBLAY » dans les conditions définies dans le dossier
technique susvisé, dans l'attente de la décision définitive d’inscription de ladite ligne au plan
regional de transport.

ARTICLE 2 : Cette autorisation ne peut excéder 6 mois & compter de la notification de la présente
décision,

ARTICLE 3 : Les dispositions figurant dans le dossier technique susvisé pourront étre modifiées
par la décision définitive d’inscription de ladite ligne qui sera prise a lissue de linstruction
réglementaire.

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d’Ile-de-France.

Sophie MOUG
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Syndicat des transports d’lle-de-France

Décisionn®° 200 80 0 47
du 75 JAN 7008
AUTORISATION PROVISOIRE D'EXPLOITATION
DE LA LIGNE N° 004-004-009 « CHAVILLE - VELIZY-

VILLACOUBLAY »
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE « DEVILLAIRS »

La directrice générale du Syndicat des transports d'Ile-de-France :

vu l'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a {‘'organisation des transports
de voyageurs en lle-de-France ;
vu le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & 'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'lle-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives & l‘organisation des transports de
vovageurs en Ile-de-France ;

vu ta délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

vuU la délibération n® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d’attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.2. ;

vuU la délibération n® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure a
respecter pour obtenir une autorisation d’exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

vuU le dossier technique n°13978 enregistré par le Syndicat le 29/11/2007 ;

vu lI'avis de la commission de I'Offre de Transport du 06/12/2007 ;

DECIDE :

ARTICLE 1° : L'entreprise « DEVILLAIRS » est autorisée a exploiter a titre provisoire la ligne n®
004-004-009 « CHAVILLE - VILLACOUBLAY » dans les conditions définies dans le dossier technique
susvisé, dans l'attente de la décision définitive d’inscription de ladite ligne au plan régional de
transport.

ARTICLE 2 : Cette autorisation ne peut excéder 6 mols 4 compter de la notification de la présente
décision.

ARTICLE 3 : Les dispositions figurant dans le dossier technique susvisé pourront étre modifiées
par la décision définitive d’inscription de ladite ligne qui sera prise & lissue de linstruction
réglementaire.

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d'Ile-de-France.

BREFECTURE DE LA REQION Soffhie MOU
ILE DE FRANCE

28.0.08 000063
STIF

415



Syndicat des transports d'lie-de-France

Décisionn® 2008004 8

du 175 JAN 7008
AUTORISATION PROVISOIRE D'EXPLOITATION
DE LA LIGNE N° 004-004-010 « VIROFLAY - VELIZY

VILLACOUBLAY »
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE « DEVILLAIRS »

La directrice générale du Syndicat des transports d’lle-de-France ;

VU l'ordonnance n®59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des transports
de voyageurs en lle-de-France ;
vu le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & I'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'Ile-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives a l‘organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vu la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

vu la délibération n° 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d’attributions du conseil
au directeur général, et notamsment son article 1.1.2. ;

vu la délibération n® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure a
respecter pour obtenir une autorization d’exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

vuU le dossier technique n°13980 enregistré par le Syndicat le 29/11/2007 ;

vu I'avis de la commission de |'Offre de Transport du 06/12/2007 ;

DECIDE :

ARTICLE 1° : L'entreprise « DEVILLAIRS » est autorisée & exploiter a titre provisoire la ligne n®
004-004-010 « VIROFLAY - VELIZY VILLACOUBLAY » dans les conditions définies dans le dossier
technique susvisé, dans l'attente de la décision définitive d’inscription de ladite ligne au plan
régional de transport.

ARTICLE 2 : Cette autorisation ne peut excéder 6 mois a compter de la notification de la présente
décision.

ARTICLE 3 : Les dispositions figurant dans le dossier technique susvisé pourront étre modifidées
par la décision définitive d’inscription de ladite ligne qui sera prise & l'issue de linstruction
réglementaire.

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d’Ile-de-France.

PREFECTURE DE LA REGION Sophie MOUG
{LE DE FRANCE

28,0108 000069
STIF
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Syndicat des transports d’Ile-de-France

Décision n° 200 80049
du 75 JAN 7008
AUTORISATION PROVISOIRE D'EXPLOITATION
DE LA LIGNE N° 004-004-011 « CHAVILLE - VELIZY-

VILLACOUBLAY »
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE « DEVILLAIRS »

La directrice générale du Syndicat des transports d'Ille-de-France :

vu I'ordonnance n®59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a I'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;
vu le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & l'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

vuU le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d’Ile-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives a l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vu la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

vu la délibération n°® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d’attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.2. ;

vuU la délibération n® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure a
respecter pour obtenir une autorisation d‘exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

vu le dossier technique n°13982 enregistré par le Syndicat le 29/11/2007 ;

vu I'avis de la commission de I'Offre de Transport du 06/12/2007 ;

DECIDE :

ARTICLE 1% : L’entreprise « DEVILLAIRS » est autorisée a exploiter & titre proviscire la ligne n®
004-004-011 « CHAVILLE - VELIZY-VILLACOUBLAY » dans les conditions définies dans le dossier
technique susvisé, dans l'attente de la décision définitive d’inscription de ladite ligne au plan
régional de transport.

ARTICLE 2 : Cette autorisation ne peut excéder 6 mois a compter de la notification de la présente
décision.

ARTICLE 3 : Les dispositions figurant dans le dossier technique susvisé pourront étre modifiées
par la décision définitive d’inscription de ladite ligne qui sera prise & l'issue de I'instruction
réglementaire.

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d'lie-de-France.

PREFECTURE OF LA REGION
ILE DE FRANCE | sonnb buian

28.00.08 000670
STIF
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Syndicat des transports d’Ile-de-France

Décision n°® 20 0 800 50
du 25 JAN 2008
AUTORISATION PROVISOIRE D'EXPLOITATION
DE LA LIGNE N° 004-004-014 « CHAVILLE - VELIZY-

VILLACOUBLAY »
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE « DEVILLAIRS »

La directrice générale du Syndicat des transports d'Ile-de-France :

vu I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative & |'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;
vu le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a |‘organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

VU le décret n®2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d’lle-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives a l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vu la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

vuU la délibération n® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d'attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.2, ;

vu la délibération n°® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure a
respecter pour obtenir une autorisation d’exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

VU le dossier technique n®13984 enregistré par le Syndicat le 29/11/2007 ;

vuU Yavis de la commission de |'Offre de Transport du 06/12/2007 ;

DECIDE :

ARTICLE 1° : L'entreprise « DEVILLAIRS » est autorisée a exploiter & titre provisecire la ligne n®
004-004-014 « CHAVILLE - VELIZY-VILLACOUBLAY » dans les conditions définies dans le dossier
technique susvisé, dans l‘attente de la décision définitive d'inscription de ladite ligne au plan
régional de transport.

ARTICLE 2 : Cette autorisation ne peut excéder 6 mois & compter de la notification de la présente
décision.

ARTICLE 3 : Les dispositions figurant dans le dossier technique susvisé pourront &tre modifiées
par la décision définitive d'inscription de ladite ligne qui sera prise a l'issue de [linstruction
réglementaire.

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d’'Ile-de-France.

So uG

PREFECTURE DE LA REGIGN
ILE DE FRANCE

28.0.08 000071
STIF
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Syndicat des transports d’Ile-de-France

Décision n° 2 0 0 800 5 ;1
du 25 JAN 7008
AUTORISATION PROVISOIRE D'EXPLOITATION

DE LA LIGNE N° 004-004-016 « CHAVILLE - CHAVILLE »
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE « DEVILLAIRS »

La directrice générale du Syndicat des transports d’Ile-de-France :

vuU I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a I‘organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;
VU le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & l'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'lle-de-
France et modiflant certaines dispositions relatives a l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vu la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

vu la délibération n® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d’attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.2. ;

vu la délibération n® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure a
respecter pour obtenir une autorisation d’exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

vuU le dossier technigue n°13986 enregistré par le Syndicat le 29/11/2007 ;

vu I'avis de la commission de |'Offre de Transport du 06/12/2007 ;

DECIDE :

ARTICLE 1* : L'entreprise « DEVILLAIRS » est autorisée a exploiter a titre provisoire la ligne n°
004-004-016 « CHAVILLE - CHAVILLE » dans les conditions définies dans le dossier technique
susvisé, dans l'attente de la décision définitive d'inscription de ladite ligne au plan régional de
transport.

ARTICLE 2 : Cette autorisation ne peut excéder 6 mois & compter de la notification de la présente
décision.

ARTICLE 3 : Les dispositions figurant dans le dossier technigue susvisé pourront étre modifiées
par la décision définitive d’inscription de ladite ligne qui sera prise a lissue de linstruction
réglementaire.

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d'Ile-de-France.

e AR 3 Sophie GAR
[BREFECTURE DE LA REGION
ILE DE FRANCE

280,08 000072
STIF
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Syndicat des transports d'Ile-de-France

Décisionn° 2008005 2
du 75 JAN 2008

AUTORISATION PROVISOIRE D'EXPLOITATION
DE LA LIGNE N° 004-004-019 « VIROFLAY - MASSY »
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE « DEVILLAIRS »

La directrice générale du Syndicat des transports d’Ile-de-France :

vu

VU

vu

VU

vu

vu

VU

I'ordonnance n®59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a 'organisation des transports
de voyageurs en lle-de-France ;

le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a "organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

le décret n°2005-664 du 10 juln 2005 portant statut du Syndicat des transports d'Ile-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives a l‘'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

la délibération n® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d’attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.2. ;

la délibération n® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure &
respecter pour obtenir une autorisation d’exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

le dossier technique n®13986 enregistré par le Syndicat le 29/11/2007 ;

l‘avis de la commission de I'Offre de Transport du 06/12/2007 ;

DECIDE :

ARTICLE 1°': L'entreprise « DEVILLAIRS » est autorisée & exploiter 3 titre proviscire la ligne n®
004-004-019 « VIROFLAY - MASSY » dans les conditions définies dans le dossier technique susvisé,
dans l'attente de la décision définitive d’inscription de ladite ligne au plan régional de transport.

ARTICLE 2 : Cette autorisation ne peut excéder 6 mois a compter de la notification de la présente
décision,.

ARTICLE 3 : Les dispositions figurant dans le dossier technique susvisé pourront &tre modifiées
par la décision définitive d‘inscription de ladite ligne qui sera prise & lissue de l'instruction
réglementaire.

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d‘lle-de-France.

FECTURE DE LA REGION Soptli Mou
PRELE DE FRANCE |

}
28.0008 000073
STIF
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Syndicat des transports d’Ile-de-France

Décisionn® 20 0 8 0053
du 25 JAN 2008

AUTORISATION PROVISOIRE D'EXPLOITATION

DE LA LIGNE N° 004-004-021 « BOULOGNE-BILLANCOURT (PONT
D’ISSY) - VELIZY-VILLACOUBLAY (CITROEN) »
EXPLOITEE PAR L’'ENTREPRISE « DEVILLAIRS »

La directrice générale du Syndicat des transports d'Ile-de-France :

vu I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a I'organisation des transports
de voyageurs en lle-de-France ;
vu le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & I'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

vuU le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d’lle-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives & l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vu la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

vu la délibération n°® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d'attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.2. ;

vu la délibération n® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure a
respecter pour obtenir une autorisation d’exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

vu le dossier technique n®14008 enregistré par le Syndicat le 29/11/2007 ;

vu Iavis de la commission de I'Offre de Transport du 06/12/2007 ;

DECIDE :

ARTICLE 1° : L'entreprise « DEVILLAIRS » est autorisée a exploiter a titre provisoire la ligne n®
004-004-021 « BOULOGNE-BILLANCOURT (PONT D'ISSY) - VELIZY-VILLACOUBLAY (CITROEN) »
dans les conditions définies dans le dossier technique susvisé, dans l'attente de la décision
définitive d'inscription de ladite ligne au plan régional de transport.

ARTICLE 2 : Cette autorisation he peut excéder 6 mois a compter de la notification de la présente
décision.

ARTICLE 3 : Les dispositions figurant dans le dossier technique susvisé pourront &tre modifides

par la décision définitive d‘inscription de ladite ligne qui sera prise & lissue de linstruction
réglementaire.

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d’lle-de-France.

PREFECTURE DE LA REGION SophieMOUGA
ILE DE FRANCE :

28.0.08 600074
STIF
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Syndicat des transports d'Ile-de-France

Décisionn® 200 800 h 4
du 75 JAN 7008

AUTORISATION PROVISOIRE D’EXPLOITATION
DE LA LIGNE N° 004-004-026 « VELIZY-VILLACOUBLAY - LE
CHESNAY »
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE « DEVILLAIRS »

La directrice générale du Syndicat des transports d'lle-de-France :

vu I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative & I'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;
vuU le décret n®59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a I'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports dTle-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives & l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vuU la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

vuU la délibération n® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d’attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.2. ;

vuU la délibération n® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure a
respecter pour obtenir une autorisation d’exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

vu le dossier technique n®13996 enregistré par le Syndicat le 25/11/2007 ;

VU l'avis de la commission de I'Offre de Transport du 06/12/2007 ;

DECIDE :

ARTICLE 1°" : L'entreprise « DEVILLAIRS » est autorisée a exploiter & titre provisoire la ligne n®
004-004-026 « VELIZY-VILLACOUBLAY - LE CHESNAY » dans les conditions définies dans le dossier
technique susvisé, dans l'attente de la décision définitive d'inscription de ladite ligne au plan
régional de transport,

ARTICLE 2 : Cette autorisation ne peut excéder 6 mois & compter de la notification de la présente
décision.

ARTICLE 3 : Les dispositions figurant dans le dossier technique susvisé pourront étre modifiées
par la décision définitive d'inscription de ladite ligne qui sera prise & !issue de linstruction
réglementaire.

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d’Ile-de-France.

Sophi UGA

PREFECTURE DE LA REGION
iLE DE FRANCE

28.0008 000075
STIF
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Syndicat des transports d'Ile-de-France

pécisionn® 200 8 0 0'5'5‘:
du 25 JAN 2008

AUTORISATION PROVISOIRE D'EXPLOITATION
DE LA LIGNE N° 004-004-029 « SEVRES (MUSEE) - VELIZY-
VILLACOUBLAY (HOTEL DE VILLE) »
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE « DEVILLAIRS »

La directrice générale du Syndicat des transports d’Ile-de-France :

vuU l'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;
vuU le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & l'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'Ile-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives & l'‘organisation des transports de
voyageurs en IHe-de-France ;

vuU la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

vU la délibération n® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d’attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.2, ;

vu la délibération n°® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure &
respecter pour obtenir une autorisation d'exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

vu ie dossier technique n®14010 enregistré par le Syndicat le 29/11/2007 ;

VU l'avis de la commission de I'Offre de Transport du 06/12/2007 ;

DECIDE :

ARTICLE 1° : L'entreprise « DEVILLAIRS » est autorisée & exploiter & titre provisocire la ligne n°®
004-004-029 « SEVRES (MUSEE) - VELIZY-VILLACOUBLAY {HOTEL DE VILLE) » dans les conditions
définies dans le dossier technigue susvisé, dans I'attente de la décision définitive d’inscription de
iadite ligne au plan régional de transport.

ARTICLE 2 : Cette autorisation ne peut excéder 6 mois a compter de la notification de la présente
décision.

ARTICLE 3 : Les dispositions figurant dans le dossier technique susvisé pourront &tre modifides
par la décision définitive d'inscription de ladite ligne qui sera prise & lissue de linstruction
réglementaire. .

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d’Ile-de-France.

Soppie MOUG

FECTURE DE LA REGION
PR DE FRANCE

26,0108 000076
STIF
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Syndicat des transports d’Ile-de-France

Décisionn° 20080056
du 75 JAN. 2008
AUTORISATION PROVISOIRE D'EXPLOITATION
DE LA LIGNE N° 004-004-033 « VERSAILLES (CHANTIERS) -

VELIZY (CC VELIZY 2) »
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE « DEVILLAIRS »

La directrice générale du Syndicat des transports d'Ile-de-France :

vu l‘'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;
vuU le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & l'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'lle-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives a |‘organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vu la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnmement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

vu la délibération n® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d’attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.2. ;

vuU la délibération n° 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure 2
respecter pour obtenir une autorisation d’exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

vu le dossier technique n®13998 enregistré par le Syndicat le 29/11/2007 ;

vu I'avis de la commission de I'Offre de Transport du 06/12/2007 ;

DECIDE :

ARTICLE 1° : L'entreprise « DEVILLAIRS » est autorisée & exploiter & titre provisoire la ligne n®
004-004-033 « VERSAILLES (CHANTIERS) - VELIZY (CC VELIZY 2) » dans les conditions définies
dans le dossier technique susvisé, dans I'attente de la décision définitive d'inscription de ladite ligne
au plan régional de transport.

ARTICLE 2 : Cette autorisation ne peut excéder 6 mois a compter de la notification de la présente
décision.

ARTICLE 3 : Les dispositions figurant dans le dossier technique susvisé pourront &tre modifiées
par la décision définitive d'inscription de ladite ligne qui sera prise a l'issue de linstruction
réglementaire.

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d’lle-de-France.

FECTURE DE LA REG‘ON SOp ie MOU
PRE|LE DE FRANCE

28,0108 000077
STIF
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Syndicat des transports d’'Ile-de-France

Décision n° 20 08 00 5 7
du 75 JAN, 2008
AUTORISATION PROVISOIRE D'EXPLOITATION
DE LA LIGNE N° 004-004-036 « BOULOGNE BILLANCOURT (PONT

DE SEVRES) - JOUY EN JOSAS (PETIT ROBINSON) »
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE « DEVILLAIRS »

La directrice générale du Syndicat des transports d‘Ile-de-France :

VU l'ordennance n®59-151 du 7 janvier 1959 medifiée relative a I'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;
VU le décret n®59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & 'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'Tle-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives & l‘organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vuU la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

vuU la délibération n® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d'attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.2. ;

VU la délibération n® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure 3
respecter pour obtenir une autorisation d'exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

vuU le dossier technique n°14012 enregistré par le Syndicat le 29/11/2007 ;

vuU I'avis de la commission de ['Offre de Transport du 06/12/2007 ;

DECIDE :

ARTICLE 1* : L'entreprise « DEVILLAIRS » est autorisée & exploiter & titre provisoire la ligne n®°
004-004-036 « BOULOGNE BILLANCOURT (PONT DE SEVRES) - JOUY EN JOSAS (PETIT
ROBINSON) » dans les conditions définies dans le dossier technique susvisé, dans |'attente de Ia
décision définitive d'inscription de ladite ligne au plan régional de transport.

ARTICLE 2 : Cette autorisation ne peut excéder 6 mois & compter de la notification de la présente
décision,

ARTICLE 3 : Les dispositions figurant dans le dossier technique susvisé pourront étre modifiées
par la décision définitive d‘inscription de ladite ligne qui sera prise & Vissue de linstruction
réglementaire.

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d'lle-de-France.

PREFECTURE DE LA REGION Sophie MOUG

ILE DE_FRANCE
28.01.08 600078

STIF
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Syndicat des transports d’Ile-de-France

Décision n° 20 0 800 58
du 75 JAN 2008

AUTORISATION PROVISOIRE D'EXPLOITATION
DE LA LIGNE N° 014-014-217
« VILLEPARISIS MARCHE - VILLEPARISIS MACHE »
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE
« LES COURRIERS DE L'ILE-DE-FRANCE »

La directrice générale du Syndicat des transports d'Iie-de-France :

vu I'ordonnance n®59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a 'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;
vu le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & l‘'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

VU le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d’Ile-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives & l‘organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

VU fa délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

vuU la délibération n® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d'attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.2. ;

vuU la délibération du 9 février 1989 portant approbation de la procédure a respecter pour
obtenir une autorisation d’exploiter un service régulier routier de transport de voyageurs ;
VU la convention conclue entre la « commune de Villeparisis » et 'entreprise « Les Courriers

de I'lle-de-France » ;
vu fa décision n® 10339 du 25/02/2003 ;
VU le dossier technique n®14085 enregistré par le Syndicat le 11/12/2007 ;

DECIDE :

ARTICLE 1°: L'entreprise « lLes Courriers de I'lle-de-France » est autorisée a exploiter a titre
provisoire [a ligne n® 014-014-217 « Villeparisis marché - Villeparisis marché » dans les conditions
définies dans le dossier technique susvisé, dans I'attente de la décision définitive d’inscription de
ladite ligne au plan régional de transport.

ARTICLE 2 : La ligne susvisée fait |'objet d’une convention de subvention avec fa « commune de
Villeparisis ».

ARTICLE 3 : Cette autorisation ne peut excéder 6 mois & compter de la notification de la présente
décision.

ARTICLE 4 : Les dispositions figurant dans le dossier technique susvisé pourront étre modifiées
par la décision définitive de modification de ladite ligne qui sera prise a lissue de linstruction
réglementaire.

ARTICLE 5 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d'Tle-de-France.

PREFECTURE DE LA REGION Soptile MOUGAR
ILE DE FRANCE

28,0.08 000079
STIF
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Syndicat des transports d'lie-de-France

Décision n°® 200 800 59
du 7% JAN, 7008

AUTORISATION PROVISOIRE D'EXPLOITATION
DE LA LIGNE N° 014-014-218
« VILLEPARISIS MARCHE -
VILLEPARISIS COLLEGE GERARD PHILIPPE »
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE
« LES COURRIERS DE L'ILE-DE-FRANCE »

La directrice générale du Syndicat des transports d’Ile-de-France :

vu I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a 'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;
vuU le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & |‘organisation des transporis de

voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d’Ile-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives 4 l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vu la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

vuU la délibération n° 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d’attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.2. ;

vu la déiibération du 9 février 1989 portant approbation de ia procédure a respecter pour
obtenir une autorisation d’exploiter un service régulier routier de transport de voyageurs ;
vu la convention conclue entre la « commune de Villeparisis » et I'entreprise « Les Courriers

de I'lle-de-France » ;
VU la décision n® 10629 du 11/07/2003 ;
vu le dossier technique n°14086 enregistré par le Syndicat le 11/12/2007 ;

DECIDE :

ARTICLE 1° : L'entreprise « Les Courriers de ['Ile-de-France » est autorisée a exploiter a titre
provisoire la ligne n® 014-014-218 « Villeparisis marché - Villeparisis collége Gérard Philippe »
dans les conditions définies dans le dossier technique susvisé, dans l'attente de la décision
définitive d'inscription de ladite ligne au plan régionai de transport.

ARTICLE 2 : La ligne susvisée fait 'objet d’une convention de subvention avec la « commune de
Villeparisis ».

ARTICLE 3 : Cette autorisation ne peut excéder 6 mois a compter de la notification de la présente
décision.

ARTICLE 4 : Les dispositions figurant dans le dossier technique susvisé pourront &tre modifiées
par la décision définitive de modification de ladite ligne qui sera prise & lissue de [instruction
réglementaire.

ARTICLE 5 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d’Ile-de-France.

PREFECTURE DE LA REGION Sophfe MOUGAR
ILE DE FRANCE

280108 000080
STIF
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Syndicat des transports d'lle-de-France

Décision n°® 20 0 80060
du 75 JAN, 7008

AUTORISATION PROVISOIRE D'EXPLOITATION
DE LA LIGNE N° 014-014-221
« VILLEPARISIS RN3 GLYCINES - VILLEPARISIS MACHE RER »
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE
« LES COURRIERS DE L'ILE-DE-FRANCE »

La directrice générale du Syndicat des transports d’lie-de-France :

vu 'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;
vu le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & I'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'Ile-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives & Vorganisation des transports de
voyageurs en Jle-de-France ;

VU la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

VU la délibération n® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d’attributions du conseil

au directeur général, et notamment son article 1.1.2. ;

VU la délibération du S février 1989 portant approbation de ia procédure & respecter pour
obtenir une autorisation d’exploiter un service régulier routier de transport de voyageurs ;
VU la convention conclue entre la « commune de Villeparisis » et 'entreprise « Les Courriers

de I'lle-de-France » ;
vuU le dossier technique n°®14059 enregistré par le Syndicat le 11/12/2007 ;

DECIDE :

ARTICLE 1°": L’entreprise « Les Courriers de |'lle-de-France » est autorisée a exploiter a titre
provisoire la ligne n® 014-014-221 « Villeparisis RN3 glycines - Villeparisis marché RER » dans les
conditions définies dans le dossier technique susvisé, dans |'attente de la décision définitive
d‘inscription de ladite ligne au plan régional de transport.

ARTICLE 2 : La ligne susvisée fait I'objet d’une convention de subvention avec la « commune de
Villeparisis ».

ARTICLE 3 : Cette autorisation ne peut excéder 6 mois & compter de la notification de la présente
décision.

ARTICLE 4 : Les dispositions figurant dans le dossier technique susvisé pourront &tre modifiées
par la décision définitive d'inscription de ladite ligne qui sera prise & Fissue de linstruction
réglementaire.

ARTICLE 5 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d'Ile-de-France.

PREFECTURE DE LA
ILE DE FRAN({E,EEGION

Soplyie MOUGARD
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Syndicat des transports d'Ile-de-France

Décisionn° 200800 6 1
du 75 JAN. 2008
AUTORISATION PROVISOIRE D'‘EXPLOITATION
DE LA LIGNE N° 100-113-469 « VILLE D'AVRAY (Porte des Hauts

de Seine) — SEVRES (Hauts de Sevres) »
EXPLOITEE PAR LE POOL RATP /VEOLIA TRANSPORT NANTERRE

La directrice générale du Syndicat des transports d’lle-de-France :

vuU l'ordonnance n®59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a {‘organisation des transports
de voyagdeurs en lle-de-France ;
vu le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & I'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

vuU le décret n®2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'Ile-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives a i‘organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vu la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

vuU la délibération n° 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d’attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.2. ;

vu la délibération n® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure &
respecter pour obtenir une autorisation d’exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

vu le contrat du 19 janvier 2004 conclu entre le Syndicat des transports d'Ile-de-France et la
RATP, et notamment son annexe I1.1. (service de référence) ;
vu la décision du 26 février 1999 autorisant la modification de la ligne ;

vuU le dossier technique n®14012 enregistré par le Syndicat le 29/11/2007 ;
vu I'avis de la commission de |'Offre de Transport du 06/12/2007 ;

DECIDE :

ARTICLE 1° : Le pool « RATP/VEOLIA TRANSPORT NANTERRE » est autorisé & exploiter, & titre
provisoire, la ligne n° 100-113-469 « VILLE D'AVRAY (Porte des Hauts de Seine) — SEVRES {Hauts
de Sévres) » dans les conditions définies dans le dossier technique susvisé, dans I'attente de la
decision définitive d‘inscription de ladite ligne au plan régional de transport.

ARTICLE 2 : Cette autorisation ne peut excéder 6 mois a compter de la notification de la présente
décision.

ARTICLE 3 : Les dispositions figurant dans le dossier technique susvisé pourront &tre modifiées
par la décision définitive de suppression de ladite ligne qui sera prise a l'issue de l'instruction
réglementaire,

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d’Ile-de-France.

ECTURE DE LA REGIOM
PRE::LE DE FRANCE oty Mou

28.0108 000082
STIF
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Syndicat des transports d‘Ile-de-France

Décision n° 20 0 8006 2
du 75 JAN 7008

AUTORISATION PROVISOIRE DE SUSPENSION D'EXPLOITATION
DE LA LIGNE N° 100-132-469 « VILLE D'AVRAY (Porte des Hauts
de Seine) - SEVRES (Hauts de Sévres) »

EXPLOITEE PAR LE POOL RATP /VEOLIA TRANSPORT NANTERRE
/VEOLIA TRANSPORT VELIZY

La directrice générale du Syndicat des transports d'Ile-de-France :

vu I‘'ordonnance n®59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des transports
de voyageurs en lle-de-France ;
VU le décret n®59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & l'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

vuU le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'lle-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives & l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vu la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

vu la délibération n° 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d'attributions du conseil
au directeur générai, et notamment son article 1.1.2, ;

vu la délibération n® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure a
respecter pour obtenir une autorisation d'exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

vu le contrat du 19 janvier 2004 conclu entre le Syndicat des transports d'Ile-de-France et la
RATP, et notamment son annexe II.1. (service de référence) ;
vu la décision du 26 février 1999 autorisant la modification de la ligne ;

vuU le dossier technique n°14011 enregistré par le Syndicat le 29/11/2007 ;
vu I'avis de la commission de I'Offre de Transport du 06/12/2007 ;

DECIDE :

ARTICLE 1% : Le pool « RATP/VEQOLIA TRANSPORT NANTERRE/VEOLIA TRANSPORT VELIZY » est
autorisé & suspendre, a titre provisoire, I'exploitation de la ligne n® 100-132-469 « VILLE D'AVRAY
{Porte des Hauts de Seine) - SEVRES {Hauts de Sévres) » dans les conditions définies dans le
dossier technique susvisé, dans l'attente de la décision définitive de suppression de ladite ligne au
plan régional de transport.

ARTICLE 2 : Cette autorisation ne peut excéder 6 mois a compter de la notification de la présente
décision.

ARTICLE 3 : Les dispositions figurant dans le dossier technique susvisé pourront étre modifides
par la décision définitive de suppression de ladite ligne qui sera prise & lissue de |instruction
réglementaire.

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d'Ile-de-France.

PREFECTURE DE LA REGION
ILE DE FRANCE

28.01.08 000083 SophigMOUG
STIF
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Syndicat des transports d'lle-de-France

Décisionn® 2008006 3
du 75 JAN. 2008

AUTORISATION PROVISOIRE DE SUSPENSION D’EXPLOITATION
DE LA LIGNE N° 279-022-001 « VERSAILLES (RG) —~ VELIZY (CC
VELIZY 2) »

EXPLOITEE PAR L’ENTREPRISE « VEOLIA TRANSPORT VELIZY »

La directrice générale du Syndicat des transports d'lle-de-France :

vuU I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;
vu le décret n®59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a l'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'Tle-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives & l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

VU la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

vu la délibération n° 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d’attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.2. ;

VU la délibération n® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure a
respecter pour obtenir une autorisation d’exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

vu la décision n® 20070252 du 21/03/2007

vuU le dossier technique n®13991 enregistré par le Syndicat le 29/11/2007 ;

vuU I'avis de la commission de ['Offre de Transport du 06/12/2007 ;

DECIDE :

ARTICLE 1° : L'entreprise « VEOLIA TRANSPORT VELIZY » est autorisée a suspendre, & titre
provisoire, I'exploitation de la ligne n® 279-022-001 « VERSAILLES (RG) - VELIZY (CC VELIZY 2} »
dans les conditions définies dans le dossier technique susvisé, dans l'attente de la décision
définitive de suppression de ladite ligne au plan régional de transport.

ARTICLE 2 : Cette autorisation ne peut excéder 6 mois a compter de la notification de la présente
décision.

ARTICLE 3 : Les dispositions figurant dans le dossier technique susvisé pourront é&tre modifiées
par la décision définitive de suppression de ladite ligne qui sera prise a l'issue de l'instruction
réglementaire.

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d'lle-de-France.

Sophit [MOUGARD

PREFECTURE DE LA REGIOH
ILE DE FRANCE

28,0108 000084
STIF
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Syndicat des transports d’Ile-de-France

Décision n° 200 80064

du 75 JAN. 2008

AUTORISATION PROVISOIRE DE SUSPENSION D'EXPLOITATION
DE LA LIGNE N° 279-022-002 « VERSAILLES (CHANTIER) -
VELIZY (CC VELIZY 2) »

EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE « VEOLIA TRANSPORT VELIZY »

La directrice générale du Syndicat des transports d'lle-de-France :

VU l'ordonnance n®59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;
vuU le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a I'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

VU le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'lle-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives a |‘organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vuU la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes régulieres de voyageurs ;

VU la délibération n® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d’attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.2. ;

VU la délibération n® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure a
respecter pour obtenir une autorisation d'exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

VU la décision n°® 20061148 du 28/11/2006

vu le dossier technique n®13993 enregistré par le Syndicat le 29/11/2007 ;

vuU I‘avis de la commission de I'Offre de Transport du 06/12/2007 ;

DECIDE :

ARTICLE 1° : L'entreprise « VEOLIA TRANSPORT VELIZY » est autorisée & suspendre, a titre
provisoire, l'exploitation de la ligne n® 279-022-002 « VERSAILLES (CHANTIER) - VELIZY (CC
VELIZY 2) » dans les conditions définies dans le dossier technique susvisé, dans l'attente de la
décision définitive de suppression de ladite ligne au plan régional de transport.

ARTICLE 2 : Cette autorisation ne peut excéder 6 mois a compter de la notification de la présente
décision.

ARTICLE 3 : Les dispositions figurant dans le dossier technique susvisé pourront étre modifiées
par la décision définitive de suppression de ladite ligne qui sera prise & l'issue de linstruction
réglementaire,

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d’lle-de-France.

Sophi GARD

PREFECTURE DE LA REGION )
ILE DE FRANCE

28.01.08 000085
STIF .




Syndicat des transports d’Ile-de-France

pécisionn® 2008006 5
du 75 JAN 7008
AUTORISATION PROVISOIRE DE SUSPENSION D'EXPLOITATION
DE LA LIGNE N° 279-022-007 « VIROFLAY - VELIZY-

VILLACOUBLAY »
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE « VEOLIA TRANSPORT VELIZY »

La directrice générale du Syndicat des transports d‘Ile-de-France :

vu l'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des transports
de voyageurs en lle-de-France ;
vuU le décret n®59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a l'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'lle-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives a l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vu la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

vu la délibération n® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d’attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.2. ;

VU la délibération n® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de ia procédure a
respecter pour obtenir une autorisation d‘exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

VU la décision n°20070253 du 21/03/2007

vuU le dossier technique n°13975 enregistré par le Syndicat le 29/11/2007 ;

VU lI'avis de la commission de I'Offre de Transport du 06/12/2007 ;

DECIDE :

ARTICLE 1°": L'entreprise « VEOLIA TRANSPORT VELIZY » est autorisée & suspendre, & titre
provisoire, I'exploitation de la ligne n® 279-022-007 « VIROFLAY - VELIZY-VILLACOUBLAY » dans
les conditions définies dans le dossier technique susvisé, dans I'attente de la décision definitive de
suppression de ladite ligne au plan régional de transport.

ARTICLE 2 : Cette autorisation ne peut excéder 6 mois a compter de la notification de la présente
décision,

ARTICLE 3 : Les dispositions figurant dans le dossier technique susvise pourront étre modifiées
par la décision définitive de suppression de ladite ligne qui sera prise a l'issue de linstruction
réglementaire.

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d’Ile-de-France.

EFECTURE DE LA REGION
" ILE DE FRANCE

28.0008 000086
| STIF
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Syndicat des transports d’Ile-de-France

Décisionn® 2008006 6
du 25 JAN. 2008

AUTORISATION PROVISOIRE DE SUSPENSION D’EXPLOITATION
DE LA LIGNE N° 279-022-009 « CHAVILLE - VELIZY-
VILLACOUBLAY »

EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE « VEOLIA TRANSPORT VELIZY »

La directrice générale du Syndicat des transports d’Ile-de-France :

vu I‘ordonnance n®59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l‘organisation des transports
de voyageurs en lle-de-France ;

vu le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & 'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'Ile-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives a l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vu la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

VU la délibération n® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d’attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.2. ;

vu la délibération n°® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure a
respecter pour obtenir une autorisation d‘exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

vuU la décision n°20060237 du 10/03/2006

VU le dossier technique n°13977 enregistré par le Syndicat le 26/11/2007 ;

vu I'avis de la commission de I'Offre de Transport du 06/12/2007 ;

DECIDE :

ARTICLE 1* : L'entreprise « VEQLIA TRANSPORT VELIZY » est autorisée a suspendre, & titre
provisoire, I'exploitation de la ligne n® 279-022-009 « CHAVILLE - VELIZY-VILLACOUBLAY » dans
les conditions définies dans le dossier technique susvisé, dans Vattente de la décision définitive de
suppression de ladite ligne au plan régional de transport.

ARTICLE 2 : Cette autorisation ne peut excéder 6 mois & compter de la notification de la présente
décision.

ARTICLE 3 : Les dispositions figurant dans le dossier technique susvisé pourront étre modifiées
par la décision définitive de suppression de ladite ligne qui sera prise a lissue de linstruction
réglementaire.

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d’Ile-de-France.

PREFECTURE DE LA REGIOH|  gopp; A
{LE DE FRANCE

28.0008 000087
STIF
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Syndicat des transports d’Ile-de-France

Décisionn° 20 (0 8 0067
du 75 JAN. 7008

AUTORISATION PROVISOIRE DE SUSPENSION D'EXPLOITATION
DE LA LIGNE N° 279-022-010 « VIROFLAY - VELIZY-
VILLACOUBLAY »

EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE « VEOLIA TRANSPORT VELIZY »

La directrice générale du Syndicat des transports d’Ile-de-France :

vu l'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a |‘organisation des transports
de voyageurs en lle-de-France ;

vu le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié re!atlf a l'organisation des transports de
voyageurs en Ife-de-France ;

vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transporis d'Ile-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives & l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vu la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

vu la délibération n°® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d’attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.2. ;

vuU la délibération n® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure a
respecter pour obtenir une autorisation d'exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

vu la décision n°20070254 du 21/03/2007

vu le dossier technique n®13979 enregistré par le Syndicat le 29/11/2007 ;

vuU I'avis de la commission de 1'0Offre de Transport du 06/12/2007 ;

DECIDE :

ARTICLE 1°: L'entreprise « VEOLIA TRANSPORT VELIZY » est autorisée & suspendre, & titre
provisoire, l'exploitation de la ligne n°® 279-022-010 « VIROFLAY - VELIZY-VILLACOUBLAY » dans
les conditions définies dans le dossier technique susvisé, dans l'attente de la décision définitive de
suppression de ladite ligne au plan régional de transport.

ARTICLE 2 : Cette autorisation ne peut excéder 6 mois & compter de la notification de la présente
décision.

ARTICLE 3 : Les dispositions figurant dans le dossier technique susvisé pourront étre modifiées
par la décision définitive de suppression de ladite ligne qui sera prise & lissue de linstruction
réglementaire.

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d'Ile-de-France.

PREFECTURE DE LA REGION _
ILE DE FRANCE Sophi ARD

28,0008 000088
STIF
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Syndicat des transports d’Ile-de-France

Décisionn® 2008006 8
du 75 JAN 2008

AUTORISATION PROVISOIRE DE SUSPENSION D’EXPLOITATION
DE LA LIGNE N° 279-022-011 « CHAVILLE - VELIZY-
VILLACOUBLAY »

EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE « VEOLIA TRANSPORT VELIZY »

La directrice générale du Syndicat des transports d'Ile-de-France :

vu I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative & I'organisation des transports
de voyageurs en lle-de-France ;
VU le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & |'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

vuU le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'Ile-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives a I‘organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vuU la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

vu la délibération n® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d’attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.2. ;

VU la délibération n°® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure 3
respecter pour obtenir une autorisation d’exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

vu la décision n°20060944 du 28/09/2006

vuU le dossier technique n°13981 enregistré par le Syndicat le 29/11/2007 ;

vu Favis de la commission de I’Offre de Transport du 06/12/2007 ;

DECIDE :

ARTICLE 1°: L'entreprise « VEQLIA TRANSPORT VELIZY » est autcrisée & suspendre, 3 titre
provisoire, I'exploitation de la ligne n® 279-022-011 « CHAVILLE - VELIZY-VILLACOUBLAY » dans
les conditions définies dans le dossier technique susvisé, dans |'attente de la décision définitive de
suppression de ladite ligne au plan régional de transport.

ARTICLE 2 : Cette autorisation ne peut excéder 6 mois a compter de la notification de la présente
décision.

ARTICLE 3 : Les dispositions figurant dans le dossier technique susvisé pourront &tre modifiées
par la décision définitive de suppression de ladite ligne qui sera prise a l'issue de l'instruction
réglementaire.

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d'Tie-de-France.

PREFECTURE DE LA REGION
ILE DE_FRANCE Sophib[MOUaAR

76,0108 000639
STIF
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Syndicat des transports d'Ile-de-France

Décisionn® 2008006 9
du 75 JAN 2008

AUTORISATION PROVISOIRE DE SUSPENSION D'EXPLOITATION
DE LA LIGNE N° 279-022-014 « CHAVILLE - VELIZY-
VILLACOUBLAY »

EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE « VEOLIA TRANSPORT VELIZY »

La directrice genérale du Syndicat des transports d’Ile-de-France :

vuU ‘ordonnance n®59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative & l'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;
VU le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & I'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n®2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'Ile-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives a l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vu ta délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectiocnnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

vuU la délibération n® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d‘attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.2. ;

vuU la délibération n° 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure &
respecter pour obtenir une autorisation d‘exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

VU la décision n°20070255 du 21/03/2007

vu le dossier technigue n®13983 enregistré par le Syndicat le 29/11/2007 ;

vuU I'avis de la commission de I’'Offre de Transport du 06/12/2007 ;

DECIDE :

ARTICLE 1°": L'entreprise « VEOLIA TRANSPORT VELIZY » est autorisée & suspendre, 3 titre
provisoire, I'exploitation de la ligne n°® 279-022-014 « CHAVILLE - VELIZY-VILLACOUBLAY » dans
les conditions définies dans le dossier technique susvisé, dans I'attente de la décision définitive de
suppression de ladite ligne au plan régional de transport.

ARTICLE 2 : Cette autorisation ne peut excéder 6 mois & compter de [a notification de [a présente
décision,

ARTICLE 3 : Les dispositions figurant dans le dossier technique susvisé pourront étre modifiées
par la décision définitive de suppression de ladite ligne qui sera prise & I'issue de I'instruction
réglementaire.

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d'Ile-de-France.

PREFECTURE DE LA REGION Sophig/ MOUGAR

ILE DE FRANCE
28.0008 000090

STIF
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Syndicat des transports d'Ile-de-France

Décisionn®° 20080070
du 75 JAN 7008

AUTORISATION PROVISOIRE DE SUSPENSION D'EXPLOITATION
DE LA LIGNE N° 279-022-016 « CHAVILLE — CHAVILLE »
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE « VEOLIA TRANSPORT VELIZY »

La directrice générale du Syndicat des transports d'Ile-de-France :

VU l'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a [‘organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vuU le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d’Ile-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives a l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vuU la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

vu la délibération n® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d'attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.2. ;

vu la délibération n® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure a
respecter pour obtenir une autorisation d’exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

VU la décision n°20060946 du 28/09/2006

VU le dossier technique n®13985 enregistré par le Syndicat le 29/11/2007 :

vuU I"avis de la commission de I'Offre de Transport du 06/12/2007 ;

DECIDE :

ARTICLE 1° : [’entreprise « VEOLIA TRANSPORT VELIZY » est autorisée a suspendre, a titre
provisoire, I'expicitation de la ligne n® 279-022-016 « CHAVILLE - CHAVILLE » dans les conditions
définies dans le dossier technique susvisé, dans I'attente de la décision définitive de suppression de
ladite ligne au plan régional de transport.

ARTICLE 2 : Cette autorisation ne peut excéder 6 mois & compter de la notification de la présente
decision,

ARTICLE 3 : Les dispositions figurant dans le dossier technique susvisé pourront &tre modifiées
par la decision définitive de suppression de ladite ligne qui sera prise a Fissue de I'instruction
réglementaire.

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d'lle-de-France.

; Sophid MOUGA
EFECTURE DE LA REGION
i ILE DE FRANCE

28.01.08 000031
STIF
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Syndicat des transports d’Ile-de-France

Décisionn° 2008007 1
du 775 JAN 7608

AUTORISATION PROVISOIRE DE SUSPENSION D'EXPLOITATION
DE LA LIGNE N° 279-022-019 « VIROFLAY - MASSY »
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE « VEOLIA TRANSPORT VELIZY »

La directrice générale du Syndicat des transports d’Ile-de-France :

vuU l'ordonnance n®59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a I'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;

vuU le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n®2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d’Ile-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives & |‘organisation des transports de
voyageurs en lle-de-France ;

vu la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

vu la délibération n® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d’attributions du consell
au directeur général, et notamment son article 1.1.2. ;

vu la délibération n® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure &
respecter pour obtenir une autorisation d‘exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

VU la décision n®20061044 du 20/10/2006

vu le dossier technigue n®13987 enregistré par le Syndicat le 29/11/2007 ;

vu I'avis de la commission de |'Offre de Transport du 06/12/2007 ;

DECIDE :

ARTICLE 1 : L'entreprise « VEOLIA TRANSPORT VELIZY » est autorisée & suspendre, & titre
provisoire, l'exploitation de la ligne n® 279-022-019 « VIROFLAY- MASSY » dans les conditions
definies dans le dossier technique susvisé, dans I'attente de la décision définitive de suppression de
ladite ligne au plan régional de transport.

ARTICLE 2 : Cette autorisation ne peut excéder 6 mois a compter de la notification de la présente
décision,

ARTICLE 3 : Les dispositions figurant dans le dossier technique susvisé pourront étre modifiées
par la décision définitive de suppression de ladite ligne qui sera prise & I'issue de Iinstruction
réglementaire.

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d'Ile-de-France.

PREFECTURE DE LA REGION Sophie MOUG
ILE DE_FRANCE ‘

28.01.08 000092
STIF
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Syndicat des transports d’Ile-de-France

Décision n° 200 800 7 2
du 75 JAN. 2008
AUTORISATION PROVISOIRE DE SUSPENSION D’'EXPLOITATION
DE LA LIGNE N° 279-022-021 « BOULOGNE-BILLANCOURT (PONT

D’ISSY) — VELIZY-VILLACOUBLAY (CITROEN) »
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE « VEOLIA TRANSPORT VELIZY »

La directrice générale du Syndicat des transports d’Ile-de-France :

vu I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a I'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;
vu le decret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & I'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

vuU le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'Ile-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives a l‘organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vu la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lighes réguliéres de voyageurs ;

vu la délibération n°® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d'attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.2. ;

vu la délibération n® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure 3
respecter pour obtenir une autorisation d’exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

vuU la décision n® 20070423 du 18/06/2007

vu le dossier technique n°14007 enregistré par le Syndicat le 29/11/2007 ;

VU l'avis de la commission de I'Offre de Transport du 46/12/2007 ;

DECIDE :

ARTICLE 1° : L'entreprise « VEOLIA TRANSPORT VELIZY » est autorisée & suspendre, & titre
provisoire, 'exploitation de la ligne n® 279-022-021 « BOULOGNE-BILLANCOURT (PONT D'ISSY ) -
VELIZY-VILLACOUBLAY (CITROEN) » dans les conditions définies dans le dossier technique susvisé,
dans 'attente de la décision définitive de suppression de ladite ligne au plan régional de transport.

ARTICLE 2 : Cette autorisation ne peut excéder 6 mois a8 compter de la notification de la présente
décision.

ARTICLE 3 : Les dispositions figurant dans le dossier technique susvisé pourront étre modifiées
par la décision définitive de suppression de ladite ligne qui sera prise a Issue de l'instruction
réglementaire.

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d'lle-de-France.

PREFECTURE DE LA REGION Sophje MOUGA
ILE DE FRANCE

28.01.08 000093
STIF
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Syndicat des transports d’Ile-de-France

Décisionn® 200800 7 3
du 25 JAN 2008
AUTORISATION PROVISOIRE DE SUSPENSION D'EXPLOITATION
DE LA LIGNE N° 279-022-026 « VELIZY-VILLACOUBLAY - LE

CHESNAY »
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE « VEOLIA TRANSPORT VELIZY »

La directrice générale du Syndicat des transports d’lle-de-France :

vu 'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des transports
de voyageurs en lle-de-France ;
vu le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & l'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'Ile-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives a {‘organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

VU la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

vu la délibération n°® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d'attributions du consell
au directeur général, et notamment son article 1.1.2. ;

vu la délibération n® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure a
respecter pour obtenir une autorisation d’exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

vu la decision n® 20060947 du 28/09/2006

vu le dossier technique n°13995 enregistré par le Syndicat le 29/11/2007 ;

VU 'avis de la commission de I'Offre de Transport du 06/12/2007 ;

DECIDE :

ARTICLE 1% : [‘entreprise « VEOLIA TRANSPORT VELIZY » est autorisée a suspendre, a titre
provisoire, l'exploitation de la ligne n® 279-022-026 « VELIZY-VILLACOUBLAY - LE CHESNAY »
dans les conditions définies dans le dossier technique susvisé, dans l'attente de la décision
définitive de suppression de ladite ligne au plan régional de transport.

ARTICLE 2 : Cette autorisation ne peut excéder 6 mois a compter de la notification de la présente
décision.

ARTICLE 3 : Les dispositions figurant dans le dossier technigue susvisé pourront étre modifiées
par la décision définitive de suppression de ladite ligne qui sera prise a l'issue de Finstruction
réglementaire.

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Sypdicat des
transports d'Ile-de-France.

Sophig MOUGARD

PREFECTURE DE LA REGION
ILE DE FRANCE

28,0108 000094
STIF




Syndicat des transports d’'Ile-de-France

Deécision n° 20 080 0 7 4
du 25 JAN 7008
AUTORISATION PROVISOIRE DE SUSPENSION D’'EXPLOITATION
DE LA LIGNE N° 279-022-029 « SEVRES (MUSEE) - VELIZY-

VILLACOUBLAY (HOTEL DE VILLE) »
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE « VEOLIA TRANSPORT VELIZY »

La directrice générale du Syndicat des transports d'Ile-de-France :

vu l'ordonnance n®59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative & I'organisation des transports
de voyageurs en Hle-de-France ;
vu le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif 2 I'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

VU le décret n®2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'Ile-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives a l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vu la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

vu la délibération n® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d‘attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.2.

vuU la délibération n°® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procedure a
respecter pour obtenir une autorisation d’exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

vu la décision n°® 20060247 du 10/03/2006

vu le dossier technique n®14009 enregistré par le Syndicat le 29/11/2007 ;

vu I'avis de la commission de ['Offre de Transport du 06/12/2007 ;

DECIDE :

ARTICLE 1°": L'entreprise « VEOLIA TRANSPORT VELIZY » est autorisée a suspendre, & titre
provisoire, ‘exploitation de la ligne n® 279-022-029 « SEVRES (MUSEE) - VELIZY-VILLACOUBLAY
(CITROEN) » dans les conditions définies dans le dossier technique susvisé, dans l'attente de la
décision définitive de suppression de ladite ligne au plan régional de transport.

ARTICLE 2 : Cette autorisation ne peut excéder 6 mois & compter de Ia notification de la présente
décision.

ARTICLE 3 : Les dispositions figurant dans le dossier technique susvisé pourront étre modifiées
par la décision définitive de suppression de ladite ligne qui sera prise & I'issue de linstruction
réglementaire.

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d’Tle-de-France.

PREFECTURE DE LA REGION
ILE DE FRANCE

26,0008 000095
STIF

442



Syndicat des transports d’Ille-de-France

Décision n° 20 0 8 007 5
du 75 JAN 2008
AUTORISATION PROVISOIRE DE SUSPENSION D’'EXPLOITATION
DE LA LIGNE N° 279-022-033 « VERSAILLES (CHANTIER) -

VELIZY (CC VELIZY 2) »
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE « VEOLIA TRANSPORT VELIZY »

La directrice générale du Syndicat des transports d’Tle-de-France :

vu I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;
vu le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a l‘organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'Tle-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives & l'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

VU la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

vuU la délibération n® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d’attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.2. ;

vu la délibération n® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure a
respecter pour obtenir une autorisation d’exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

vu la décision n® 20061149 du 28/11/2006

VU le dossier technique n®13997 enregistré par le Syndicat le 29/11/2007 ;

VU I'avis de 1a commission de 'Offre de Transport du 06/12/2007 ;

DECIDE :

ARTICLE 1% : L'entreprise « VEOLIA TRANSPORT VELIZY » est autorisée a suspendre, a titre
provisoire, I'exploitation de la ligne n® 279-022-033 « VERSAILLES (CHANTIER) - VELIZY (CC
VELIZY 2) » dans les conditions définies dans le dossier technique susvisé, dans l'attente de la
décislon définitive de suppression de ladite ligne au plan régional de transport.

ARTICLE 2 : Cette autorisation ne peut excéder 6 mois a compter de la notification de la présente
décision.

ARTICLE 3 : Les dispositions figurant dans le dossier technique susvisé pourront &tre modifiées
par la décision définitive de suppression de ladite ligne qui sera prise a l'issue de l'instruction
régtementaire.

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d’Ile-de-France.

PREFECTURE DE LA REGION Sophje MOUGA
ILE DE FRANCE

28.01.08 000096
STIF

443



Syndicat des transports d’lle-de-France

pécisionn® 200 8 007 6.
du 25 JAN 7008

AUTORISATION PROVISOIRE DE SUSPENSION D'‘EXPLOITATION
DE LA LIGNE N° 279-022-036 « BOULOGNE BILLANCOURT (PONT
DE SEVRES) - JOUY EN JOSAS (PETIT ROBINSON) »
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE « VEOLIA TRANSPORT VELIZY »

La directrice générale du Syndicat des transports d'Tle-de-France :

vu I"ordonnance n®59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative & F'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;
vu le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a I'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

vu le décret n®2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'Ile-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives & !'‘organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vu la délibération du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de sectionnement
applicables sur les lignes réguliéres de voyageurs ;

vu la délibération n°® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d’attributions du conseil
au directeur général, et notamment son article 1.1.2. ;

vu la délibération n® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure &
respecter pour obtenir une autorisation d’exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

p721) la décision n® 20070210 du 13/03/2007

vu le dossier technique n°14011 enregistré par le Syndicat le 29/11/2007 ;

vu I‘avis de 1a commission de I'Offre de Transport du 06/12/2007 ;

DECIDE :

ARTICLE 1° : L'entreprise « VEOLIA TRANSPORT VELIZY » est autorisée & suspendre, & titre
provisoire, l'exploitation de la ligne n°® 279-022-036 « BOULOGNE BILLANCOURT (PONT DE
SEVRES) - JOUY EN JOSAS (PETIT ROBINSON) » dans les conditions définies dans le dossier
technique susvisé, dans ‘attente de la décision définitive de suppression de ladite ligne au plan
régional de transport.

ARTICLE 2 : Cette autorisation ne peut excéder 6 mois & compter de la notification de la présente
décision.

ARTICLE 3 : Les dispositions figurant dans le dossier technique susvisé pourront étre modifices
par la décision définitive de suppression de ladite ligne qui sera prise a l'issue de linstruction
réglementaire.

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d’Ile-de-France.

PREFECTURE DE LA REGION SopH{e-IBUGA
ILE DE FRANCE

28.0.08 000097
STIF




Syndicat des transports d'lle-de-France

Décisionn® 2008007 7
du 75 JAN. 2008
AUTORISATION PROVISOIRE DE SUSPENSION D’EXPLOITATION

DE LA LIGNE N° 279-256-001 « CHAVILLE - JOUY EN JOSAS »
EXPLOITEE PAR L'ENTREPRISE « VEOLIA TRANSPORT VELIZY »

La directrice générale du Syndicat des transports d'Ile-de-France :

vu Fordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des transports
de voyageurs en lle-de-France ;
vuU le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a I'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

vu e décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports d'lle-de-
France et modifiant certaines dispositions relatives & l‘organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

vu la deliberation du 11 juillet 2000 portant approbation des principes de secticnnement
applicables sur les lignes régquiiéres de voyageurs ;

vu la délibération n°® 20060217 du 15 mars 2006 portant délégation d'attributions du conseil
au directeur général, et nctamment son article 1.1.2. ;

vuU la délibération n® 2006/1171 du 13 décembre 2006 portant approbation de la procédure a
respecter pour obtenir une autorisation d'exploiter un service régulier routier de transport
de voyageurs ;

vuU la décision n°9042 du 08/03/2001

vu le dossier technique n°13989 enregistré par le Syndicat le 29/11/2007 ;

vuU l‘avis de la commission de I'Offre de Transport du 06/12/2007 ;

DECIDE :

ARTICLE 1° : L'entreprise « VEOLIA TRANSPORT VELIZY » est autorisée & suspendre, a titre
provisoire, l'exploitation de la ligne n® 279-256-001 « CHAVILLE - JOUY EN JOSAS » dans les
conditions définies dans le dossier technique susvisé, dans |'attente de la décision définitive de
suppression de ladite ligne au plan régional de transport.

ARTICLE 2 : Cette autorisation ne peut excéder 6 mois a compter de la notification de la présente
décision.

ARTICLE 3 : lLes dispositions figurant dans le dossier technique susvisé pourront étre modifiées
par la décision définitive de suppression de ladite ligne qui sera prise a lissue de l'instruction
réglementaire.

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des
transports d'Ile-de-France.

PREFECTURE DE LA REGION
ILE DE FRANCE

28.01.08 000098
STIF
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Syndicat des Transports d'lle-de-France

PREFFOTURE DE LA REGION
L OE FRANCE. |
Décision n° 20080009 TR LILLL

Du07/01/08 51“ H_ |

PROGRAMME D'UTILISATION
DU PRODUIT DES AMENDES 2007

OPERATIONS INFERIEURES A 200 000 €

La Directrice Générale du Syndicat des transports d'lle-de-France,

VU  les articles R. 2334-10 & R, 2334-12 et R. 4414-1 & R. 4414-2 du code général
des collectivités territoriales relatifs au produit des amendes ;

VU l'ordonnance n® 59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a {'organisation des
transports de voyageurs en Ile de France ;

vu le décret n® 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & I'organisation des
transports de voyageurs en lle de France ;

vu le décret n® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports
d'lle de France ;

VU la décision du Conseil n°7453 du 4 avril 2002 relative aux subventions
d'investissement du STIF - Regles Générales ;

vu la délibération du conseil n°2006-0217 du 15 mars 2006 relative a |a délégation
d'attributions du Conseil au Directeur Général et notamment son article 1.4.1 ;

VU fa délibération du conseil n°2006-0253 du 29 mars 2006, adoptant son réglement
budgétaire et financier ;

DECIDE

ARTICLE 1 : Sont approuvés les projets suivants dont la subvention demandée est
inférieure & 200 000 euros et sont ouvertes les autorisations d'engagement
correspondantes :

Code Opération Euros

E3169 |Mise en accessibilité aux pmr de 13 points d’arrét bus 93 886,41
desservis par les lignes 102 et 116 a Rosny sous Bois (93)

E3170 | Mise en accessibilité aux pmr de 23 points d'arrét desservis 121 631,14

par les lignes 139, 249, 253, 255 et la ligne Vitavil a Stains,
Saint Denis et Aubervilliers {93)

E3171 | PDU Pdle de Brétigny sur Orge (91) - mise en accessibilité 23 935,00
aux pmr de 2 points d’arrét bus

E3172 {PDU Pdle de Brétigny sur Orge (91) - mise en accessihilité 76 325,50
aux pmr de 4 points d’arrét bus

E3173 |Mise en accessibilité aux pmr de 9 points d'arrét bus 32792,21
desservis par les lignes 169, 189, 195, 294 et 394 & Clamart
(92)

E3174 |Mise en accessibilité de 4 points d’arrét bus a Saint Mandé 24 924,87
(94)
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plateau entre le carrefour Clause et 'accés secondaire coté
Brossolette

E3175 ?’Hse en accessibilité aux pmr de 4 arréts de bus a Montgeron 46 780,00
91)

E3176 | Mise en accessibilité aux pmr de 16 points d‘arrét desservis 110 933,25
par les lignes 61 et 330 a Pantin (93)

E3177 |Aménagement aux normes pmr de 2 points d’arrét bus a 63 957,46
Ermont (95)

F1139 |Opérations ponctuelles en faveur des bus — programme 2007 133 971,57
a Paris (75)

F4148 |Aménagement de deux points d’arrét aux Ulis (91) 21 194,78

F4153 |Création de 5 points d’arrét bus & Mentgeron (91) 60 658,50

53009 | Extension du parc de stationnement vélos a Juvisy sur Orge 13 420,00
(91) - création de 22 emplacements

S3010 |PDU Pble de Brétigny sur Orge (91) - aménagement d’un 14 222,00
parc vélos attenant a 'accés secondaire coté ouest de ia gare

S3011 |PDU Pdle de Brétigny sur Orge (91) - réaménagement de 17 851,00
l'offre en stationnement vélos coté est de a gare

V2009 |PDU Péle de Mitry Claye - aménagement d'une intersection S 000,00
Route de Claye a Mitry Mory (77)

V2010 | PDU Péle de Mitry Claye - création d’un giratoire Route de 63 000,00
Claye & Mitry Mory (77)

V2011 | PDU Pdle de Roissy en Brie (77) — amélioration et 173 250,00
sécurisation des accés piétons pmr et taxis au sud du pdle,
création d'un giratoire d'accés & la gare

V4012 |PDU Pdle de Brétigny sur Orge (91) - aménagement d’un 103 458,00

ARTICLE 2 : Est allouée au maitre d'ouvrage respectif de chacune de ces opérations, la
subvention maximate et non révisable correspondante, soit :

Code Maltre d'ouvrage Euroc.
E3169 |Ville de Rosny sous Bois (93) 93 886,41
E3170 | Communauté d'Agglomération Plaine Commune 121 631,14
E3171 {Communauté d'Agglomération Val d'Orge 23 935,00
E3172 | Communauté d’Agglomération Val d'Orge 76 325,50
E3173 |Ville de Clamart (92) 32 792,21
E3174 |Ville de Saint Mandé {94) 24 924,87
E3175 |Ville de Montgeron (91) 46 780,00
E3176 |Ville de Pantin {(93) 110 933,25
E3177 |Communauté d'Agglomération Val et Forét 63 957,46
F1139 |Ville de Paris (75) 133 971,57
F4148 |SORGEM 21.194,78
F4153 |Ville de Montgeron (91) 60 658,50
S3009 | Communauie de Communes Portes de 'Essonne 13 420,00
$3010 |Communauté d'Agglomération Val d'Orge 14 222,00
S3011 |Communauté d’Agglomération Val d'Orge 17 951,00
V2009 |Ville de Mitry Mory {77) 9 000,00
V2010 |Ville de Mitry Mory (77) 63 000,00
V2011 1Ville de Roissy en Brie {(77) 173 250,00
V4012 | Conseil Général de I'Essonne 103 458,00

ARTICLE 3 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du

Syndicat des transports d'Ife de France.

Soph e/WUGARD
f[
| !
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Syndicat des Transports d’Ile-de-France

PREFECTURE DE LA REGION

1L DE FRANCE
Decision n® 20080010 9. ¢y 4y gpgpgs
Du 07/01/08 STIE

PROGRAMME D'UTILISATION
PU PRODUIT DES AMENDES 2007

OPERATIONS COMPRISES
ENTRE 200 000 € ET 2 000 000 €

La Directrice Générale du Syndicat des transports d'Ile-de-France,

vu

vuU

VU

vu

vU

vu

VU

vu

VU

vu

fes articles R. 2334-10 a R. 2334-12 et R. 4414-1 a R. 4414-2 du code général
des collectivités territoriales relatifs au produit des amendes ;

I'ordonnance n°® 59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative & l'organisation des
transports de voyageurs en Ile de France ;

le décret n° 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif & lorganisation des
transports de voyageurs en Ile de France ;

le décret n® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports
d'Ile de France ;

la décision du Conseil n®7453 du 4 avril 2002 relative aux subventions
d'investissement du STIF - Reégles Générales ;

la délibération du conseil n°2006-0202 du 15 mars 2006, adoptant son réglement
intérieur et notamment ses articles 10 et 12 :

la délibération du conseil n°2006-0217 du 15 mars 2006 relative a la délégation
d'attributions du Conseil au Directeur Général et notamment son article 1.4.1 ;

fa délibération du conseil n°2006-0253 du 29 mars 2006, adoptant son réglement
budgétaire et financier |

I'avis de {a commission des investissements et du suivi du contrat de plan en date
du 6 décembre 2007

l'avis de la commission gualité de service et plan de déplacement urbain en date
du 6 decembre 2007 ;

CONSIDERANT qu'aucune opposition d'un ou plusieurs membres de la commission des

investissernents et du suivi du contrat de plan n'a été formulée

CONSIDERANT qu'aucune opposition d'un ou plusieurs membres de la commission

qualité de service et plan de dépiacement urbain n'a été formulée
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DECIDE

ARTI(;LE 1 : Sont approuvés les projets suivants dont la subvention demandée est
comprise entre 200 000 euros et 2 000 000 euros et sont ouvertes les autorisations

d’engagement correspondantes :

Code Opération Euros

B2046 |PDU POle de Roissy en brie (77) - création d'une gare| 208 840,00
routiére de 5 postes & quai

E3164 |Mise en accessibilité aux pmr de 54 points d'arrét bus a! 465 491,50
Antony, Chatenay Malabry, Verriéres le Buisson (92)

E3165 |Mise en accessibilité aux pmr de 193 points d'arrét bus au| 1 153 844,28
Plateau de Saclay (91)

E3166 Mise en accessibilité de 34 points d'arrét desservis par les| 358 492,50
lignes Chavilbus, 169, 589, 162, 279, 290, 389, 58, 89, 469
et « navette » sur Vanves dans les Hauts de Seine

E3167 ;PDU Pdle de Saint Cloud - mise en accessibilité pmr de fa| 1 448 000,00
station Boulogne Pont de Saint Cloud

E3168 |Mise en accessibilité de 55 points d'arrét bus desservis par| 203 271,45
les lignes 107, 112 et 317 a Saint Maur des Fossés (94)

F4149 |Programme de priorité dynamique aux carrefours & feux, 572 700,00
gquipement des véhicules dans I'Essonne

F4150 |Programme de priorité dynamique aux carrefours a feux,| 209 550,00
éguipement au sol dans I'Essonne

F4151 |Programme de priorité dynamique aux carrefours & feux, 45 700,00
equipement au sol dans I'Essonne

F4152 [Programme de priorité dynamique aux carrefours a feux, 45 700,00
équipement au sol dans I’Essonne

F6109 | Aménagement de la ligne Mobilien 170 1 069 029,60

F6117 PDU ligne Mobilien 153 - ameénagement de fa rue Allende a| 172 000,00
Stains (93)

F6118 |PDU ligne Mobilien 153 — aménagement de 3 points d’'arrét 37 500,00
rue Montmousseau a Stains {93)

F6119 | Création d'un site propre bus sur la RD28 Est prolongée a| 1 212 000,00
Pierrefitte (93)

F6120 |PDU ligne Mobilien 143 - réaménagement de ['Avenue Alsace| 291 640,00
Lorraine & Noisy le Sec {93)

H3071 |Radiolocalisation lignes réguliéres Transport Daniei Meyer 347 080,00

H3072 |Vidéosurveillance lignes réguliéres Transport Daniel Meyer 284 525,00

V4010 |PDU PGle d'Orsay (91) - aménagements de confort et de| 699 000,00
sécurité a la gare d'Orsay

V4011 |PDU Péle de Brétigny sur Orge (91) - sécurisation et| 206 937,00
traitements qualitatifs des cheminements piétons cote
Brossolette a la gare

V5003 |PDU Pdle de Saint Cloud (92) ~ suppression des deux rampes| 295 500,00
existantes et remplacement par deux escaliers fixes
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ARTICLE 2 : Est allouée au maitre d'ouvrage respectif de chacune de ces opérations, la
subvention maximale et non révisable correspondante, soit :

Code Maitre d’ouvrage Euros
B2046 | Ville de Roissy en brie (77) : 208 840,00
E£3164 |Communauté d’Aggiomération Hauts de Biévres 465 491,50
E3165 | Communauté d’Agglomération Plateau de Saclay (91) 1 153 844,28
E3166 |Communauté d’Agglomération Arc de Seine 358 492,50
E3167 |RATP 1 448 000,00
E3168 Viile de Saint Maur des Fossés (94) 203 271,45
F4149 | TICE 572 700,00
F4150 | Communauté d’Agglomération Evry Centre Essonne 209 550,00
F4151 |Communauté d’Agglomération Lacs en Essonne 45 700,00
F4152 |Communauté d’Agglomération Seine Essonne 45 700,00
F6109 | Conseil Général de Seine Saint Denis 1 06% 029,00
F6117 |Communauté d’Agglomération Plaine Commune 172 000,00
F6118 |Communaute d’Agglomération Plaine Commune 37 500,00
F6119 |Conseil Général de Seine Saint Denis 1212 000,00
F6120 |Ville de Noisy le Sec (93) 291 640,00
H3071 |Transport Daniel Meyer 347 080,00
H3072 |Transport Daniel Meyer 284 525,00
V4010 | RATP 699 000,00
V4011 [Communaute d’Agglomération Val d’'Orge 206 937,00
V5003 |RATP 295 500,00

ARTICLE 3 : la subvention F6109 attribuée au Conseil Général de Seine Saint Denis par
la présente décision annule et remplace la subvention F6109 attribuée a la Ville
d'Aubervilliers dans la décision n°2007/0180 du 1* mars 2007,

ARTICLE 4 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du
Syndicat des transports d'lle de France.

Sophit, MDUG &/b
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PREFECTVRE GE LA AEGION

l.e Syndicat des Transports d’lle-de-France

Décision N° Z o3 00 AA

du J(‘i ‘Y\%H v e 80{)(8“

e

RELATIVE A L'EXONERATION DU VERSEMENT DE TRANSPORT

La directrice générale du Syndicat des Transports d'lle-de-France

VU lordonnance N° 59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des
transports de voyageurs en Ile-de-France ;

VU le décret N° 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a I'ocrganisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

VU le décret N® 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des Transports d'lle-
de-France et modifiant certaines dispositions relatives & [‘ocrganisation des transporis de

voyageurs en Ile-de-France ;

VU f[a délibération N° 2006-0217 du 15 mars 2006 portant deélégation d'attributions du
consell au directeur général et notamment {'article 1.10.6 ;

VU l'article L 2531-2 du Code Général des Collectivités Territoriales ;

VU les piéces produites & 'appui de la demande ;

CONSIDERANT

- que 'association Maison de Retraite Africa bien qu'affiliée a |"Union Régionale Interfédérale
des (Fuvres et Organismes Privés Sanitaires et Sociaux, n'est pas reconnue d’utifité

publique,

- que le caractére social de son activite n'est pas démontré, notamment parce que le
financement est apporté principalement par les prix de journée et que son activité est
assurée exclusivement par du personnel salarig,

DECIDE

ARTICLE 1ler: L'associaticn Maisonn de Retraite Africa doat le numéro siret est
45254116200015, située 22 rue de Plaisance 94130 Nogent-sur-Marne, n'est pas exonérés.

451



du versement de transport.

ARTICLE 2 : Cette décision peut étre contestée dans un délai de deux mois a compter de sa
notification devant fe Tribunal des Affaires de Sécurité Sociale - .Palais de Justice de Créteil

rue Pasteur 94011 Créteil Cedex.

ARTICLE 3: La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du
Syndicat des Transports d'lle-de-France.

-

Sophi
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Le Syndicat des Transports d'lle-de-France Bt st

Décision N° 20 o3 oo A Q_,J

) <
du J\ 4 -S.C‘L\I\V‘\(_’\. 80(\3 &
RELATIVE A L'EXONERATION DU VERSEMENT DE TRANSPORT

La directrice générale du Syndicat des Transports d'lle-de-France

VU fordonnance N® 59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative & |'organisation des
transports de voyageurs en lle-de-France ;

VU le décret N° 59-157 du 7 janvier 1959 modifié refatif a I'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

VU le décret N° 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des Transports d'Tie-
de-France et modifiant certaines dispositions refatives & I'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

VU la défibération N° 2006-0217 du 15 mars 2006 portant délégation d'attributions du
conseil au directeur général et notamment I'article 1,10, 6,

VU Yarticle L 2531-2 du Code Général des Collectivités Territoriales ;

VU les pieces produites a {‘appui de la demande ;

CONSIDERANT

- que la Fondation Hospitaliere Sainte-Marie, reconnue d'utilité publique depuis fe 28 octobre
2005 sollicite I'exonération du versement de transport pour son établissement le Centre de

Reéadaptation Sainte-Marie,

- que le caractére social de Vactivité de cet établissement admis & participer au service
public hospitalier n'est pas démontré, notamment parce que son financement résulte
principalement des prix de journée et que son activitd est assurée exclusivement par du

nersonnel salarié

DECIDE

ARTICLE ler : V'établissement Centre de Réadaptation Sainte-Marie dont le numéro siret est

453



49197461400019, situé 167 rue Raymond Losserand 75014 Paris, n‘est pas exonéré du
versement de transport.

ARTICLE 2 : Cette décision peut &tre contestée dans un délai de deux mois a compter de sa
netification devant le Tribunal des Affaires de Sécurité Sociale de Paris - 11 rue de Cambrai
- Immeuble « Le Brabant » 75945 Paris Cedex 19.

ARTICLE 3: La preésente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du

Syndicat des Transports d'Ile-de-France.
A

Sopl'!le MOUGJ&
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FEFTURE B LA REGION
PRE“' ¢ UE FRANCE | )
1L ed H0G0T16

Le Syndicat des Transports d'Ile-de-France

Décision N° Cow 3 oo 43

du fll\\ j_,a\ Wy E () Qq;ﬁ?;
RELATIVE A L'EXONERATION DU VERSEMENT DE TRANSPORT

La directrice générale du Syndicat des Transports d'Ile-de-France

VU Tlordonnance N° 59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des
transports de voyageurs en lie-de-France ;

VU le décret N° 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a I'organisation des transports de
voyageurs en lle~-de-France ;

VU le décret N° 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des Transports d'lle-
de-France et modifiant certaines dispositions relatives a |'organisation des transports de

vovageurs en lle-de-France ;

VU la délibération N® 2006-0217 du 15 mars 2006 portant délégation d‘attributions du
conseil au directeur général et notamment l'arlicle 1.10.6 ;

VU l'article L 2531-2 du Code Général des Collectivités Territoriales :

VU les pieces produites a I'appui de la demande ;

CONSIDERANT

- que l'association Ménage Service bien qu'affiliée & 'Union Régionale Interfédérale des
(Euvres et Organismes Privés Sanitaires et Sociaux, n‘est pas reconnue d’utifité publique,

- que le caractére social de son activité n'est pas démontré, notamment parce que
I'association n'est pas engageée dans fe financement du service d'aide & domicile qui reféve
principalement des aides publiques et dont les prestations sont assurées exciusivement par

du personnel salarié,

DECIDE

ARTICLE ler: [’association Ménage Service dont le numéro siret est 44762696100018,
situee 56 rue Alsace Lorraine 92160 Antony, n'est pas exonérée du versement de transport.
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ARTICLE 2 : Cette décision peut étre contestée dans un délai de deux mois & compter de sa
notification devant le Tribunal des Affaires de Sécurité Sociale - 6 Pablo Neruda 92020

Nanterre Cedex.

ARTICLE 3: La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du

Syndicat des Transports d'Iie-de-France,
SODh{/S{\4 UGAR )

i
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,PREFE__CTUPE DE LA REGION
(. ILE DE F‘?AN(:E:‘ o
0y g b1

Le Syndicat des Transports d'lle-de-France S

STiF

Décision N°© Lo B @O.AL"\

du A4 456\,\« wot Qe
RELATIVE A L'EXONERATION DU VERSEMENT DF TRANSPORT

La directrice générale du Syndicat des Transports d'Ile-de-France

VU lordonnance N° 59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des
transports de voyageurs en Ile-de-France ;

VU le decret N° 59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a 'organisation des transports de
voyageurs en Ile-de-France ;

VU le décret N° 2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des Transports d'lle-
de-France et modifiant certaines dispositions relatives a I'organisation des transports de

voyageurs en Ile-de-France ;

VU la délibération N° 2006-0217 du 15 mars 2006 portant déiégation d’attributions du
conseil au directeur général et notamment I'article 1.10.6 ;

VU l'article L 2531-2 du Code Général des Collectivités Territoriales ;

VU les piéces produites a l'appui de la demande ;

CONSIDERANT

- que l'association Les Enfants Inadaptes et Leurs Amis bien qu‘affiliée & I'Union Régionale
Interfédérale des (Euvres et Organismes Privés Sanitaires et Soclaux, n'est pas reconnue

d'utilité publigue,

- que le caractere social de son activité nest pas démontré, notamment parce que le

financement de I'établissement Reésidence des Trois Riviéres est apporté principalement par

les prix de journée et que son activité est assurée exclusivement par du personnel salarié,
DECIDE

ARTICLE ler : I'établissement Résidence des Trois Riviéres géré par V'association Les enfants
Inadaptés et Leurs Amis dont le numéro siret est 78563805700022, situé Mail des Trois
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Rivieres Moutin Neuf 93240 Stains, n‘est pas exonéré du versement de transport.

ARTICLE 2 : Cette decision peut étre contestée dans un délai de deux mois & compter de sa
notification devant le Tribunal des Affaires de Sécurité Sociale -~ 173 Ave Paul Vaillant

Couturier 93008 Bobigny.

ARTICLE 3 : La présente décision sera publiée au recueil des actes administratifs du

Syndicat des Transports d'lle-de-France.
- i

/L, /\/UJ , .

Sop /ie MOUGAR
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Syndicat des transports d'Ile-de-France

Décision n° Zﬁﬁgf 159

Du 11 JAN 2008

Relative aux conditions générales d’obtention et d'utilisation

du passe Navigo

La directrice générale du Syndicat des transports d'Ile-de-France,

VU

vu

vuU

VU

VU

vu

vuU

vu

I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des
transports de voyageurs en Ile-de-France ;

le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a I'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;

le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports
d'Ile-de-France ;

la délibération n® 7719 du 2 avril 2003 relative aux modalités de distribution des
passes Navigo Orange

la délibération n°2006/0426 du 10 mai 2006 relative a la généralisation de la
carte Orange sur support Navigo;

la délibération n°2006/0901 du 11 octobre 2006 relative a la dénomination des
supports télébillettiques personnalisés et déclaratifs;

la délibération n°2007/0702 du 10 octobre 2007 de passage de la carte Solidarité
Transport sur Navigo;

la délibération n°® 2006/0217 du 15 mars 2006 portant délégation d'attributions du
conseil au directeur général, et notamment ses articles 1.3.7. ;

DECIDE

Article 1°" : Les conditions générales d'obtention et d’utilisation du passe Navigo jointes
en annexe sont approuvées et se substituent aux conditions en vigueur, a compter du 1¢
février 2008.

Article 2 : la présente décision sera affichée au siége du Syndicat des transports d'Ile-
de-France et publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des transports d'Ile-
de-France.

£ e

SOP%‘E OUGARD

PREFECTURE DE LA REGION
ILE DE FRANCE

31.01.08 000102
STIF
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Conditions générales d’obtention et d’utilisation du passe Navigo

1 - PRESENTATION ET CONDITIONS D'OBTENTION

Le passe Navigo est une carte a puce, personnalisée au nom, prénom et photo du
porteur. {La dénomination "porteur” indique fa personne nommément indiquée sur le
passe Navigo). Il sert de support & des forfaits de transport utilisables sur les réseaux
OPTILE, RATP et SNCF Transilien, dans la région lle-de-France.

Le passe Navigo est réservé aux personnes résidant ou travaillant en lle-de-France. Il
reste la propriété du STIF (autorité organisatrice des Transports d'lle-de-France) et des
transporteurs d'lle-de-France (OPTILE, RATP, SNCF). Sa gestion est confiée a un
groupement d'intérét économique (GIE) constitué des transporteurs OPTILE, RATP et
SNCF, dénommé GIE COMUTITRES. Son utilisation est subordonnée a I'acceptation des
présentes conditions générales.

Le passe Navigo est rigoureusement personnel et intransmissible.
Lors d'un contréle, une justification d'identité peut &tre exigée.
I ne peut &tre délivré qu'un seul passe Navigo par personne.

Le passe peut 8tre obtenu, par correspondance auprés de I'agence Passe Navigo
{prestataire du GIE COMUTITRES pour la gestion du passe Navigo), en renvoyant un
formulaire de demande de passe Navigo dispenible dans les guichets, ou par internet sur
le site www.navigo.fr.. Les hénéficiaires de la tarification Solidarité Transport peuvent
également passer par ['intermédiaire de I'Agence Solidarité Transport. Pour obtenir un
passe Navigo, les éléments obligatoires a fournir sont : le nom, le prénom, la date de
naissance et I'adresse du porteur, ainsi que sa photographie (de face, téte nue) au
format indiqué, sur fond clair, non utilisée, non photocopiée, non scannée. La photo ne
sera pas restituée. Les personnes non domiciliées en lle-de-France mais y travaillant
doivent obligatoirement envoyer leur demande a I'agence Passe Navigo, en joignant une
attestation de I'employeur sur papier a en-téte mentionnant l'identité de 'employé et le
numéro SIRET [le-de-France de I'établissement.

2 - CHARGEMENT ET UTILISATION DES FORFAITS DE TRANSPORT
SUR LE PASSE NAVIGO

Le passe Navigo permet fe chargement des forfaits de transport suivants : Carte Orange
mensuelle ou hebdomadaire, forfait Solidarité Transport mensuel ou hebdomadaire,
forfait Gratuité Transport, ainsi que des droits éventuels du porteur & bénéficier d'un
tarif réduit ou de la gratuité.

Il est possible d'ajouter & un forfait déja chargé sur un passe un autre forfait valable sur
des zones ou une période complémentaires.

Pour étre en régle, le porteur doit systématiquement valider son passe a I'entrée de tous
les modes de transport, y compris ceux qui ne comportent pas de portillons, tels que les
bus, les tramways et certaines gares. Toute utilisation irréguliére du passe Navigo,
constatée lors d’un contréle, eniraine le paiement d'une indemnité forfaitaire
conformément & la réglementation applicable aux services de transports publics de
voyageurs. Toute utilisation frauduleuse du passe Navigo (falsification, contrefagon,
utilisation par un tiers), constatée lors d'un contrdle, entraine son retrait immédiat et
peut donner lieu & des poursuites judiciaires a I'encontre du fraudeur.

Conformément & la réglementation en vigueur, les voyageurs doivent étre munis d'un
titre de transport en cours de validité (passe Navigo chargé avec un forfait de
transport ; ticket ou coupon magnétique accompagné le cas échéant d'un passe Navigo
chargé avec un droit a réduction ou d’une carte de réduction).

Le passe vide, seul, non chargé d'un forfait n'est pas un titre de transport.

Les bénéficiaires de la réduction Solidarité Transport qui utilisent les tickets
magnétiques a tarif réduit doivent présenter, en cas de contrle, le ticket et le passe
Navigo chargé du droit 3 réduction Solidarité Transport en cours de validité.

3 - SUPPRESSION DE FORFAITS CHARGES SUR LE PASSE NAVIGO

Les forfaits mensuels ou hebdomadaires peuvent 8tre supprimés sur demande du
porteur aux guichets des transporteurs d'lle-de-France. Cette demande donne lieu a la
délivrance d'une attestation de suppression. Cette attestation n'entraine pas
nécessairement le remboursement du forfait supprimé mais sera exigée a I'appui de
toute demande de remboursement adressée aux services clientéle des transporteurs.

4 - PERTE OU VOL DU PASSE

En cas de perte ou de vol du passe, son remplacement s'effectue, moyennant le
paiement de la somme forfaitaire de 8 euros, dans une agence commerciale des
transporteurs d’lle-de-France, en présence du porteur. Il nécessite éventuellement la
prise en photo du porteur, ainsi que la présentation d'une piéce d'identité. L’ancien
passe est mis en opposition et s'il est retrouvé ne doit plus &tre utilisé sur les réseaux
des transporteurs. Le remplacement d’un passe perdu ou volé est limité & un par jour. Si
le passe perdu ou volé contenait un forfait en cours de validité, ce forfait est
reconstitué a l'identique.

Attention : si [a perte ou le vol a lieu le jour méme du chargement du forfait, le porteur
ne peut obtenir la reconstitution immédiate du forfait. Celle-ci ne sera possible que le
surlendemain ; le porteur du passe devra se présenter & une agence commerciale a partir
du surlendemain pour obtenir la reconstitution du forfait sur le nouveau passe, et ne
pourra prétendre au remboursement des titres de transport achetés pour voyager entre
la date de la perte ou du vol et |a reconstitution du forfait sur le nouveau passe Navigo.

5 - PRECAUTIONS D'UTILISATION DU PASSE

Le passe dispose d'une puce a microprocesseur et d'une antenne radio dont le bon
fonctionnement dépend de quelques précautions d'utilisation de base que le porteur
s'engage & respecter. Il doit notamment ne pas soumettre le passe a des torsions,

pliages, découpages, a de hautes ou basses températures, a des effets électroniques ou 46

¢lectromagnétiques, a un niveau d'humidité élevé et & n'importe quel autre traitement
manifestement inapproprié au bon fonctionnement du passe. Il est vivement
recommandé de laisser le passe dans son étui protecteur.

6 - PASSES DEFECTUEUX OU DETERIORES
6-1 Dépannage au guichet

En cas de mauvais fonctionnement du passe, et s'il reste lisible électroniquement, un
titre de dépannage peut étre obtenu en échange du passe défectueux aux guichets des
transporteurs.

6-2 Remplacement du passe

Le porteur est invité & se présenter dans une agence commerciale des transportsurs
d'lle-de-France pour procéder au remplacement gratuit du passe défectueux. Ce
remplacement nécessite la restitution du passe ou du titre de dépannage, et la prise en
photo éventuelle du porteur. La présentation d'une piéce d'identité est exigée si les
mentions nominatives ou la photo figurant sur le passe ne sont plus lisibles. S'il s'avére
que la détérioration est due au fait du porteur, la somme de 8 euros sera percue.

Attention : si le chargement d'un forfait dans le passe date du jour méme, le porteur ne
pourra obtenir fa reconstitution immédiate de ce forfait, celle-ci ne sera possible que le
surlendemain ; le porteur du passe devra se présenter a une agence commerciale a partir
du surlendemain pour obtenir la reconstitution du forfait sur un nouveau passe. Les
forfaits de transport achetés par le porteur pour voyager pendant ce délai pourront faire
I'objet d'une demande de remboursement.

7 - RENOUVELLEMENT DU PASSE

7-1 Les transporteurs se réservent le droit de renouveler le présent passe pour des
raisons techniques ou commerciales. Dans ce cas, le porteur sera informé de la marche
a suivre.

7-2 Si le porteur demande, pour convenances personnelles, un changement de photo sur
son passe Navigo, fa somme de 8 euros sera pergue et une piéce d'identité sera exigée.
Le changement de nom est gratuit sur présentation de la pigce justificative
correspondante.

8 - INFORMATIONS RELATIVES AUX DONNEES PERSONNELLES

8-1 Les données collectées font I'objet d’un traitement automatisé dont la finalité est la
gestion des forfaits, des abonnements et des demandes de passes Navigo. Elles sont
destinées au GIE Comutitres, responsahle du traitement, a ses prestataires de services,
aux entreprises de transport en commun d'lle-de-France (OPTILE, RATP, SNCF), aux
financeurs institutionnels, au STIF et a ses prestataires de services. Le porteur
reconnait avoir été informé et accepte qu'elles puissent étre-communiquées & des fins
de gestion a un sous-traitant situé dans un pays tiers, non-membre de |'Union
Européenne. Dans ce cas les données sont protégées par dispositions centractuelles.
Les données collectées sont obligatoires, exceptés le courriel et le téléphone qui sont
recommandés. A défaut d’avoir renseigné les champs obligatoires, la demande de passe
Navigo ne peut étre traitée. A défaut de courriel ou de numéro de téléphone, le porteur
ne pourra pas Btre contacté a des fins de gestion par ces deux moyens de
communication.

Toute personne concernée par le traitement dispose :

a) d'un droit d'acceés, d'interrogation et de rectification qui lui permet, le cas échéant, de
faire rectifier, compléter, mettre & jour, verrouiller ou effacer les données personnelles
la concernant qui sont inexactes, incomplétes, équivoques, périmées ou dont la collecte,
I'utilisation, la communication ou la conservation est interdite ;

b} d’un droit d'oppaosition :

— au traitement de ces données, pour des motifs légitimes ;

— & ce que ces données soient utilisées a des fins de prospection ;

— & la conservation sous forme numérisée de sa photographie : dans ce cas une
nouvelle photo est demandée chaque fois qu'une refabrication du passe Navigo est
nécessaire.

L'ensemble de ces droits s'exerce auprés de I'agence Passe Navigo, 95905 Cergy
Pontoise Cedex 09.

8-2 Indépendamment de ce traitement, les données relatives aux déplacements sont
nécessairement et obligateirement recueillies lors des validations du passe Navigo par
les transporteurs concernés et font I'objet d'un traitement par ces transporteurs dont
la finalité est la gestion de ces données notamment pour la détection de la fraude.

Les responsables de ces données sont les transporteurs d'lle-de-France, chacun pour ce
qui le concerne. Le GIE COMUTITRES n'est pas destinataire des données de validation.
En outre, des données anonymes relatives aux déplacements sont susceptibles d'étre
communiquées au STIF afin de réaliser des analyses statistiques des déplacements
permettant d'améliorer |'offre de transport.

S’agissant des données de validation, I'ensemble des droits au titre de la loi
Informatique et Libertés s’exerce aupres d'OPTILE, RATP et SNCF.

9 - EVOLUTION DES PRESENTES CONDITIONS GENERALES
D'UTILISATION

9-1 Le STIF et les transporteurs (OPTILE, RATP, SNCF) se réservent le droit de faire
évoluer les présentes Conditions Générales d'Obtention et d'Utilisation, notamment
quant au tarif percu pour le remplacement d'un passe. Dans ce cas, les nouvelles
conditions seront portées & la connaissance des porteurs par voie d'affichage dans les
bus, les tramways, les gares et les stations.

-2 Les Conditions générales d'obtention et dutilisation du passe Navigo sont
nsultables sur le site www.navigo.fr



Syndicat des transports d'Ile-de-France

Décision n°

Du 9 4 AN 2000

LR L S Sy iviag

Relative aux conditions générales de délivrance et d'utilisation

de la carte solidarité-transport (CST)

Le directeur général du Syndicat des transports d'Ile-de-France,
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I'ordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a l'organisation des
transports de voyageurs en Ile-de-France ;

le décret n°59-157 du 7 janvier 1959 modifié relatif a I'organisation des transports
de voyageurs en Ile-de-France ;

le décret n°2005-664 du 10 juin 2005 portant statut du Syndicat des transports
d'Ile-de-France ;

la délibération n°7333 du 7 décembre 2001 relative a la création d'une carte de
réduction destinée 3 la mise en ceuvre de l'article 123 de la loi solidarité et
renouvellement urbains en Ile-de-France ;

la délibération n°2006/0575 du 5 juillet 2006 relative a la mise en ceuvre des
mesures de tarification sociale demandées par le Conseil Régional D'ile-de-
France ;

la délibération n°® 2007/053 du 14 février 2007 relative a la création du titre
gratuit relatif a la carte solidarité transport

la délibération n® 7719 du 2 avril 2003 relative aux modalités de distribution des
passes Navigo Orange

la délibération n°2006/0426 du 10 mai 2006 relative a la généralisation de la
carte Orange sur support Navigo;

la délibération n°2006/0901 du 11 octobre 2006 relative a la dénomination des
supports télébillettiques personnalisés et déclaratifs;

la délibération n°2007/0702 du 10 octobre 2007 de passage de la carte Solidarité
Transport sur Navigo;

la délibération n°® 2006/0217 du 15 mars 2006 portant délégation d'attributions du
conseil au directeur général, et notamment ses articles 1.3.7. ;

DECIDE

Article 1°": Les conditions générales de la réduction Solidarité Transport sur passe
Navigo et du forfait Gratuité Transport sur passe Navigo jointes en annexe sont
approuvées et entrent en vigueur a compter du 1¢" février 2008.

Article 2 : la présente décision sera affichée au siége du Syndicat des transports d'Ile-
de-France et publiée au recueil des actes administratifs du Syndicat des transports d'Ile-
de-France

PREFECTURE DE LA REGION
ILE DE FRANCE | f\,\i A\
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TARIFICATION SOLIDARITE TRANSPORT ILE-DE-FRANCE SUR NAVIGO- CONDITIONS GENERALES

1- LA TARIFICATION SOLIDARITE TRANSPORT ILE-DE-FRANCE

La tarification SOLIDARITE TRANSPORT sur Navigo résulte des décisions du SYNDICAT DES
TRANSPORTS D'ILE-DE-FRANCE du 07/12/2001 et du 18/06/2004 prises en application de
l'article 123 de la loi SRU du 13/12/2000, et de ses délibérations du 5/07/2006 et du
lle-de-France sur les lignes réguliéres de transport public. Les bénéficiaires de la réduction peuvent
acheter les titres suivants : carnet de tickets t+ a demi-tarif, billets & I'unité ou en carnet & demi-
tarif valables sur le RER et les trains Transilien, forfait Solidarité Transport hebdomadaire ou
mensuel sur passe Navigo. Le forfait Gratuité sur passe Navigo est réservé exclusivement aux
allocataires du RMI et membres de leurs foyers (voir conditions a remplir).

2 - CONDITIONS A REMPLIR

2-1 La tarification Solidarité Transport lle-de-France est réservée aux personnes résidant en lle-de-
France :

titulaires (assuré et bénéficiaires) de la couverture maladie universelle complémentaire (CMU-C)
ou de I'Aide médicale de I'Etat (AME),

chdmeurs titulaires de I'allocation spécifique de solidarité (ASS), ayant percu I'ASS le mois
précédant leur demande de réduction Solidarité Transport

parents titulaires de I'allocation de parent isolé (API), ayant percu I'AP! le mois précédant leur
demande de réduction Solidarité Transport ,

allocataires du Revenu minimum d'insertion (RM1)

ayant touché une allocation RMI positive (hors prime forfaitaire RMI) le mois précédant la
demande de gratuité, ou bien n'ayant pas touché de RMI le mois précédant la demande pour
cause de montant RMl inférieur au seuil de réglement mensuel fixé par la CAF,

et ayant un droit RMI en cours et aucune fin de droit prononcée au moment de l'instruction de
la demande de gratuité par I’Agence,

et ayant fourni a la CAF tous les éléments nécessaires & l'instruction et & la valorisation
positive du trimestre de droit en cours; au cas ol la personne n’a pas renvoyé sa déclaration
trimestrielle de revenus (DTR) dans un délai permettant & la CAF d'instruire son dossier et de
valoriser positivement le trimestre de droit correspondant au mois de demande ou de
renouvellement de la gratuité, le Forfait Gratuité Transport ne sera pas délivré, y compris
dans les cas ou un montant de RMI est maintenu automatiquement,

ainsi qu'aux membres de leur foyer. Le foyer s'entend au sens du foyer RMI; seules les
personnes inscrites par la CAF dans le foyer RMI peuvent bénéficier de cette gratuité.

La condition de résidence en lle-de-France s'apprécie au vu de la domiciliation déclarée par le
demandeur auprés de I'organisme social justifiant de ses droits (CAF, ASSEDIC, Assurance
Maladie).

2-2 e client doit disposer d'un passe Navigo, personnalisé 4 ses nom et prénom et sur lequel
figure sa photo, y compris pour utiliser les billets magnétiques & tarif réduit. Les passes Navigo
Découverte, Navigo imagine R ou Navigo intégrale ne peuvent pas étre utilisés pour accéder a la
tarification Solidarité Transport. La demande de passe Navigo peut étre effectuée auprés de
I'agence Solidarité Transport en méme temps que la demande & bénéficier de la tarification
Solidarité Transport; dans ce cas, le client devra fournir une photo d'identité qui sera transmise
informatiquement avec ses données nominatives au GIE COMUTITRES et & ses prestataires de
services en charge de la fabrication et de la mise en service des passes Navigo. Une personne ne
peut détenir qu'un seul passe Navigo chargé avec le droit  tarification Solidarité Transport.

3 - MODALITES D'INSCRIPTION

Les demandes sont traitées exclusivement par téléphone et par correspondance. Pour demander &
bénéficier de la tarification Solidarité Transport, le client doit contacter I'agence Solidarité
Transport lle-de-France au 0800 948 999 {numéro gratuit depuis un téléphone fixe), qui lui adresse
un formulaire d'inscription & son domicile en lle-de-France.

Autant que de besoin, I'Agence Solidarité Transport demande les piéces justificatives qu'elle juge
nécessaire au traitement du dossier :

attestation annuelle de la CMU-C ou de I'AME, en cours de validité, au nom et & I'adresse de
I'assuré, établie par les caisses des organismes d'assurance maladie ou organismes mutualistes,
ou certificat attestant de ressources égales ou inférieures au plafond fixé en application de
I'article L861-1 du code de la sécurité sociale délivré par un organisme compétent,

relevé de situation mensuelle ASSEDIC datant de moins d'un moeis aux nom et adresse du
titulaire de I'ASS,

attestation de paiement de I'API fournie par la CAF, datant de moins d'un mois, aux nom et
adresse du titulaire de I'API,

attestations de paiement de I'allocation RMI, datant de moins d'un mois, au nom et adresse du
titulaire du RMI.

Le demandeur est informé que I'Agence interroge les organismes attribuant les droits sociaux et les
attestations justificatives pour vérifier sa situation avant de lui accorder le hénéfice de la
tarification Solidarité Transport.

Certains organismes sociaux (CAF, Unedic) mettent & disposition de ['Agence des fichiers
informatiques ou services Internet a caractére professionnel permettant de consulter, avec |'accord
de I'allocataire, les éléments de leur dossier nécessaires pour leur attribuer la réduction Solidarité
Transport ou la gratuité Transport.

Conformément & la loi du 6 janvier 1978 relative & l'informatique, aux fichiers et aux libertés,
I'altocataire peut s'opposer & la consultation de ces informations par courrier joint au formulaire.
Dans ce cas, il lui appartient de joindre au formulaire les photocopies des piéces justificatives qui
Jui seront demandées, ce qui entrainera un délai plus long de vérification auprés de I'organisme et
de traitement de sa demande.

Le formulaire, accompagné des piéces justificatives demandées, doit étre retourné & : AGENCE
SOLIDARITE TRANSPORT ILE-DE-FRANCE - BP 90062 - 57 502 SAINT AVOLD CEDEX.

A compter de son retour, et sous réserve qu'il soit complet et sans erreur, le dossier est traité dans
les 10 jours pour les personnes déja équipées d'un passe Navigo et dans les 30 jours pour les
autres. Une fois le dossier traité, I'Agence Solidarité Transport adresse nominativement au
demandeur éligible au sens des articles 2 et 3 des présentes Conditions générales un courrier
I'informant que le droit & bénéficier de la tarification Solidarité lui a été accordé et de la période de
validité de ce droit.

Il ne sera procédé & aucun remboursement total ou partiel de titres de transport achetés pour
voyager dans I'attente du traitement du dossier par I'‘Agence Solidarité Transport. Le demandeur ne
pourra prétendre & aucune indemnité ou compensation au titre d'un préjudice quelconque qui
résulterait d'un délai de traitement supérieur ou inférieur au délai annoncé ou du délai de fivraison
du passe Navigo.

Le droit & réduction ou a gratuité est délivré pour une durée minimale d’'un mois.

4 - CONDITIONS D'UTILISATION
4-1 Activation du droit 4 tarification Solidarité Transport sur le passe Navigo

Pour utiliser la réduction ou fa gratuité, le bénéficiaire doit se rendre & un guichet ou un appareil de
vente des réseaux des transporteurs afin de charger sur son passe Navigo son droit a tarification
Solidarité Transport. Pour les bénéficiaires de fa réduction, |'achat de forfaits Solidarité Transport
hebdomadaires ou mensuels ne peut &tre effectué qu'aprés avoir chargé le droit & réduction
Solidarité Transport sur le passe Navigo. Le paiement des titres a tarif réduit ne peut pas étre
effectué au moyen de chéques mobilité.

Navigo est effectué en méme temps que le droit a tarification Solidarité Transport.

Tant que le titulaire n'a pas procédé a |'opération de chargement du droit & tarification
Solidarité Transport sur son passe Navigo, il ne peut ni acheter, ni utiliser les titres de
transport téléhillettiques ou magnétigues & tarif réduit, ni voyager gratuitement.

4-2 Validation - Gontrdle
Voir conditions générales d’obtention et d'utilisation du passe Navigo.
4-3 Suspension du droit a tarification Solidarité Transport

Le droit & tarification Solidarité Transport est suspendu de plein droit, sans préjudice de poursuites

devant les tribunaux :

- en cas de confiscation du passe Navigo pour fraude du porteur sur les réseaux,

- en cas de fraude établie dans la constitution du dossier de demande du tarif Solidarité
Transport, fausse déclaration, falsification des piéces jointes. Dans ce cas, "agence signifie la
suspension du droit & tarification Solidarité Transport par une lettre recommandée avec accusé
de réception adressée au dernier domicile connu du titulaire.

Toute personne qui continue & utiliser fe droit & tarification Solidarité Transport aprés sa
suspension est considérée comme étant sans droit & réduction, et donc passible de poursuites
pénales.

L’Agence se réserve le droit de refuser toute nouvelle demande aux personnes dont le droit &
tarification Solidarité Transport a déja été suspendu.

4-4 Perte, vol, détérioration, échange du passe Navigo.

Voir conditions générales d’obtention et d'utilisation du passe Navigo.

5 - EXPIRATION ET RENOUVELLEMENT DU DROIT SOLIDARITE TRANSPORT

Le droit a tarification Solidarité Transport inserit dans le passe Navigo expire, en fonction du statut

4 la fin du mois suivant fa fin des droits CMU-C ou AME portés sur {'attestation,

4 la fin du septiéme mois & compter du mois indemnisé au titre de I'ASS figurant sur le relevé de

situation mensuel ou du dernier mois de paiement communigué par {'ASSEDIC,

3 la fin du septiéme mois & compter du mois de versement de I'API figurant sur |'attestation de

paiement de I'API du mois précédant la demande, ou du dernier mois de paiement communiqué

par la CAF,

- 4 la fin du mois suivant le trimestre de droit au RMI en cours pour la gratuité, prolongé d'un mois
de réduction Solidarité Transport.

Le Forfait Gratuité Transport est renouvelable dans la semaine précédant son expiration, aprés

vérification de la situation de I'allocataire vis & vis du nouveau trimestre de droit au RMI. Si

I'Agence Solidarité Transport ne peut renouveler le forfait gratuité, l'allocataire bénéficie de la

réduction Solidarité Transport pour le mois calendaire qui suit I'expiration de la gratuité. La

réduction Solidarité Transport est renouvelable sur demande par retour du formulaire de

renouvellement.

A chaque renouvellement de la réduction ou du forfait gratuité, I'’Agence Solidarité Transport
adresse & la dernigre adresse connue un courrier de confirmation du droit accordé, et le bénéficiaire
doit se rendre & un guichet ou un automate de vente pour charger le nouveau droit sur le passe
Navigo.

6 - RESPONSABILITE DES AYANTS DROIT

Les présentes conditions générales simposent au demandeur principal ainsi qu'a ses éventuels
ayants-droit bénéficiaires.

7 - INFORMATION RELATIVE AUX DONNEES PERSONNELLES

L'accds a la tarification Solidarité Transport est géré par la société EOS Contact Center,
responsable du traitement, pour le compte du STIF, Auterité Organisatrice des Transports Publics
en lle-de-France.

Les informations recueillies font objet d’un traitement informatique déclaré a la CNIL dont la
finalité est la délivrance et la gestion des ayants-droit a tarification Solidarité Transport. Elles
sont destinées au STIF et & ses prestataires de services. Certaines informations (nom, prénom,
adresse, photo, droit Solidarité Transport accordés) sont transmises au GIE COMUTITRES et ses
prestataires de services & des fins de gestion du passe Navigo. Le traitement des données par le
GIE COMUTITRES a fait I'objet d'une déclaration auprés de la CNIL (voir conditions générales
d'obtention et d'utilisation du passe Navigo).

Les données et attestations justificatives collectées sont obligatoires. La photo n'est demandée
que si un passe Navigo doit 8tre fabriqué. La photo n'est conservée par I'Agence Solidarité
Transport que le temps nécessaire 2 la transmission du dossier au GIE COMUTITRES qui la
conserve aux fins de refabrication en cas de perte, vol ou détérioration du passe Navigo {voir
conditions générales d'obtention et d'utilisation du passe Navigo). A défaut d'avoir fourni toutes les
informations demandées, la demande ne sera pas traitée.

Conformément 4 la loi du 6 janvier 1978 relative & I'informatique, aux fichiers et aux libertés, toute
personne faisant I'objet du traitement concerné dispose :

- d’un droit d’accés et de rectification aux infarmations qui la concernent

- d'un droit d'opposition & leur conservation, pour motif légitime.

Pour exercer ces droits et obtenir communication des informations, s‘adresser par courrier a
I'adresse :Agence Solidarité Transport - BP90062 - 57 502 - SAINT AVOLD CEDEX.

Pour exercer les droits relatifs aux informations traitées dans le cadre de la la gestion du passe
Navigo, se référer aux conditions générales d'obtention et d’utilisation du passe Navigo.
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